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Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom
26. November 2014 tber die Aufrechterhaltung der Luftttichtigkeit
von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen
und Ausridstungen und die Erteilung von Genehmigungen fir Orga-

nisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfiihren

Vom 26. November 2014 (ABI. EU Nr. L 362 S. 1, ber. 2017 Nr. L 123 S. 52), zuletzt
geandert am 14. August 2018 (ABI. EU Nr. L 207 S. 2)

Die Européische Kommission -

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestutzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européaischen Agentur fur Flugsicherheit, zur
Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG* insbesondere auf die Artikel 5 Absatz
5 und Artikel 6 Absatz 3,

in Erwéagung nachstehender Grinde:

(1) Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 vom 20. November 2003 uber die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnis-
sen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von Genehmigungen fur Organisati-
onen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfiihren?, wurde mehrfach in gréRerem
Umfang geandert®. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der jetzt
anstehenden Anderungen eine Neufassung dieser Verordnung vorzunehmen.

(2) In der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 sind gemeinsame grundlegende Anforde-
rungen zur Gewahrleistung eines einheitlichen, hohen Niveaus an ziviler Flugsicher-
heit und Umweltschutz festgelegt; die Kommission muss die notwendigen Durchfiih-

rungsbestimmungen zur Sicherstellung der einheitlichen Umsetzung erlassen; die

L ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1.
2 ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1.
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Europaische Agentur fur Flugsicherheit (im Folgenden als ,Agentur” bezeichnet) wird
geschaffen, um die Kommission bei der Erarbeitung solcher Durchfihrungsbestim-
mungen zu unterstutzen.

(3) Es ist notwendig, gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren
festzulegen, um die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit von luftfahrttechnischen
Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
sicherzustellen.

(4) Organisationen und Personen, die mit der Instandhaltung von Produkten, Teilen
und Ausristungen befasst sind, sollten zur Erbringung des Nachweises uber ihre
Befahigung und Mittel zur Wahrnehmung ihrer Pflichten und der damit im Zusam-
menhang stehenden Rechte bestimmte technische Anforderungen erfillen; die
Kommission muss MalRBhahmen zur Spezifizierung der Bedingungen flr die Ausstel-
lung, Aufrechterhaltung, Anderung, Aussetzung oder Riicknahme von Zulassungen
bzw. Zeugnissen, die die Erfullung dieser Anforderungen belegen, festlegen.

(5) Die Wahrung der Einheitlichkeit bei der Anwendung von gemeinsamen techni-
schen Vorschriften auf dem Gebiet der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit von luft-
fahrttechnischen Teilen und Ausristungen erfordert die Einhaltung gemeinsamer
Verfahren zur Beurteilung der Erfullung dieser Anforderungen durch die zustandigen
Behorden; die Agentur sollte zur Ermdglichung der Einheitlichkeit in den Rechtsvor-
schriften Spezifikationen fur Zulassungen erarbeiten.

(6) Es ist notwendig, gemal Artikel 69 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 die weitere
Gultigkeit von Zulassungen bzw. Zeugnissen anzuerkennen, die vor dem Inkrafttre-
ten der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 ausgestellt wurden.

(7) Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, der sich mit der Lufttlchtigkeit be-
fasst, wurde dahingehend ausgeweitet, dass die Elemente der Bewertung der be-
trieblichen Eignung in die Durchfuhrungsbestimmungen fir die Musterzulassung
tbernommen werden.

(8) Die Europaische Agentur fur Flugsicherheit (die ,Agentur®) hat es fur notwendig
befunden, die Verordnung (EU) Nr. 748/2012* der Kommission zu andern, damit die
Agentur in die Lage versetzt wird, die betrieblichen Eignungsdaten im Rahmen des

Musterzulassungsverfahrens zu genehmigen.

® Siehe Anhang V.
* ABI. L 224 vom 21.8.2012, S. 1.
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(9) Die betrieblichen Eignungsdaten sollten obligatorische Elemente der Ausbildung
fur die Musterberechtigung fur freigabeberechtigtes Personal enthalten. Diese Ele-
mente sollten die Grundlage fir die Ausarbeitung von Lehrgangen fur Musterberech-
tigungen bilden.

(10) Die Anforderungen im Zusammenhang mit der Einrichtung von Ausbildungslehr-
gangen fur die Musterberechtigung fur freigabeberechtigtes Personal missen dahin-
gehend geandert werden, dass sie auf die betrieblichen Eignungsdaten Bezug neh-
men.

(11) Zu dem Konzept betrieblicher Eignungsdaten hat die Agentur Entwurfe fur
Durchfiihrungsbestimmungen erarbeitet und sie der Kommission gemaf Artikel 19
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 als Stellungnahme® iibermittelt.

(12) Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen MalRnahmen stimmen mit der
Stellungnahme des Européaischen Ausschusses fiir Flugsicherheit® gemaR Artikel 65
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 tberein -

Hat folgende Verordnung erlassen:

Artikel 1 Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Verordnung werden gemeinsame technische Anforderungen und Verwal-

tungsverfahren festgelegt, um Folgendes sicherzustellen:

a) die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen, einschlieflich

Komponenten fur den Einbau darin, die

i) in einem Mitgliedstaat eingetragen sind, es sei denn, die behérdliche
Sicherheitsaufsicht hierfur wurde einem Drittland Ubertragen und sie

werden nicht von einem EU-Betreiber eingesetzt, oder

i) in einem Drittland eingetragen sind und von einem EU-Betreiber einge-
setzt werden, wenn die behordliche Sicherheitsaufsicht hierflir einem

Mitgliedstaat Ubertragen wurde;

° Stellungnahme Nr. 07/2011 der Européischen Agentur fur Flugsicherheit vom 13. Dezember 2011,
im Internet abrufbar unter: http:// easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php
® Stellungnahme des EASA-Ausschusses, 23. September 2003.
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b)

die Einhaltung der in der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgelegten grund-
legenden Anforderungen fir die Aufrechterhaltung der Luftttchtigkeit von in
einem Drittland eingetragenen Luftfahrzeugen und von Komponenten fur den
Einbau in Luftfahrzeuge, fir die die behordliche Sicherheitsaufsicht nicht ei-
nem Mitgliedstaat Ubertragen wurde und die auf ,Dry-Lease’-Basis von einem
gemalR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments

und des Rates’ zugelassenen Luftfahrtunternehmen angemietet werden.

Artikel 2 Begriffsbestimmungen

Im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 bezeichnet der Ausdruck

a)

b)

f)

9)

h)

,Luftfahrzeug“ eine Maschine, die sich aufgrund von Reaktionen der Luft, die
keine Reaktionen der Luft gegenuber der Erdoberflache sind, in der Atmo-

sphare halten kann;

Jreigabeberechtigtes Personal® Personal, das fur die Freigabe eines Luft-
fahrzeugs oder einer Komponente nach Instandhaltungsarbeiten verantwort-
lich ist;

~,Komponente® einen Motor, einen Propeller, ein Teil oder eine Ausrustung;
»Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit” alle Prozesse, durch die sichergestellt
wird, dass das Luftfahrzeug die geltenden Anforderungen an die Lufttlichtig-
keit erfullt und sicher betrieben werden kann;

~JAA® die Gemeinsamen Luftfahrtbehdrden (,Joint Aviation Authorities®);

~JAR" die Anforderungen der Gemeinsamen Luftfahrtbehérden (,Joint Aviati-

on Requirements®);

gewerblicher Luftverkehrsbetrieb den Betrieb von Luftfahrzeugen zur Befor-
derung von Fluggasten, Fracht oder Post gegen Entgelt oder sonstige geld-

werte Gegenleistungen;

.Instandhaltung“ eine oder eine Kombination der folgenden Tatigkeiten:

Uberholung, Reparatur, Inspektion, Austausch, Anderung oder Fehlerbehe-

! Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. September

2008 Uber gemeinsame Vorschriften fur die Durchfihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemein-
schaft (ABI. L 293 vom 31.10.2008, S. 3).
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)

k)

ka)

bung bei einem Luftfahrzeug oder einer Komponente, mit Ausnahme der Vor-

flugkontrolle;

,Organisation® eine nattrliche Person, eine juristische Person oder einen Teil
einer juristischen Person; eine solche Organisation kann an einem oder meh-
reren Standorten innerhalb oder auf3erhalb des Hoheitsgebiets der Mitglied-

staaten ansassig sein;

,vorflugkontrolle* die vor einem Flug durchgefihrte Inspektion, mit der si-
chergestellt wird, dass das Luftfahrzeug fur den beabsichtigten Flug tauglich
ist;

.,ELA1-Luftfahrzeug® eines der folgenden bemannten europaischen leichten

Luftfahrzeuge (European Light Aircraft):

i)  ein Flugzeug mit einer hdochstzulassigen Startmasse (MTOM) von 1 200
kg oder weniger, das nicht als technisch kompliziertes motorgetriebenes

Luftfahrzeug einzustufen ist;

i)  ein Segelflugzeug oder Motorsegler mit einer hochstzulassigen Start-

masse (MTOM) von 1 200 kg oder weniger;

iii) ein Ballon mit einem bauartbedingt hochstzulassigen Traggas- oder
HeiRluftvolumen von nicht mehr als 3 400 m? fiir HeiRluftballone, 1 050

m? fiir Gasballone, 300 m? fiir gefesselte Gasballone;

iv) ein fur nicht mehr als vier Insassen ausgelegtes Luftschiff mit einem
bauartbedingt hdchstzulassigen Traggas- oder Heil3luftvolumen von
nicht mehr als 3 400 m? fir HeiRluft-Luftschiffe und 1 000 m? fiir Gas-
Luftschiffe;

-ELA2-Luftfahrzeug® eines der folgenden bemannten europaischen leichten

Luftfahrzeuge (European Light Aircraft):

i) ein Flugzeug mit einer hochstzulassigen Startmasse (MTOM) von 2 000
kg oder weniger, das nicht als technisch kompliziertes motorgetriebenes

Luftfahrzeug einzustufen ist;

i)  ein Segelflugzeug oder Motorsegler mit einer hochstzulassigen Start-

masse (MTOM) von 2 000 kg oder weniger;
iii) ein Ballon;

iv)  ein Hei3luft-Luftschiff;
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RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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v)  ein gasgeflltes Luftschiff, das alle folgenden Merkmale aufweist:
- 3 % maximales statisches Gewicht,
- nicht gerichteter Schub (ausgenommen Umkehrschub),

- konventionelle und einfache Konstruktion von Struktur, Steuerungs-

system und Ballonet-System und
- keine servounterstitzte Steuerung;
vii) ein sehr leichter Drehflugler (Very Light Rotorcraft).

~LSA-Luftfahrzeug” ein leichtes Sportflugzeug (Light Sport Aeroplane), das

alle folgenden Merkmale aufweist:
i) eine hdchstzulassige Startmasse von nicht mehr als 600 kg;

i)  eine maximale Stromungsabrissgeschwindigkeit in Landekonfiguration
(VSO0) von nicht mehr als 45 Knoten berichtigter Fluggeschwindigkeit
(CAS) bei der hochstzulassigen Startmasse des Luftfahrzeugs und der
kritischsten Schwerpunktlage;

iii) eine maximale Sitzplatzkapazitat von nicht mehr als zwei Personen ein-

schlief3lich des Piloten;
iv)  ein nicht turbinengetriebener Motor mit Propeller;
v)  Kabine ohne Druckausgleich.

.,Hauptgeschaftssitz® bedeutet den Hauptsitz oder eingetragenen Sitz des
Unternehmens, innerhalb dessen die hauptsachlichen Finanzfunktionen und
die betriebliche Kontrolle der Tatigkeiten, auf die in dieser Verordnung Bezug

genommen wird, ausgeutbt werden.

.Kritische Instandhaltungsaufgabe“ eine Aufgabe, bei der der Zusammenbau
eines Systems oder eines Teils eines Luftfahrzeugs, Triebwerks oder Propel-
lers oder ein Eingriff in ein solches erfolgt und bei der die Flugsicherheit im

Fall einer fehlerhaften Durchfiihrung unmittelbar gefahrdet werden konnte;
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P)

gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb’ denjenigen Flugbetrieb, der den An-

forderungen von Teil-ORO, Abschnitt SPO gemal Anhang Ill der Verord-
nung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission® unterliegt;

,beschrankter Flugbetrieb’ den Betrieb von anderen als technisch komplizier-

ten motorgetriebenen Luftfahrzeugen fur:

)

ii)

Fliige von Privatpersonen auf Kostenteilungsbasis unter der Bedingung,
dass die direkten Kosten von allen Insassen des Luftfahrzeugs, ein-
schlielich des Piloten, geteilt werden und die Anzahl der Personen, die

die direkten Kosten teilen, auf sechs begrenzt ist;

Wettbewerbsfliige oder Schaufliige unter der Bedingung, dass das Ent-
gelt oder jede geldwerte Gegenleistung fur solche Fliige beschrankt ist
auf die Deckung der direkten Kosten und einen angemessenen Beitrag
zu den jahrlichen Kosten sowie von Preisen, deren Wert einen von der

zustandigen Behorde festgelegten Wert nicht Gibersteigen darf;

EinfUhrungsflige, Flige zum Zwecke des Absetzens von Fallschirm-
springern, Flige zum Schleppen von Segelflugzeugen oder Kunstfliige,
die entweder von einer Ausbildungsorganisation mit Hauptgeschaftssitz
in einem Mitgliedstaat und mit einer gemanR der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011 der Kommission® erteilten Genehmigung durchgefiihrt wer-
den, oder die von einer mit dem Ziel der Forderung des Flugsports oder
der Freizeitluftfahrt errichteten Organisation durchgefuhrt werden, unter
der Bedingung, dass das Luftfahrzeug von der Organisation auf der
Grundlage von Eigentumsrechten oder einer Anmietung ohne Besat-
zung (Dry Lease) betrieben wird, der Flug keinen aul3erhalb der Orga-

nisation verteilten Gewinn erwirtschaftet und solche Flige bei Beteili-

® Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb geman der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).

o Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung technischer
Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluftfahrt
gemal der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 311
vom 25.11.2011, S. 1).
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gung von Nichtmitgliedern der Organisation nur eine unbedeutende Ta-

tigkeit der Organisation darstellen;

fur die Zwecke der vorliegenden Verordnung gilt ,beschrankter Flugbetrieb® nicht

als gewerblicher Luftverkehrsbetrieb oder gewerblicher spezialisierter Flugbetrieb;

gq) .Einfuhrungsflug“ einen Einfuhrungsflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 9 der
Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

N ,Wettbewerbsflug“ einen Wettbewerbsflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 10
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

s) ,Schauflug® einen Schauflug im Sinne von Artikel 2 Absatz 11 der Verord-
nung (EU) Nr. 965/2012.

Artikel 3 Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

(1) Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe a genannten
Luftfahrzeugen und Komponenten fur den Einbau darin ist gemafR den Bestimmun-
gen in Anhang | sicherzustellen.

(2) Organisationen und Personal, die in die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
in Artikel 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen und Komponenten fir den Einbau
darin, einschlief3lich Instandhaltung, einbezogen sind, missen Anhang | und gege-
benenfalls die Bestimmungen der Artikel 4 und 5 erfillen.

(3) Abweichend von Absatz 1 ist die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von in Arti-
kel 1 Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen, die Giber eine Fluggenehmigung verfi-
gen, auf der Grundlage der spezifischen Vorkehrungen fur die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit sicherzustellen, die in der gemafl Anhang | (Teil-21) der Verordnung
(EU) Nr. 748/2012 der Kommission erteilten Fluggenehmigung festgelegt wurden.

(4) Instandhaltungsprogramme, die gemaf} den vor dem 27. Juli 2015 anwendbaren
Anforderungen genehmigt wurden, gelten gemafd den in dieser Verordnung festge-
legten Anforderungen als genehmigt.

(5) Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 Buchstabe b genannten
Luftfahrzeugen und Komponenten fur den Einbau darin ist gemaf3 den Bestimmun-

gen in Anhang Va sicherzustellen.

Artikel 4 Erteilung von Genehmigungen fur Instandhaltungsbetriebe

(1) Genehmigungen als Instandhaltungsbetrieb sind gemafd den Bestimmungen von

Anhang | Unterabschnitt F bzw. Anhang Il zu erteilen.
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(2) Genehmigungen als Instandhaltungsbetrieb, die vor dem Inkrafttreten der Verord-
nung (EG) Nr. 2042/2003 von einem Mitgliedstaat gemald den JAA-Anforderungen
und -Verfahren erteilt wurden und gultig waren, gelten als gemaf dieser Verordnung
erteilt.

(3) Personal, das ausreichend fur die Ausfiihrung bzw. Kontrolle der zerstérungsfrei-
en Tests zur Aufrechterhaltung der Lufttauglichkeit von Luftfahrzeugstrukturen bzw.
Komponenten auf der Grundlage eines von einem Mitgliedstaat vor dem Inkrafttreten
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 erlassenen Standards qualifiziert ist und tber
eine gleichwertige Qualifikation verfligt, kann mit der Durchfiihrung bzw. Kontrolle
solcher Tests fortfahren.

(4) Unterhaltsbescheinigungen und Freigabebescheinigungen, die am oder vor dem
Datum des Inkrafttretens der Verordnung (EG) Nr. 1056/2008 von einem in Uberein-
stimmung mit den Anforderungen des Mitgliedstaats genehmigten Instandhaltungs-
betrieb ausgestellt wurden, gelten als gleichwertig mit den gemald Punkt M.A.801
beziehungsweise M. A.802 von Anhang | (Teil-M) geforderten Bescheinigungen.

Artikel 5 Freigabeberechtigtes Personal

(1) Freigabeberechtigtes Personal ist gemafll den Bestimmungen von Anhang Il
(Teil-66) qualifiziert, ausgenommen nach den Bestimmungen der Punkte M.A.606(h),
M.A.607(b), M.A.801(d) und M.A.803 von Anhang | (Teil-M) sowie von Punkt
145.A.30(j) und Anlage IV von Anhang Il (Teil-145).

(2) Von einem Mitgliedstaat gemal den JAA-Anforderungen und -Verfahren erteilte
oder anerkannte und zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 glltige Lizenzen fur freigabeberechtigtes Personal und gegebenenfalls
damit im Zusammenhang stehende technische Einschrankungen gelten als gemaf
dieser Verordnung erteilt.

(3) Freigabeberechtigtes Personal mit einer gemafld Anhang Il (Teil-66) erteilten Li-
zenz in einer bestimmten Kategorie/Unterkategorie gilt als Uber die in Punkt
66.A.20(a) desselben Anhangs beschriebenen Rechte entsprechend der jeweiligen
Kategorie/Unterkategorie verfiigend. Die Anforderungen an das geforderte Grund-
wissen bezuglich dieser neuen Rechte gelten flr die Zwecke der Erweiterung einer
solchen Lizenz auf eine neue Kategorie/Unterkategorie als erfullt.

(4) Freigabeberechtigtes Personal mit einer Lizenz, die Luftfahrzeuge einschlief3t, fur

die keine individuelle Musterberechtigung erforderlich ist, kann seine Rechte bis zur
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ersten Erneuerung oder Anderung weiter ausiiben, zu welchem Zeitpunkt die Lizenz
gemal dem Verfahren von Punkt 66.B.125 von Anhang Il (Teil-66) in die in Punkt
66.A.45 desselben Anhangs festgelegten Berechtigungen umzuwandeln ist.

(5) Umwandlungsberichte und Anrechnungsberichte fur die Prifung, die den vor der
Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 1149/2011 geltenden Anforderungen entspre-

chen, gelten als dieser Verordnung entsprechend.

Artikel 6 Anforderungen an Ausbildungsbetriebe

(1) Betrieben, die Personal, auf das in Artikel 5 Bezug genommen wird, ausbilden,

wird gemal Anhang IV (Teil-147) die Genehmigung erteilt,
a) eine anerkannte Grundlagenausbildung durchzufiihren und/oder
b) eine anerkannte typenspezifische Ausbildung durchzufiihren und
c) Prifungen durchzufihren und

d) Ausbildungszeugnisse auszustellen.

(2) Von einem Mitgliedstaat gemaRd den JAA-Anforderungen und - Verfahren erteilte
oder anerkannte und zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 gultige Genehmigungen von Ausbildungsbetrieben fir Instandhaltungs-
personal gelten als gemal dieser Verordnung erteilt.

(3) Typenspezifische Ausbildungslehrgange, die vor der Genehmigung des Mindest-
lehrplans fir die Ausbildung des freigabeberechtigten Personals in den betrieblichen
Eignungsdaten fir das betreffende Baumuster gemald der Verordnung (EU) Nr.
748/2012 genehmigt werden, missen die einschlagigen Elemente, die im verbindli-
chen Tell dieser betrieblichen Eignungsdaten definiert sind, nicht spater als ab dem
18. Dezember 2017 bzw. dem Zeitpunkt zwei Jahre nach Genehmigung der betriebli-

chen Eignungsdaten umfassen, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spatere ist.

Artikel 7

Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird aufgehoben.
Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelten als Bezugnahmen auf die

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission - Stand: 14.08.2018 11

vorliegende Verordnung und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabelle in An-

hang VI zu lesen.

Artikel 8 Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amts-
blatt der Europaischen Union in Kraft.
(2) Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitgliedstaaten sich dafir entscheiden, die

nachfolgend genannten Bestimmungen nicht anzuwenden:

a) fur die Instandhaltung von nicht druckbellfteten Flugzeugen mit Kolbenmotor
mit einer hochstzuldssigen Startmasse von 2 000 kg und weniger, die nicht

fur die gewerbsmaRige Beférderung genutzt werden,

bis 28. September 2014 die in den folgenden Bestimmungen enthaltene An-
forderung, dass gemall Anhang lll (Teil-66) qualifiziertes freigabeberechtig-

tes Personal vorhanden sein muss:
- Punkte M.A.606(g) und M.A.801(b)2 von Anhang | (Teil-M),
- Punkte 145.A.30(g) und (h) von Anhang Il (Teil-145);

c) far in einem Drittland eingetragene und auf ,Dry-Lease“-Basis von Luftfahrt-
unternehmen, die gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassen
sind, angemietete Luftfahrzeuge bis 25. August 2017 die Anforderungen des
Anhangs Va.

(2a) Abweichend von Absatz 1 gelten die Anforderungen fur Luftfahrzeuge, die im
gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und im gewerblichen Luftverkehrsbetrieb
von anderen als Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, die gemaf der Verord-
nung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassen sind, entsprechend der Verordnung (EU) Nr.
965/2012, geandert durch die Verordnung (EU) Nr. 379/2014%, ab dem 21. April
2017.

Bis zu diesem Zeitpunkt gilt:

10 Verordnung (EU) Nr. 379/2014 der Kommission vom 7. April 2014 zur Anderung der Verordnung
(EU) Nr. 965/2012 der Kommission zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungsver-
fahren in Bezug auf den Flugbetrieb gem&R der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 123 vom 24.4.2014, S. 1).
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Die Bestimmungen von Punkt M.A.201(f) des Anhangs | gelten fiir technisch
komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die von Betreibern eingesetzt
werden, fir die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fir gewerblichen Betrieb
vorschreibt, bei denen es sich nicht um gemald der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen handelt, sowie fir gewerbliche

Ausbildungsorganisationen;

die Bestimmungen von Punkt M.A.201(h) des Anhangs | gelten flr andere
als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die von Betreibern
eingesetzt werden, fur die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fir gewerbli-
chen Betrieb vorschreibt, bei denen es sich nicht um geman der Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen handelt, sowie fir
gewerbliche Ausbildungsorganisationen;

die Bestimmungen von Punkt M.A.306(a) des Anhangs | gelten fur Luftfahr-
zeuge, die von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen
Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, und fur Luftfahrzeuge, die von Be-
treibern eingesetzt werden, fur die ein Mitgliedstaat eine Genehmigung fur

gewerblichen Betrieb vorschreibt;

die Bestimmungen von Punkt M.A.801(c) des Anhangs | gelten fiir ELA1-
Luftfahrzeuge, die nicht von gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zu-
gelassenen Luftfahrtunternehmen und nicht von gewerblichen Ausbildungs-

organisationen eingesetzt werden,;

die Bestimmungen von Punkt M.A.803(b) des Anhangs | gelten flr nicht
technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge mit einer hdchstzulas-
sigen Startmasse (MTOM) von 2 730 kg und darunter, Segelflugzeuge, Mo-
torsegler oder Ballone, die nicht von gemald der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen oder Betreibern, fir die ein
Mitgliedstaat eine Genehmigung fur gewerblichen Betrieb vorschreibt, oder

gewerblichen Ausbildungsorganisationen eingesetzt werden;

die Bestimmungen von Punkt M.A.901(g) des Anhangs | gelten fur ELAL-
Luftfahrzeuge, die nicht von gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zu-
gelassenen Luftfahrtunternehmen oder Betreibern, fur die ein Mitgliedstaat
eine Genehmigung fir gewerblichen Betrieb vorschreibt, oder gewerblichen

Ausbildungsorganisationen eingesetzt werden.
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(3) Wendet ein Mitgliedstaat die Bestimmungen von Absatz 2 an, sind die Kommissi-
on und die Agentur davon in Kenntnis zu setzen.

(4) Bezuglich der Fristen in den Punkten 66.A.25, 66.A.30 und Anlage IIl von Anhang
[l (Teil-66) im Zusammenhang mit Prifungen des Grundwissens, der grundlegenden
Erfahrung, den theoretischen Lehrgangen und Prifungen zum Erwerb von Musterbe-
rechtigungen, den praktischen Lehrgangen und der Bewertung, den Musterprifungen
und der Ausbildung am Arbeitsplatz, die vor der Anwendung der Verordnung (EG)
Nr. 2042/2003 abgeschlossen wurden, beginnt die Frist mit dem Zeitpunkt, ab dem
die Verordnung (EG) Nr. 1149/2011 angewendet wurde.

(6) Abweichend von Absatz 1

a) durfen zustandige Behorden oder gegebenenfalls Betriebe bis zum 31. De-
zember 2015 Genehmigungen/Bescheinigungen der vorhergehenden Aus-
gabe gemald Anlage Il von Anhang | (Teil-M) oder Anlage Il und Anlage llI
von Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, die vor dem
27. Juli 2015 in Kraft war, weiterhin erteilen.

b) Vor dem 1. Januar 2016 erteilte Genehmigungen/Bescheinigungen bleiben

gultig, bis sie geédndert, ausgesetzt oder widerrufen werden.

Artikel 9 Mallhahmen der Agentur

(1) Die Agentur arbeitet annehmbare Nachweisverfahren (Acceptable Means of
Compliance, im Folgenden ,AMC®) aus, die von zustandigen Behoérden, Organisatio-
nen und Personal angewendet werden kdnnen, um die Einhaltung der Bestimmun-
gen der Anhange dieser Verordnung nachzuweisen.

(2) Mit von der Agentur herausgegebenen AMC werden weder neue Anforderungen
eingefihrt noch die Anforderungen der Anhénge dieser Verordnung gelockert.

(3) Unbeschadet der Artikel 54 und 55 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gelten bei
Anwendung der von der Agentur herausgegebenen annehmbaren Nachweisverfah-
ren die diesbeziglichen Anforderungen der Anhange dieser Verordnung ohne weite-

ren Nachweis als erflillt.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Anhang I (Teil-M)

Inhaltsverzeichnis

M.1
Abschnitt A - Technische Anforderungen

Unterabschnitt A - Allgemeines

M.A.101 Geltungsbereich
Unterabschnitt B - Zustandigkeit

M.A.201 Verantwortlichkeiten

M.A.202 Meldung besonderer Ereignisse

Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

M.A.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

M.A.302 Instandhaltungsprogramm

M.A.303 Lufttlichtigkeitsanweisungen

M.A.304 Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen

M.A.305 Aufzeichnungen lber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs

M.A.306 System fur das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs

M.A.307 Ubergabe der Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahr-
zeugs

Unterabschnitt D - Instandhaltungsnormen

M.A.401 Instandhaltungsunterlagen

M.A.402 Durchfuhrung der Instandhaltung

M.A.403 Mangel am Luftfahrzeug

Unterabschnitt E - Komponenten

M.A.502 Instandhaltung von Komponenten

M.A.503 Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung

Unterabschnitt F - Instandhaltungsbetrieb
M.A.601 Geltungsbereich

M.A.602 Antrag

M.A.603 Umfang der Genehmigung
M.A.604 Instandhaltungsbetriebshandbuch
M.A.605 Einrichtungen

M.A.606 Anforderungen an das Personal

M.A.607 Freigabeberechtigtes Personal und Lufttlichtigkeitsprifpersonal
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M.A.608
M.A.609
M.A.610
M.A.611
M.A.612
M.A.613
M.A.614
M.A.615
M.A.616
M.A.617
M.A.618
M.A.619

Unterabschnitt G - Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

M.A.701
M.A.702
M.A.703
M.A.704
M.A.705
M.A.706
M.A.707
M.A.708
M.A.709
M.A.710
M.A.711
M.A.712
M.A.713

M.A. 714
M.A.715
M.A.716

Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge
Instandhaltungsunterlagen

Arbeitsauftrage fur die Instandhaltung
Instandhaltungsnormen

Freigabebescheinigung fir Luftfahrzeuge
Freigabebescheinigung fir Komponenten
Aufzeichnung zu Instandhaltung und Prufung der Lufttichtigkeit
Rechte des Betriebs

Innerbetriebliche Prifung

Anderungen beim genehmigten Instandhaltungsbetrieb
Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigungen

Beanstandungen

Geltungsbereich

Antrag

Umfang der Genehmigung

Handbuch fur die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
Einrichtungen

Anforderungen an das Personal

Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
Dokumentation

Prufung der Lufttichtigkeit

Rechte des Unternehmens

Qualitatssicherungssystem

15

Anderungen beim genehmigten Unternehmen zur Filhrung der Aufrechterhaltung der Luft-

tuchtigkeit
Fuhrung der Aufzeichnungen
Fortdauer der Gltigkeit der Genehmigung

Beanstandungen

Unterabschnitt H - Freigabebescheinigung (CRS)

M.A.801
M.A.802
M.A.803

Freigabebescheinigung flur Luftfahrzeuge
Freigabebescheinigung fir Komponenten

Berechtigung des Piloten/Eigentimers

Unterabschnitt | - Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit

M.A.901
M.A.902
M.A.903
M.A.904
M.A.905

Prifung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen
Gultigkeit der Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttlichtigkeit

Registerwechsel von Luftfahrzeugen innerhalb der EU

Prufung der Lufttichtigkeit von in die EU importierten Luftfahrzeugen

Beanstandungen

Abschnitt B - Verfahren fir zustéandige Behdrden
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Unterabschnitt A - Allgemeines

M.B.101 Geltungsbereich

M.B.102 Zustandige Behérde

M.B.104 Fuhrung von Aufzeichnungen M.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch
Unterabschnitt B - Zustandigkeit

M.B.201 Pflichten

Unterabschnitt C - Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

M.B.301 Instandhaltungsprogramm

M.B.302 Ausnahmen

M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
M.B.304 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung

Unterabschnitt D - Instandhaltungsnormen

Unterabschnitt E - Komponenten

Unterabschnitt F - Instandhaltungsbetrieb

M.B.601 Antrag

M.B.602 Erstgenehmigung

M.B.603 Erteilung der Genehmigung

M.B.604 Fortdauernde Aufsicht

M.B.605 Beanstandungen

M.B.606 Anderungen

M.B.607 Widerruf, Aussetzung und Einschréankung einer Genehmigung
Unterabschnitt G - Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
M.B.701 Antrag

M.B.702 Erstgenehmigung

M.B.703 Erteilung der Genehmigung

M.B.704 Fortdauernde Aufsicht

M.B.705 Beanstandungen

M.B.706 Anderungen

M.B.707 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung einer Genehmigung
Unterabschnitt H - Freigabebescheinigung (CRS)

Unterabschnitt | - Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit

M.B.901 Beurteilung von Empfehlungen

M.B.902 Prifung der Lufttiichtigkeit durch die zustéandige Behérde M.B.903 Beanstandungen

Anlage | Vertrag Uber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Anlage Il Freigabebescheinigung - EASA-Formblatt 1
Anlage Il Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit - EASA-Formblatt 15

Anlage IV System von Klassen und Kategorien fiir die Genehmigung von Instandhaltungsbetrieben
gemalf Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt F und Anhang Il (Teil-145)

Anlage V Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb geméafr Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F

Anlage VI  Genehmigungsurkunde des Unternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit gemafd Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt G
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Anlage VII  Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Anlage VIII Eingeschréankte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer

M.1

Im Sinne dieses Teils gilt als zustandige Behorde:

1.

fur die Aufsicht Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einzelner Luft-
fahrzeuge und die Erteilung der Bescheinigung Uber die Prifung der Luft-
tuchtigkeit die Behorde, die vom Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem die

Eintragung erfolgte,

fur die Aufsicht Gber einen Instandhaltungsbetrieb wie in Abschnitt A Unter-

abschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) angegeben,

i)  die Behorde, die von dem Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem dieser

Betrieb seinen Hauptgeschaftssitz hat,
i)  die Agentur, wenn sich der Betrieb in einem Drittland befindet,

fur die Aufsicht Uber ein Unternehmen, das eine Fuhrungsrolle bei der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaf Abschnitt A Unterabschnitt G dieses
Anhangs (Teil-M) austibt,

i) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem dieser
Betrieb seinen Hauptgeschaftssitz hat, wenn die Genehmigung nicht in

einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis enthalten ist,

i) die vom Mitgliedstaat des Betreibers bezeichnete Behtrde, wenn die

Genehmigung in einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis enthalten ist,
iii) die Agentur, wenn das Unternehmen sich in einem Drittland befindet,
fur die Genehmigung von Instandhaltungsprogrammen,

i) die von dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, bezeichnete

Behdorde, oder

i)  falls mit dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, vor der Ge-

nehmigung des Instandhaltungsprogramms vereinbart:

a) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat benannt wurde, in dem der
Betreiber seinen Hauptgeschaftssitz oder Niederlassung oder
Wohnort hat, oder
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b) die Behorde, die verantwortlich ist fir die Aufsicht Uber das Unter-
nehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, das
die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahr-
zeugs ausubt, oder mit dem der Eigentimer einen eingeschrank-
ten Vertrag gemaf Punkt M.A.201(i)(3) geschlossen hat.

Abschnitt A Technische Anforderungen

Unterabschnitt A Allgemeines

M.A.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die zur Sicherstellung der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit zu ergreifenden Maflinahmen, einschlie3lich Instandhaltung, festgelegt
und die von den mit der Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit befassten

Personen oder Unternehmen zu erflillenden Bedingungen vorgegeben.

Unterabschnitt B Zustandigkeit

M.A.201 Verantwortlichkeiten

a) Der Eigentumer ist fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit eines Luft-
fahrzeugs verantwortlich, und er muss sicherstellen, dass Fliige nur stattfin-

den, wenn:
1. sich das Luftfahrzeug in einem lufttiichtigen Zustand befindet, und

2. Betriebs- und Notausrustungen korrekt eingebaut und betriebsbereit

sind oder deutlich als nicht betriebsbereit gekennzeichnet sind, und
3. das Lufttichtigkeitszeugnis seine Gultigkeit behalt, und

4. die Instandhaltung des Luftfahrzeugs in Ubereinstimmung mit dem in
Punkt M.A.302 genannten Instandhaltungsverfahren durchgefihrt wur-
de.

b) Bei einem angemieteten Luftfahrzeug sind die Verantwortlichkeiten des Ei-

gentimers auf den Mieter zu Ubertragen, wenn
1. der Mieter in dem Eintragungsdokument genannt ist oder

2. im Mietvertrag angegeben ist.
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d)

f)

Wenn in diesem Teil auf den ,Eigentimer‘ Bezug genommen wird, deckt der
Begriff situationsgebunden den ,Eigentimer® oder den Mieter ab, soweit zu-

treffend.

Personen oder Betriebe, die die Instandhaltung durchfihren, sind fir die

durchgefiihrten Aufgaben verantwortlich.

Der verantwortliche Pilot bzw. bei gemald der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen der Betreiber ist fur die zu-
friedenstellende Durchfihrung der Vorflugkontrolle verantwortlich. Diese
Kontrolle muss durch den Piloten oder eine andere qualifizierte Person erfol-
gen, braucht jedoch nicht von einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
oder von freigabeberechtigtem Personal gemal Teil-66 durchgefihrt zu wer-

den.

Im Fall von Luftfahrzeugen, die von gemafR der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, ist der Be-
treiber fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der von ihm betriebenen

Luftfahrzeugen verantwortlich und:

1. hat sicherzustellen, dass Flige nur stattfinden, wenn die Bedingungen

in Buchstabe a erfiillt sind;

2. muss als Teil seines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses als Unternehmen
zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit gemaR Abschnitt
A Unterabschnitt G (Unternehmen zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung
der Lufttuchtigkeit) fir die von ihm betriebenen Luftfahrzeuge geneh-

migt sein und

3. muss in Ubereinstimmung mit Teil-145 genehmigt sein oder einen Ver-

trag gemal M.A.708(c) mit einem solchen Betrieb schliel3en.

Im Fall technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge, die fur ge-
werblichen spezialisierten Flugbetrieb genutzt werden, oder die flr gewerbli-
chen Luftverkehrsbetrieb von anderen als gemalR der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, oder die von
gewerblichen Ausbildungsorganisationen genutzt werden, hat der Betreiber

sicherzustellen, dass

1. Fluge nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfillt sind;
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9)

h)

die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit von einem genehmigten Unternehmen zur Fihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttlchtigkeit durchgefuhrt werden. Ist der Betreiber
selbst nicht als Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit genehmigt, muss er einen schriftlichen Vertrag gemaf

Anlage | mit einem solchen Unternehmen schliel3en, und

das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit gemanR Teil-145 fir die Instandhaltung der Luft-
fahrzeuge und Komponenten fur den Einbau darin genehmigt ist oder
einen Vertrag gemafl Punkt M.A.708(c) mit solchen Unternehmen ge-

schlossen hat.

Im Fall technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge, die nicht un-

ter Buchstabe e oder f fallen, hat der Eigentimer sicherzustellen, dass:

1.
2.

Flige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfillt sind;

die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit von einem genehmigten Unternehmen zur Fihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit durchgefiihrt werden. Ist der Eigentu-
mer selbst nicht als Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit genehmigt, muss er einen schriftlichen Vertrag ge-

mal3 Anlage | mit einem solchen Unternehmen schliel3en, und

das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit gemanR Teil-145 fir die Instandhaltung der Luft-
fahrzeuge und Komponenten fur den Einbau darin genehmigt ist oder
einen Vertrag gemafl Punkt M.A.708(c) mit solchen Unternehmen ge-

schlossen hat.

Im Fall anderer als technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge,

die fur gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb genutzt werden, oder die fur

gewerblichen Luftverkehrsbetrieb von anderen als gemald der Verordnung

(EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden,

oder die von gewerblichen Ausbildungsorganisationen genutzt werden, hat

der Betreiber sicherzustellen, dass:

1.

Flige nur stattfinden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfllt sind;
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die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit von einem genehmigten Unternehmen zur Fihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttlchtigkeit durchgefuhrt werden. Ist der Betreiber
selbst nicht als Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit genehmigt, muss er einen schriftlichen Vertrag gemaf

Anlage | mit einem solchen Unternehmen schliel3en, und

das in Punkt 2 genannte Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit gemanR Teil-M Unterabschnitt F oder Teil-145 fir
die Instandhaltung der Luftfahrzeuge und Komponenten fir den Einbau
darin genehmigt ist oder einen Vertrag gemafl Punkt M.A.708(c) mit
solchen Betrieben geschlossen hat.

Fur andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, die

nicht unter Buchstabe e oder h fallen, oder die flr beschrankten Flugbetrieb’

genutzt werden, ist der Eigentimer dafur verantwortlich, dass Flige nur statt-

finden, wenn die Bedingungen in Buchstabe a erfillt sind. Zu diesem Zweck

hat der Eigentiimer:

1.

die Aufgaben im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit vertraglich an ein genehmigtes Unternehmen zur Fihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit im Wege eines schriftlichen
Vertrags in Ubereinstimmung mit Anlage | zu vergeben, mit dem die
Verantwortung fur die Durchfihrung dieser Aufgaben dem unter Vertrag
genommenen Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der

Luftttichtigkeit Gbertragen wird, oder

die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs eigenver-
antwortlich zu fuhren, ohne einen Vertrag mit einem genehmigten Un-
ternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zu

schlieRen, oder

die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs eigenver-
antwortlich zu fihren und einen eingeschrénkten Vertrag fir die Erstel-
lung des Instandhaltungsprogramms und fur die Bearbeitung der Ge-
nehmigung des Instandhaltungsprogramms gemafR Punkt M.A.302 zu

schlieRen mit:
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)

- einem genehmigten Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhal-

tung der Lufttichtigkeit oder

- im Fall von ELA2-Luftfahrzeugen einem Instandhaltungsbetrieb
nach Teil-45 oder Abschnitt A Unterabschnitt F.

Mit diesem eingeschrankten Vertrag wird die Verantwortlichkeit fur die Aus-
arbeitung und, aufRer in den Fallen, in denen der Eigentimer eine Erklarung
gemal Punkt M.A.302(h) abgibt, die Bearbeitung der Genehmigung des In-
standhaltungsprogramms an das beauftragte Unternehmen/den beauftragten

Betrieb tUbertragen.

Der Eigentimer/Betreiber hat sicherzustellen, dass von der zustandigen Be-
horde erméchtigten Personen Zugang zu allen seinen Einrichtungen, Luft-
fahrzeugen oder Dokumenten gewahrt wird, die im Zusammenhang mit sei-
nen Aktivitdten, einschliel3lich im Unterauftrag vergebener Téatigkeiten, ste-
hen, um sich von der Einhaltung der Bestimmungen dieses Teils zu uber-

zeugen.

M.A.202 Meldung besonderer Ereignisse

a)

b)

Alle gemal? Punkt M.A.201 verantwortlichen Personen oder Organisationen
muissen der vom Eintragungsstaat benannten zustandigen Behérde, der fur
die Musterbauart oder Erganzungen zur Musterbauart verantwortlichen Or-
ganisation und, sofern zutreffend, dem Mitgliedstaat des Betreibers alle an
einem Luftfahrzeug oder seinen Komponenten festgestellten Zustande mel-

den, die die Flugsicherheit ernsthaft gefahrden.

Die Meldungen mussen in einer von der Agentur festgelegten Weise erstattet
werden, und sie missen alle einschlagigen Informationen tber den der Per-

son oder der Organisation bekannten Zustand enthalten.

Wenn die das Luftfahrzeug instand haltende Person oder der Betrieb von ei-
nem Eigentimer oder einem Betreiber beauftragt ist, die Instandhaltung
durchzufiihren, so muss die Person oder der Betrieb, die/der das Luftfahr-
zeug instand halt, auch dem Eigentiimer, dem Betreiber oder dem Unter-
nehmen fir die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit einen sol-
chen Zustand melden, der das Luftfahrzeug oder die Komponente des Eigen-
timers oder des Betreibers beeintréchtigt.
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d) Die Meldungen missen so schnell wie moglich erfolgen, jedenfalls aber in-
nerhalb von zweiundsiebzig Stunden nach deren Feststellung durch die Per-
son oder die Organisation, die den Zustand, auf den die Meldung sich be-

zieht, festgestellt haben.

Unterabschnitt C Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

M.A.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs und die Betriebsttchtig-
keit sowohl der Betriebs- als auch der Notausriistung mussen sichergestellt werden
durch

1. die Durchfihrung von Vorflugkontrollen,

2. die in Ubereinstimmung mit den in Punkt M.A.304 und/oder Punkt M.A.401,
sofern zutreffend, genannten Unterlagen erfolgende Korrektur von Mangeln
oder Schaden, die den sicheren Betrieb beeinflussen, unter Bertcksichtigung
der Mindestausrustungsliste (MEL) und der Konfigurationsabweichungsliste,

falls zutreffend,

3. die Durchfihrung samtlicher Instandhaltung in Ubereinstimmung mit dem

Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm gemaf Punkt M.A.302;

4. fir alle technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge oder Luft-
fahrzeuge, die von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelasse-
nen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Bewertung der Wirksamkeit
des gemal3 Punkt M.A.302 genehmigten Instandhaltungsprogramms,

5. die Befolgung aller zutreffenden:
i) Lufttiichtigkeitsanweisungen,

i) betrieblichen Anweisungen mit einer Auswirkung auf die Aufrechterhal-
tung der Lufttlichtigkeit,

iii) vorgeschriebenen MalRnahmen im Zusammenhang mit der Aufrechter-

haltung der Lufttiichtigkeit, die von der Agentur festgelegt werden,

iv)  von der zustandigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicher-

heitsproblem erlassenen MalRnahmen,

6. die Durchfiihrung von Anderungen und Reparaturen in Ubereinstimmung mit
Punkt M.A.304,
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fur nicht zwingend durchzufiihrende Anderungen und/oder Inspektionen, fir
alle technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge oder Luftfahr-
zeuge, die von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen
Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Festlegung von Entscheidungs-

grundsatzen fur die Durchfuhrung,

Pruffluge zu Instandhaltungszwecken, falls erforderlich.

M.A.302 Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm

a)

b)

Die Instandhaltung jedes Luftfahrzeugs ist gemald einem Luftfahrzeug-

Instandhaltungsprogramm zu gestalten.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm und alle nachfolgenden Ande-

rungen mussen von der zustandigen Behorde genehmigt werden.

Wird die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit durch ein Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit gefihrt, das gemaR Ab-
schnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt ist, oder wenn
es einen eingeschrankten Vertrag zwischen dem Eigentimer und diesem
Unternehmen gemafl Punkt M.A.201(i)(3) gibt, kdnnen das Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramm und Anderungen desselben mittels eines indirek-

ten Genehmigungsverfahrens genehmigt werden.

i) In diesem Fall ist das indirekte Genehmigungsverfahren durch das Un-
ternehmen zur FUhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit als
Teil des Handbuchs zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit festzulegen und bedarf der Genehmigung durch die fur dieses Un-
ternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ver-

antwortliche zustandige Behorde.

i)  Das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
darf das indirekte Genehmigungsverfahren nicht einsetzen, wenn die-
ses Unternehmen nicht der Aufsicht des Mitgliedstaats untersteht, in
dem die Eintragung erfolgte, sofern keine Vereinbarung in Uberein-
stimmung mit Punkt M.1 Absatz 4(ii) besteht, die die Verantwortung fur
die Genehmigung des Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms auf die
fur das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-

tigkeit verantwortliche zustandige Behérde Ubertragt.
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d)

f)

g)

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss folgenden Anforderungen

entsprechen:
i) den von der zustandigen Behorde herausgegebenen Anweisungen;
i) Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit,

- die von den Inhabern der Musterzulassung, der eingeschrankten
Musterzulassung, Erganzungen zur Musterzulassung, einer Ge-
nehmigung fur ein groRes Reparaturverfahren, einer ETSO-
Zulassung oder jeder anderen einschlagigen Genehmigung, die
nach der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 und deren Anhang | (Teil-

21) erteilt wurde, herausgegeben wurden, und

- in den in Punkt 21A.90B bzw. 21A.431B des Anhangs | (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genannten Zertifizierungsspe-

zifikationen, falls zutreffend;

iii) zusatzlichen oder alternativen Anweisungen, die vom Eigentiimer oder
dem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit nach Genehmigung gemaf Punkt M.A.302 vorgeschlagen wurden,
ausgenommen Intervalle sicherheitsrelevanter Aufgaben, auf die in
Punkt (e) Bezug genommen wird, die verlangert werden kénnen, sofern
ausreichende Uberprifungen gemaR Punkt (g) vorgenommen werden
und wenn sie der direkten Genehmigung gemaf Punkt M.A.302(b) un-

terliegen.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss Angaben zu allen auszu-
fuhrenden Instandhaltungsarbeiten beinhalten, einschlie3lich der Haufigkeit
und besonderer Aufgaben im Zusammenhang mit Art und Spezifitat des Be-

triebs.

Fur technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge muss das Luft-
fahrzeug-Instandhaltungsprogramm ein Zuverlassigkeitsprogramm beinhal-
ten, wenn das Instandhaltungsprogramm auf der Logik der ,Maintenance
Steering Group“ (Lenkungsausschuss Instandhaltung) oder Zustandstber-

wachung beruht.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss in regelmafigen Abstan-
den uberpruft und, wenn nétig, geandert werden. Diese Uberpriifungen ge-

wabhrleisten, dass das Programm im Hinblick auf die Betriebserfahrung und
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h)

Anweisungen der zustandigen Behorde gultig bleibt, wahrend neue und/oder

abgewandelte Instandhaltungsanweisungen beriicksichtigt werden, die von

den Inhabern von Musterzulassungen und Erganzungen zu Musterzulassun-

gen und jeglichen anderen Organisationen, die solche Informationen geman
dem Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 verdoffentlichen,
bekannt gemacht werden.

Im Fall von ELA1-Luftfahrzeugen, die nicht fur die gewerbsmaRige Beforde-

rung genutzt werden, kann die Einhaltung der Punkte b, c, d, e und g ersetzt

werden durch die Einhaltung aller folgenden Bedingungen:

1.

Aus dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm mussen der Eigenti-
mer und das betreffende Luftfahrzeug, einschlie3lich eventuell einge-

bautem Motor und Propeller, eindeutig hervorgehen.
Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss entweder:

- dem unter Punkt i aufgefihrten ,Mindestinspektionsprogramm’ fur

das betreffende Luftfahrzeug gentigen oder
- den Punkten d und e genigen.

Das Instandhaltungsprogramm darf nicht weniger restriktiv sein als das

~-Mindestinspektionsprogramm®.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss alle verbindlichen
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit umfassen,
beispielsweise Lufttiichtigkeitsanweisungen mit Wiederholungsinterval-
len, den Abschnitt Uber Beschrankungen der Lufttiichtigkeit (ALS) der
Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (ICA) oder im
Datenblatt der Musterzulassung (TCDS) enthaltene besondere Anforde-
rungen an die Instandhaltung.

Daruiber hinaus sind im Luftfahrzeug-instandhaltungsprogramm die
aufgrund des spezifischen Luftfahrzeugmusters, der Konfiguration des
Luftfahrzeugs sowie Art und Spezifitdt des Betriebs zuséatzlich durchzu-
fuhrenden Instandhaltungsaufgaben festzulegen. Dabei sind folgende
Elemente zu bericksichtigen:

- Spezifische eingebaute Gerate und Anderungen des Luftfahr-

zeugs.
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- An dem Luftfahrzeug vorgenommene Reparaturen.

- Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung und flugsicherheitsre-

levante Komponenten,

- Instandhaltungsempfehlungen, beispielsweise die Zeit zwischen
Uberholungen (TBO), die durch Service Bulletins, Service Letters

und sonstige fakultative Serviceinformationen empfohlen werden.

- Geltende betriebliche Anweisungen/Anforderungen in Bezug auf

die regelmalige Inspektion bestimmter Ausristungen.
- Besondere Betriebsgenehmigungen.
- Nutzung des Luftfahrzeugs und Betriebsumfeld.
- Instandhaltung durch den Piloten/Eigentumer (falls zutreffend).

Wird das Instandhaltungsprogramm nicht von der zustandigen Behdrde
(direkt oder von dem Unternehmen nach M.A. Unterabschnitt G mittels
eines indirekten Genehmigungsverfahrens) genehmigt, muss das Luft-
fahrzeug-Instandhaltungsprogramm eine unterzeichnete Erklarung ent-
halten, in der der Eigentimer erklart, dass dies das Instandhaltungs-
programm fur das Luftfahrzeug mit dem betreffenden Eintragungszei-
chen ist und dass er die volle Verantwortung fur seine Inhalte und vor
allem fur etwaige Abweichungen von den Empfehlungen des Inhabers

der Entwurfsgenehmigung tbernimmit.

Das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm muss mindestens einmal
jahrlich Gberprift werden. Diese Uberpriifung des Instandhaltungspro-

gramms hat entweder

- die Person durchzufihren, die die Lufttlichtigkeit des Luftfahr-

zeugs geman Punkt M.A.710 ga pruft, oder

- das Unternehmen nach M.A. Unterabschnitt G, das die Aufrecht-
erhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs in den Fallen fihrt,
in denen die Uberpriifung des Instandhaltungsprogramms nicht in
Verbindung mit einer Prifung der Lufttiichtigkeit erfolgt.

Werden bei der Uberprifung Unstimmigkeiten in Bezug auf das Luft-
fahrzeug festgestellt, die auf Mangel beim Inhalt des Instandhaltungs-

programms zuriickzufiihren sind, so hat die Person, die die Uberprii-
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fung durchfuhrt, die zustandige Behotrde des Mitgliedstaats, in dem das

Luftfahrzeug eingetragen ist, zu unterrichten und der Eigentimer hat

das Instandhaltungsprogramm wie mit dieser zustandigen Behdrde ver-

einbart zu &ndern.

)] Im Fall von ELAl-Luftfahrzeugen (aulRer Luftschiffe), die nicht fur die ge-

werbsmafige Beforderung eingesetzt werden, muss das ,Mindestinspekti-

onsprogramm® nach Punkt h folgende Bedingungen erfullen:

1. Es muss folgende Inspektionsintervalle umfassen:

Fur ELA1-Flugzeuge und ELA1-Reisemotorsegler (TMG), alle
Jahres- bzw. 100-Stunden-Intervalle, je nachdem, welche Situati-
on friher eintritt. Eine Toleranz von einem Monat bzw. zehn Stun-
den kann fur dieses Intervall angewandt werden, sofern das
nachste Intervall ab dem urspringlich vorgesehenen Datum bzw.

der urspriinglich vorgesehenen Stunde berechnet wird.

Fur ELA1-Segelflugzeuge, ELA1-Motorsegler (auRer TMG), und
ELA1-Ballone alle Jahresintervalle. Eine Toleranz von einem Mo-
nat kann fur dieses Intervall angewandt werden, sofern das néachs-
te Intervall ab dem urspringlich vorgesehenen Datum berechnet

wird.

2. Es muss Folgendes umfassen:

Instandhaltungsaufgaben gemanR den Anforderungen des Inhabers

der Entwurfsgenehmigung.
Inspektion der Markierungen.

Uberprifung von Wagungsaufzeichnungen und Wagung geman
Punkt NCO.POL.105 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der

Kommission™?.
Funktionsprifung des Transponders (soweit vorhanden).

Funktionsprifung des Pitot-Statik-Systems.

1 Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer

Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemaf der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 296 vom 25.10.2012, S. 1).
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Bei ELA1-Flugzeugen:

Funktionsprifungen von Leistung und RPM, Magnetzindern,

Kraftstoff und Oldruck, Motortemperaturen.

Bei Motoren mit automatischer Motorsteuerung das veroffent-

lichte Verfahren fur den Pruflauf.

Bei Motoren mit Trockensumpfschmierung, Motoren mit Tur-

boladern und flussigkeitsgekuhlten Motoren Funktionsprtfung

auf Anzeichen von Stérungen des Flussigkeitskreislaufs.

Inspektion des Zustands und der Befestigung der strukturellen

Elemente, Systeme und Komponenten fur die folgenden Bereiche:

Fur ELA1-Flugzeuge:

Zelle

Kabine und Cockpit
Fahrwerk

Flagel und Mittelteil
Flugsteuerung

Leitwerk

Avionik und Elektrik
Triebwerk

Kupplungen und Getriebe
Propeller

Verschiedene Systeme wie das ballistische Rettungssystem

Fur ELA1-Segelflugzeuge und ELA1-Motorsegler:

Zelle

Kabine und Cockpit
Fahrwerk

Flagel und Mittelteil
Leitwerk

Avionik und Elektrik

Triebwerk (soweit vorhanden)
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Verschiedene Systeme, wie z. B. herausnehmbarer Ballast,
Bremsschirm und Steuerelemente und Wasserballastsys-

tem

- Fur ELA1-HeiRluftballone:

Hulle

Brenner

Korb
Kraftstoffbehalter

Ausriistungen und Instrumente

- Fur ELA1-Gasballone:

Hulle
Korb

Ausrustungen und Instrumente

Bis zu dem in dieser Verordnung fur ein ,Mindestinspektionsprogramm® fur

Luftschiffe festgelegten Zeitpunkt muss deren Instandhaltungsprogramm den

Punkten d und e gentigen.

M.A.303 Lufttichtigkeitsanweisungen

Alle einschlagigen Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen in Ubereinstimmung mit den

Anforderungen dieser Lufttlichtigkeitsanweisung durchgefihrt werden, sofern nichts

anderes von der Agentur vorgegeben wird.

M.A.304 Unterlagen fiir Anderungen und Reparaturen

Die Bewertung von Schaden sowie die Durchfiihrung von Anderungen und Reparatu-

ren missen, wie jeweils zutreffend, auf folgender Grundlage erfolgen:

a) von der Agentur genehmigte Unterlagen oder

b) von einem nach Teil-21 zugelassenen Entwicklungsbetrieb genehmigte Un-

terlagen oder

c) von in den in Punkt 21A.90B bzw. Punkt 21A.431B des Anhangs | (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genannten Zertifizierungsspezifikationen

enthaltene Unterlagen.
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M.A.305 Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des

Luftfahrzeugs

a)

b)

d)

Nach Beendigung von Instandhaltungsarbeiten muss die zugehorige Frei-
gabebescheinigung geman Punkt M.A.801 oder Punkt 145.A.50 in die Unter-
lagen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit des Luftfahrzeugs einge-
fugt werden. Jede Eintragung hat sobald dies praktisch méglich ist, spates-
tens jedoch 30 Tage nach Abschluss der Instandhaltungsarbeiten zu erfol-

gen.

Die Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luft-
fahrzeugs mussen aus den folgenden Elementen bestehen:

1. einem Luftfahrzeug-Bordbuch, einem oder mehreren Motorbetriebsta-
gebluchern oder den Betriebsblattern der Motorbaugruppen, dem Be-
triebstagebuch/den Tagebichern fur Propeller, den Betriebsblattern fur
Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung, wie jeweils zutreffend, so-
wie

2. wenn in Punkt M.A.306 vorgeschrieben, das technische Bordbuch des

Betreibers.

In die Luftfahrzeug-Bordbiicher missen, wie jeweils zutreffend, das Luftfahr-
zeugmuster und das Kennzeichen, das Datum zusammen mit der Gesamt-
flugzeit und/oder den Flugzyklen und/oder den Landungen eingetragen wer-

den.

Die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luft-

fahrzeugs mussen folgende Angaben enthalten:

1. den aktuellen Stand der Lufttiichtigkeitsanweisungen und der von der
zustandigen Behdrde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsprob-

lem erlassenen MalRnahmen,

den aktuellen Stand der Anderungen und Reparaturen,

den aktuellen Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogramms,
den aktuellen Stand der Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung,

den aktuellen Wagebericht,

o g M w N

die aktuelle Liste aufgeschobener Instandhaltungsarbeiten.
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f)

9)

h)

Zusatzlich zur genehmigten Freigabebescheinigung, EASA-Formblatt 1 oder
einer gleichwertigen Bescheinigung, miussen die folgenden, fur alle einge-
bauten Komponenten (Motor, Propeller, Motorbaugruppe oder Komponente
mit Lebensdauerbegrenzung) relevanten Angaben in das jeweilige Motor-
oder Propeller-Betriebstagebuch, das Betriebsblatt fir die Motorbaugruppe

oder fur Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung aufgenommen werden:
1. Kennzeichnung der Komponente und

2. das Muster, die Baureihennummer und, sofern zutreffend, das Kennzei-
chen des Luftfahrzeugs, des Motors, des Propellers, der Motorbaugrup-
pe oder der Komponente mit Lebensdauerbegrenzung, in das/ den/die
die betreffende Komponente eingebaut wurde, zusammen mit dem Be-

zug auf den Einbau und den Ausbau der Komponente und

3. das Datum zusammen mit der von der betreffenden Komponente zu-
rickgelegten Gesamtflugzeit und/ oder Zahl der Flige und/oder Lan-
dungen und/oder Kalenderzeit, sofern zutreffend, und

4. die fur die Komponente geltenden Angaben nach Punkt (d).

Die gemald Abschnitt A Unterabschnitt B dieses Anhangs (Teil-M) fur die
Aufgaben im Rahmen der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit zustandige
Person muss die in diesem Punkt angegebenen Aufzeichnungen fuhren und

der zustandigen Behorde auf deren Verlangen vorlegen.

Alle Eintrage in die Aufzeichnungen tber die Aufrechterhaltung der Lufttlich-
tigkeit des Luftfahrzeugs mussen klar und genau sein. Wenn es erforderlich
ist, einen Eintrag zu korrigieren, so muss die Korrektur in einer Weise erfol-

gen, die den Originaleintrag deutlich erkennen lasst.

Ein Eigentimer oder ein Betreiber muss sicherstellen, dass ein System ein-
gerichtet wird, um die im Folgenden angegebenen Aufzeichnungen fir die

vorgeschriebenen Zeitrdume aufzubewahren:

1. samtliche ausfuhrlichen Instandhaltungsaufzeichnungen fir das Luft-
fahrzeug und fir darin eingebaute lebensdauerbegrenzte Komponen-
ten, mindestens bis zu dem Zeitpunkt, zu dem auf die darin enthaltenen
Informationen neue Informationen mit gleichwertigem Umfang und
gleichwertiger Tiefe folgen, jedoch flr mindestens 36 Monate, nachdem

das Luftfahrzeug oder die Komponente freigegeben wurde, und
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die Gesamtdauer (Stunden, Kalenderzeit, Zyklen und Landungen),
wahrend der das Luftfahrzeug und alle lebensdauerbegrenzten Kompo-
nenten in Betrieb waren, fir mindestens zwdlf Monate, nachdem das
Luftfahrzeug oder die Komponente auf Dauer aul3er Betrieb gesetzt

wurde, und

die Zeit (Stunden, Kalenderzeit, Zyklen und Landungen), je nach
Zweckmaligkeit, seit der letzten planmafigen Instandhaltung der Kom-
ponente, fur die eine Lebensdauerbegrenzung gilt, mindestens solange
bis auf die planmaRige Instandhaltung der Komponente eine erneute
planmafige Instandhaltung von gleichwertigem Umfang und gleichwer-

tiger Tiefe folgte, und

den aktuellen Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogramms, so
dass die Ubereinstimmung mit dem genehmigten Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramm festgestellt werden kann, jedoch mindestens
solange bis auf die Kontrolle des Luftfahrzeugs oder der Komponente
eine weitere planméaRige Instandhaltung von gleichwertigem Umfang

und gleichwertiger Tiefe folgte, und

den aktuellen Stand der auf das Luftfahrzeug und die Komponente an-
zuwendenden Lufttichtigkeitsanweisungen fur mindestens zwo6lf Mona-
te, nachdem das Luftfahrzeug oder die Komponente auf Dauer aul3er

Betrieb gesetzt wurde, und

Einzelheiten aktueller Anderungen und Reparaturen an dem Luftfahr-
zeug, dem (den) Motor(en), Propeller(n) und allen anderen fur die Luft-
tichtigkeit wesentlichen Komponenten mindestens zwolf Monate, nach-
dem sie auf Dauer aul3er Betrieb gesetzt wurden.

M.A.306 System fir das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs

a)

Fur gewerblichen Luftverkehrsbetrieb, gewerblichen spezialisierten Flugbe-
trieb und Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorganisationen hat der Betrei-
ber zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.305 ein System fur das
technische Bordbuch einzusetzen, das die folgenden Informationen fiir jedes

Luftfahrzeug enthalt:
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b)

1. Angaben ulber jeden Flug, die fur die Aufrechterhaltung der Flugsicher-
heit notwendig sind, und

2. die aktuelle Freigabebescheinigung fur das Luftfahrzeug, und

3. die aktuelle Erklarung tber den Status der Instandhaltung des Luftfahr-
zeugs, die angibt, welche geplante oder aul3erplanmalige Instandhal-
tung als nachste durchzufihren ist, es sei denn, die zustandige Behor-

de stimmt zu, dass diese Erklarung anderswo aufbewahrt wird, und

4. alle Mangel, deren Behebung zurtickgestellt ist und die den Betrieb des

Luftfahrzeugs beeintrachtigen, und

5. alle erforderlichen Angaben Uber Vereinbarungen fur die Unterstitzung

der Instandhaltung.

Das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs und nachfolgende Anderungen

bedurfen der Genehmigung durch die zustéandige Behorde.

Ein Betreiber muss sicherstellen, dass das technische Bordbuch fir eine
Dauer von sechsunddreil3ig Monaten nach dem Datum der letzten Eintra-

gung aufbewahrt wird.

M.A.307 Ubergabe der Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Luft-

tichtigkeit des Luftfahrzeugs

a)

b)

Der Eigentimer oder Betreiber muss sicherstellen, dass, wenn ein Luftfahr-
zeug auf Dauer von einem Eigentimer oder Betreiber an einen anderen
Ubergeben wird, die Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit nach Punkt M.A.305 und gegebenenfalls das technische Bordbuch

des Betreibers nach Punkt M.A.306 ebenfalls Ubergeben werden.

Der Eigentimer muss sicherstellen, dass bei vertraglicher Verpflichtung ei-
nes Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit fur
die damit im Zusammenhang stehenden Aufgaben die Aufzeichnungen Uber
die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit nach Punkt M.A.305 ebenfalls an

dieses Unternehmen tbergeben werden.

Die fur die Aufbewahrung der Unterlagen vorgeschriebenen Fristen gelten
weiterhin fur den neuen Eigentimer, Betreiber oder das Unternehmen zur

Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit.
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Unterabschnitt D Instandhaltungsnormen

M.A.401 Instandhaltungsunterlagen

a)

b)

Personen oder Betriebe, die ein Luftfahrzeug instand halten, missen bei der
Durchfiihrung der Instandhaltung, einschlieBlich Anderungen und Reparatu-
ren, Zugang zu den anzuwendenden geltenden Instandhaltungsunterlagen

haben und diurfen nur diese verwenden.
Im Sinne dieses Teils gelten als anzuwendende Instandhaltungsunterlagen:

1. alle geltenden Forderungen, Verfahren, Standards oder Informationen,
die von der zustandigen Behérde oder der Agentur herausgegeben

werden,
2. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen,

3. alle anzuwendenden Anweisungen fir die Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit, die von Inhabern von Musterzulassungen und Erganzungen
zu Musterzulassungen und jeglichen anderen Organisationen heraus-
gegeben wurden, die gemall Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 diese Angaben veroéffentlichen,

4. alle anzuwendenden Unterlagen, die gemafl Punkt 145.A.45(d) heraus-

gegeben werden.

Personen oder Unternehmen, die das Luftfahrzeug instand halten, missen
sicherstellen, dass alle anzuwendenden Instandhaltungsunterlagen guiltig
und jederzeit verfugbar sind, sofern erforderlich. Die Person oder das Unter-
nehmen muss ein System mit Arbeitskarten oder Arbeitsblattern einrichten
und dafir Sorge tragen, dass die Instandhaltungsdaten auf diese Arbeitskar-
ten oder Arbeitsblatter Gbertragen werden oder ein praziser Verweis auf die
konkrete(n) Instandhaltungsarbeit(en) vorhanden ist, die in diesen Instand-

haltungsunterlagen enthalten sind.

M.A.402 Durchfiihrung der Instandhaltung

Aul3er im Fall von Instandhaltung, die von einem gemafR Anhang Il (Teil-145) ge-

nehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefihrt wird, muss jede Person oder Organi-

sation, die Instandhaltung durchfihrt:
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d)

f)

9)

h)

fur die durchgefuhrten Aufgaben wie in diesem Teil vorgeschrieben qualifi-

ziert sein;

sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung durchgefuhrt wird,

aufgerdumt und frei von Schmutz und Verunreinigung ist;

die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen anwenden, die in

den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind;

die Werkzeuge, Ausristungen und Materialien verwenden, die in den In-
standhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind. Falls erforder-
lich, missen Werkzeuge und Ausristungen mittels eines amtlich anerkann-

ten Standards gepruft und kalibriert werden;

sicherstellen, dass die Instandhaltung innerhalb der auf die Umgebung an-
zuwendenden Einschrankungen durchgefiuihrt wird, die in den Instandhal-

tungsunterlagen nach Punkt M.A.401 festgelegt sind;

sicherstellen, dass bei unginstigen Witterungsverhaltnissen oder langwieri-

gen Instandhaltungsarbeiten geeignete Einrichtungen genutzt werden,;

sicherstellen, dass das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instandhaltung und
das Risiko einer Wiederholung von Fehlern bei identischen Instandhaltungs-

arbeiten minimiert wird;

sicherstellen, dass nach der Durchfuihrung kritischer Instandhaltungsaufga-

ben eine Methode zur Fehlererkennung angewandt wird, und

nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten eine generelle Prifung vor-
nehmen, ob alle Werkzeuge, Ausrustungen und Uberschissigen Teile oder
Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von der Komponente entfernt wurden

und alle abgenommenen Abdeckplatten wieder angebracht wurden.

M.A.403 Mangel am Luftfahrzeug

a)

b)

Mangel am Luftfahrzeug, die eine ernsthafte Gefahr fur die Flugsicherheit

darstellen, mussen vor einem weiteren Flug behoben werden.

Allein das freigabeberechtigte Personal gemald den Punkten M.A.801(b)1,
M.A.801(b)2, M.A.801(c), M.A.801(d) oder Anhang Il (Teil-145) kann anhand
der Instandhaltungsunterlagen nach Punkt M.A.401 entscheiden, ob ein

Mangel am Luftfahrzeug eine ernsthafte Gefahr fir die Flugsicherheit dar-
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d)

stellt, und daher festlegen, wann welche AbhilfemalRnahmen vor einem Wei-
terflug zu ergreifen sind und die Behebung welcher Mangel aufgeschoben
werden kann. Dies gilt jedoch nicht, wenn die Mindestausristungsliste (MEL)

durch den Piloten oder das freigabeberechtigte Personal verwendet wird.

Lufttahrzeugméngel, die keine ernsthafte Gefahr fur die Flugsicherheit dar-
stellen wirden, miussen so schnell wie mdglich nach dem Zeitpunkt ihrer
Feststellung und innerhalb der in den Instandhaltungsunterlagen oder der
Mindestausrustungsliste (MEL) festgelegten Fristen behoben werden.

Samtliche vor dem Flug nicht behobenen Mangel mussen in die Instandhal-
tungsunterlagen des Luftfahrzeugs gemafd Punkt M.A.305 oder in das tech-
nische Bordbuch gemanR Punkt M.A.306, wie jeweils zutreffend, eingetragen

werden.

Unterabschnitt E Komponenten
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M.A.502 Instandhaltung von Komponenten

a)

b)

AuBer fur in Punkt 21A.307(c) des Anhangs | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 genannte Komponenten muss die Instandhaltung von Kompo-
nenten von Instandhaltungsbetrieben durchgefuhrt werden, die gemald Ab-
schnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder gemafd Anhang I
(Teil-145) genehmigt sind.

Abweichend von Punkt (a) kann die Instandhaltung von Komponenten in
Ubereinstimmung mit den Luftfahrzeug-Instandhaltungsunterlagen oder,
wenn die zustandige Behdérde dem ausdriicklich zugestimmt hat, in Uberein-
stimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fir Komponenten von Betrie-
ben mit einer Berechtigung der Kategorie A gemafRl Abschnitt A Unterab-
schnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder gemald Anhang Il (Teil-145) ausge-
fuhrt werden sowie von freigabeberechtigtem Personal gemafR Punkt
M.A.801(b)2, allerdings nur im in das Luftfahrzeug eingebauten Zustand.
Dessen ungeachtet konnen solche Betriebe oder freigabeberechtigtes Per-
sonal solche Komponenten voriibergehend fur Instandhaltungsarbeiten aus-
bauen, um die Zuganglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zuséatz-

lichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die Best-
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e)

immungen dieses Punkts fallen. Die in Ubereinstimmung mit diesem Punkt
durchgefuhrten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten kommen nicht fur
die Ausstellung eines EASA-Formblatts 1 infrage und unterliegen den Anfor-
derungen fur die Freigabe von Luftfahrzeugen gemanr Punkt M.A.801.

Abweichend von Punkt (a) kann die Instandhaltung von Komponenten eines
Motors/einer Hilfsturbine in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunter-
lagen fur Motoren/Hilfsturbinen oder, wenn die zustandige Behotrde dem
ausdriicklich zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungs-
unterlagen fir Komponenten von Betrieben mit einer Berechtigung der Kate-
gorie B gemaly Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder
gemal Anhang Il (Teil-145) ausgefuhrt werden, allerdings nur im in den Mo-
tor/die Hilfsturbine eingebauten Zustand. Dessen ungeachtet kdnnen Betrie-
be mit einer Berechtigung der Kategorie B solche Komponenten voriberge-
hend fir Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um die Zuganglichkeit zu er-
leichtern, sofern der Ausbau keine zusatzlichen Instandhaltungsarbeiten er-
forderlich macht, die nicht unter die Bestimmungen dieses Punkts fallen.

Die Instandhaltung von in Punkt 21A.307(c) des Anhangs | (Teil-21) der Ver-

ordnung (EU) Nr. 748/2012 genannten Komponenten muss von einem ge-
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maf Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder gemaf Teil-
145 genehmigten Betrieb mit einer Berechtigung der Kategorie A, von in
Punkt M.A.801(b)2 genanntem freigabeberechtigten Personal oder von dem
in Punkt M.A.801(b)3 genannten Piloten/Eigentimer durchgefuhrt werden,
und zwar im in das Luftfahrzeug eingebauten Zustand oder voribergehend
ausgebaut, um die Zuganglichkeit zu erleichtern. Die in Ubereinstimmung mit
diesem Punkt durchgefuihrten Instandhaltungsarbeiten an Komponenten
kommen nicht fir die Ausstellung eines EASA-Formblatts 1 infrage und un-
terliegen den Anforderungen fur die Freigabe von Luftfahrzeugen geman
Punkt M.A.801.

M.A.503 Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung

a)

b)

Eingebaute Komponenten mit Lebensdauerbegrenzung dirfen die in dem
genehmigten Instandhaltungsprogramm und den Lufttichtigkeitsanweisun-
gen vorgeschriebene genehmigte Lebensdauer nicht tberschreiten, aul3er

gemal} den Bestimmungen von Punkt M.A.504(c).

Die genehmigte Lebensdauer wird als Kalenderzeit, Flugstunden, Landungen

oder Zyklen, je nach ZweckmaRigkeit, angegeben.

Am Ende der genehmigten Lebensdauer muss die Komponente zur Instand-
haltung oder, im Fall von Komponenten mit zertifizierter Lebensdauerbegren-

zung, zur Entsorgung aus dem Luftfahrzeug ausgebaut werden.
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Unterabschnitt F Instandhaltungsbetrieb

M.A.601 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen, die ein Betrieb fiur die Erteilung o-
der Aufrechterhaltung von Genehmigungen fir die Instandhaltung von anderen als
technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen und von Komponenten
zum Einbau darin, die nicht von gemanR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelas-

senen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, zu erfullen hat.

M.A.602 Antrag

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Genehmigung eines Instandhal-
tungsbetriebs muss mit einem Formblatt und in einer Weise gestellt werden, die von

der zustandigen Behorde festgelegt sind.

M.A.603 Umfang der Genehmigung

a) Ein Betrieb, der Tatigkeiten durchfiihrt, die Gegenstand dieses Unterab-
schnitts sind, darf nur mit Genehmigung der zustandigen Behérde tatig wer-
den. Anlage V von Anhang | (Teil-M) enthalt das Muster der entsprechenden

Genehmigungsbescheinigung

b) In dem in Punkt M.A.604 genannten Instandhaltungsbetriebshandbuch ist der
Umfang der Arbeiten anzugeben, fur die die Genehmigung gilt. In Anlage IV
von Anhang | (Teil-M) sind alle Klassen und Berechtigungen aufgefuhrt, die
im Rahmen von Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) erteilt werden

konnen.

c) Ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb kann in Ubereinstimmung mit den
Instandhaltungsunterlagen eine beschrankte Anzahl von Teilen zur Verwen-
dung bei laufenden Arbeiten in eigenen Einrichtungen herstellen, wie dies im

Instandhaltungsbetriebshandbuch angegeben ist.

M.A.604 Instandhaltungsbetriebshandbuch

a) Der Instandhaltungsbetrieb muss ein Handbuch vorlegen, das mindestens

die folgenden Informationen enthélt:
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8.

Eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erklarung zur
Bestatigung, dass der Betrieb seine Arbeiten standig und zu allen Zei-
ten in Ubereinstimmung mit Anhang | (Teil-M) und dem Handbuch aus-
fuhrt und

den Arbeitsumfang des Betriebs und

Titel und Namen der Personen, auf die in Punkt M.A.606(b) Bezug ge-

nommen wird und

ein Organigramm, aus dem die Verknupfungen zwischen den Zustan-
digkeitsbereichen der Personen hervorgehen, auf die in Punkt

M.A.606(b) Bezug genommen wird und

eine Auflistung des freigabeberechtigten Personals und gegebenenfalls
des Personals fir die Prufung der Lufttichtigkeit und des fur die Ent-
wicklung und die Bearbeitung des Instandhaltungsprogramms zustan-
digen Personals, mit Angabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs,

und

eine Auflistung der Orte, an denen Instandhaltungsarbeiten durchge-
fuhrt werden, zusammen mit einer allgemeinen Beschreibung der Ein-

richtungen und,

Verfahren, die vorschreiben, wie der Instandhaltungsbetrieb die Erfiil-

lung der Bestimmungen dieses Teils sicherstellt und

das/die Anderungsverfahren fiir das Instandhaltungsbetriebshandbuch.

b) Das Instandhaltungsbetriebshandbuch und seine Anderungen miissen von

der zustandigen Behdrde genehmigt werden.

c) Unbeschadet der Bestimmungen in Punkt (b) kénnen kleinere Anderungen

am Handbuch durch ein genehmigtes Verfahren (im Folgenden als indirekte

Genehmigung bezeichnet) genehmigt werden.

M.A.605 Einrichtungen

Der Betrieb muss sicherstellen, dass

a) Einrichtungen fur alle geplanten Arbeiten zur Verfugung stehen, spezialisierte

Werkstatten und Raume in angemessener Weise getrennt sind, um Ver-

schmutzungen vorzubeugen und die Umwelt zu schtzen.
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b)

Blrordume fir die Leitung der geplanten Arbeiten vorhanden sind, insbeson-

dere fur die Vervollstandigung der Instandhaltungsaufzeichnungen.

Fur Komponenten, Ausristungen, Werkzeuge und Material missen sichere
Lagerungsmaglichkeiten vorhanden sein. Die Lagerungsbedingungen mds-
sen so gestaltet sein, dass nicht verwendbare Komponenten und Material
von allen anderen Komponenten, Material, Ausristungen und Werkzeugen
getrennt sind. Die Lagerungsbedingungen mussen mit den Anweisungen des
Herstellers Ubereinstimmen, und der Zugang muss auf befugtes Personal

beschrankt sein.

M.A.606 Anforderungen an das Personal

a)

b)

d)

Der Betrieb muss einen verantwortlichen Betriebsleiter bestimmen, der mit
der Ermachtigung des Unternehmers ausgestattet ist sicherzustellen, dass
alle vom Kunden in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten finanziert
und gemal den in diesem Teil geforderten Bedingungen durchgefihrt wer-

den koénnen.

Es ist eine Person oder eine Gruppe von Personen zu bestimmen, die fur die
standige Erfullung der Bestimmungen dieses Unterabschnitts durch den Be-
trieb zustandig ist. Solche Person(en) muss (mussen) dem verantwortlichen

Betriebsleiter unterstellt sein.

Alle unter Punkt (b) genannten Personen missen in der Lage sein, einschla-
gige Kenntnisse, Hintergrundwissen und angemessene Erfahrung im Zu-
sammenhang mit der Instandhaltung von Luftfahrzeugen und/oder Kompo-

nenten nachzuweisen.

Der Betrieb muss geeignetes Personal fir die in der Regel zu erwartenden
Arbeitsauftrage haben. Die Beschaftigung von Zeitpersonal ist im Fall eines
aulRergewohnlichen Arbeitsumfangs und nur bei solchem Personal gestattet,

das keine Freigabebescheinigungen ausstellt.

Die Qualifikation sdmtlichen an der Instandhaltung, Prifungen der Lufttlich-
tigkeit und der Entwicklung von Instandhaltungsprogrammen beteiligten Per-

sonals ist nachweis- und aufzeichnungspflichtig.
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f)

h)

Personal, das spezialisierte Aufgaben ausfuihrt, wie zum Beispiel Schweil3en,

zerstorungsfreie Tests/Prifungen, ausgenommen Farbeindringverfahren,

muss gemal einem offiziell anerkannten Standard qualifiziert sind.

Abweichend von Punkt (g) kann der Betrieb gemaR3 den folgenden Bestim-

mungen qualifiziertes freigabeberechtigtes Personal einsetzen, wenn er von

Betreibern, die eine gewerbliche Tatigkeit ausiben, mit Instandhaltungsauf-

gaben beauftragt wird, sofern entsprechende Verfahren als Teil des Hand-

buchs des Betriebs genehmigt sind:

1.

Im Fall einer Lufttichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vorflugkontrol-
len vorschreibt und ausdricklich bestimmt, dass die Flugbesatzung eine
solche Anweisung durchfuihren kann, kann der Betrieb dem verantwort-
lichen Luftfahrzeugfihrer eine begrenzte Freigabeberechtigung auf der
Grundlage seiner Lizenz als Flugbesatzungsmitglied erteilen, vorausge-
setzt, der Betrieb stellt die Durchfihrung einer ausreichenden prakti-
schen Schulung sicher, sodass diese Person die Lufttichtigkeitsanwei-
sung gemal dem geforderten Standard erfullen kann.

Wenn ein Luftfahrzeug fern von einem unterstiitzten Ort eingesetzt wird,
kann der Betrieb dem verantwortlichen Luftfahrzeugfihrer auf der
Grundlage der Flugbesatzungslizenz eine begrenzte Freigabeberechti-
gung erteilen, vorausgesetzt, der Betrieb stellt die Durchfiihrung einer
ausreichenden praktischen Schulung sicher, sodass diese Person die

Aufgabe gemald dem geforderten Standard erfullen kann.

Wenn der Betrieb Prifungen der Lufttichtigkeit durchfuhrt und die entspre-

chende Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit far ELAL-

Luftfahrzeuge ausstellt, die nicht fir die gewerbsmallige Beforderung gemarf
Punkt M.A.901 | genutzt werden, muss er tber gemal? Punkt M.A.901 1 1
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)

qualifiziertes und zur Prufung der Lufttiichtigkeit berechtigtes Personal verfu-

gen.

Wenn der Betrieb an der Entwicklung und Bearbeitung der Genehmigung
des Instandhaltungsprogramms fur ELA2-Luftfahrzeuge, die nicht fur die ge-
werbsmalige Beforderung gemafl Punkt M.A.201 e ii genutzt werden, betei-
ligt ist, muss er Uber qualifiziertes Personal verfiigen, das einschlagige

Kenntnisse und Erfahrungen nachweisen kann.

M.A.607 Freigabeberechtigtes Personal und Lufttiichtigkeitsprifpersonal

a)

b)

In Erganzung zu den Bestimmungen in Punkt M.A.606(g) darf freigabebe-
rechtigtes Personal nur dann seine Rechte ausuben, wenn der Betrieb si-

chergestellt hat,

1. dass freigabeberechtigtes Personal nachweisen kann, dass es die An-
forderungen von Punkt 66.A.20(b) von Anhang Il (Teil-66) erfillt, aul3er
wenn sich Anhang Il (Teil-66) auf einschlagige Vorschriften eines Mit-
gliedstaats bezieht, in welchem Fall die Anforderungen dieser Vorschrif-

ten zu erfullen sind, und

2. dass freigabeberechtigtes Personal Uber angemessene Kenntnisse des
einschlagigen Luftfahrzeugs und/oder der Luftfahrzeugkomponente(n)

sowie der zugehorigen Verfahren des Betriebs verfigt.

In den folgenden unvorhersehbaren Féllen, in denen ein Luftfahrzeug an ei-
nem anderen Ort als dem Hauptstandort aulRer Betrieb gesetzt ist und kein
entsprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfigung steht, kann der
mit der Instandhaltungsaufgabe beauftragte Betrieb eine einmalige Ausnah-

megenehmigung fur die Freigabe an folgende Personen erteilen:

1. einen seiner Beschéftigten, der Musterberechtigungen fur Luftfahrzeuge

mit &hnlicher Technologie, Bauweise und Ausristungen besitzt, oder

2. Personen mit nicht weniger als drei Jahren Instandhaltungserfahrung,
die eine giltige ICAO-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
mit einer Berechtigung fur das Muster besitzen, fir das die Freigabe er-
teilt werden soll, sofern sich an dem betreffenden Ort kein gemal die-

sem Teil zugelassener Betrieb befindet und der beauftragte Betrieb
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Nachweise Uber die Erfahrung und die Lizenz dieser Person in den Ak-
ten aufbewahrt.
Alle diese Falle missen der zustandigen Behorde innerhalb von sieben Ta-
gen nach Ausstellung einer solchen Freigabeberechtigung mitgeteilt werden.
Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb, der eine einmalige Ausnahmege-
nehmigung erteilt, muss gewahrleisten, dass solche Instandhaltungsarbeiten,
die die Flugsicherheit beeinflussen kdnnten, nochmals geprift werden.

c) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss alle Einzelheiten bezlglich des
freigabeberechtigten Personals und des Lufttlichtigkeitsprifpersonals festhal-
ten und eine aktuelle Liste des gesamten freigabeberechtigten Personals und
des Lufttichtigkeitsprifpersonals zusammen mit dem jeweiligen Genehmi-
gungsumfang als Teil des Handbuchs des Betriebs nach Punkt M.A.604 a 5

fuhren.

M.A.608 Komponenten, Ausristungen und Werkzeuge

a) Der Betrieb muss:

1. die in den in Punkt M.A.609 beschriebenen Instandhaltungsunterlagen,
vorgeschriebenen Ausrustungen und Werkzeuge oder die im Instand-
haltungsbetriebshandbuch angegebenen Ausristungen und Werkzeuge
von festgestellter Gleichwertigkeit fir Routine-Arbeiten im Rahmen der

Genehmigung wie erforderlich zur Verfiigung stellen und

2. nachweisen, dass er Zugang zu allen anderen Ausristungen und

Werkzeugen hat, die nur gelegentlich eingesetzt werden.

b) Werkzeuge und Ausriistungen missen entsprechend einem offiziell aner-
kannten Standard gepruft und kalibriert sein. Der Betrieb hat Aufzeichnungen

Uber solche Kalibrierungen und den verwendeten Standard zu fuhren.

M.A.609 Instandhaltungsunterlagen

Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss bei der Durchfihrung der Instandhal-
tung, einschlieRlich Anderungen und Reparaturen, (ber aktuelle anwendbare In-

standhaltungsunterlagen gemaf} Punkt M.A.401 verfigen und diese anwenden. Im
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Fall von Instandhaltungsunterlagen, die vom Kunden zur Verfligung gestellt wurden,
ist es ausreichend, solche Unterlagen fur die laufende Arbeit zur Verfiigung zu ha-

ben.

M.A.610 Arbeitsauftrage fur die Instandhaltung

Vor Beginn der Instandhaltungsarbeiten muss zwischen dem Betrieb und der Organi-
sation, die die Instandhaltung anfordert, ein schriftlicher Arbeitsauftrag vereinbart
werden, um die durchzufiihrende Instandhaltung eindeutig festzulegen.

M.A.611 Instandhaltungsnormen

Alle Instandhaltungsarbeiten miissen in Ubereinstimmung mit den Anforderungen in

Abschnitt A Unterabschnitt D dieses Anhangs (Teil-M) durchgefuhrt werden.

M.A.612 Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge

Nach Abschluss aller erforderlichen Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug geman
diesem Unterabschnitt muss eine Freigabebescheinigung fur das Luftfahrzeug in

Ubereinstimmung mit Punkt M.A.801 ausgestellt werden.

M.A.613 Freigabebescheinigung fir Komponenten

a) Nach Beendigung aller angeforderten Instandhaltungsarbeiten an Kompo-
nenten in Ubereinstimmung mit diesem Unterabschnitt muss eine Freigabe-
bescheinigung fir Komponenten gemal M.A.802 ausgestellt werden. Das
EASA-Formblatt 1 ist auszustellen, ausgenommen fir Komponenten, die
gemal Punkt M.A.502(b), M.A.502(d) oder M.A.502(e) instand gehalten wur-
den und Komponenten, die gemal Punkt M.A.603(c) gefertigt wurden.

b) Die Bescheinigung fur die Freigabe von Komponenten, EASA-Formblatt-1,

kann elektronisch aus einer Datenbank generiert werden.

M.A.614 Aufzeichnungen zu Instandhaltung und Prifung der Luftfeuchtigkeit

a) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss alle Einzelheiten der durchge-
fuhrten Arbeiten aufzeichnen. Die erforderlichen Aufzeichnungen fur den
Nachweis, dass alle Anforderungen fir die Erteilung der Freigabebescheini-

gung, einschliel3lich der Freigabedokumente der Unterauftragnehmer und die
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Erteilung einer Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttiichtigkeit und die

Abgabe einer Empfehlung erfullt sind, missen aufbewahrt werden.

b) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss dem Luftfahrzeugeigentimer
eine Kopie jeder Freigabebescheinigung zusammen mit einer Kopie etwaiger
spezifischer Reparatur-/Anderungsunterlagen ubergeben, die fir die durch-

gefiihrten Reparaturen/Anderungen verwendet wurden.

c) Der genehmigte Instandhaltungsbetrieb muss eine Kopie aller Instandhal-
tungsaufzeichnungen und aller zugehdorigen Instandhaltungsunterlagen drei
Jahre aufbewahren, gerechnet von dem Tag, an dem das Luftfahrzeug oder
die Komponente, an dem/der gearbeitet wurde, von dem genehmigten In-
standhaltungsbetrieb freigegeben wurde. Zusatzlich muss eine Kopie aller
Aufzeichnungen im Zusammenhang mit der Abgabe von Empfehlungen und
der Erteilung von Bescheinigungen Uber die Priafung der Lufttichtigkeit drei
Jahre, gerechnet vom Tag der Erteilung, aufbewahrt und eine Kopie an den

Eigentiimer des Luftfahrzeugs Gbermittelt werden.

1. Die Aufzeichnungen gemafR diesem Punkt mussen so aufbewahrt wer-
den, dass sie vor Beschadigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt

sind.

2. Samtliche EDV-Hardware fir die Sicherung von Daten muss an einem
anderen Ort als dem aufbewahrt werden, an dem sich die fur die Arbeit
verwendeten Daten befinden, und zwar in einer Umgebung, in der si-

chergestellt ist, dass sie in einem guten Zustand erhalten bleiben.

3. Wenn ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb seine Téatigkeit beendet,
mussen alle Instandhaltungsaufzeichnungen, die sich Uber die letzten
drei Jahre erstrecken, dem letzten Eigentimer oder Kunden des betref-
fenden Luftfahrzeugs oder der Komponente tbergeben oder nach Vor-

schrift der zustandigen Behorde aufbewahrt werden.

M.A.615 Rechte des Betriebs

Ein gemald Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) genehmigter In-
standhaltungsbetrieb darf
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b)

d)

f)

Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung er-
streckt, an den in der Genehmigungsurkunde und im Handbuch des Instand-
haltungsbetriebs angegebenen Standorten instand halten,

die Durchfiihrung spezialisierter Dienstleistungen unter der Kontrolle des In-
standhaltungsbetriebs in Ubereinstimmung mit den in seinem direkt von der
zustandigen Behorde genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuch be-
schriebenen Verfahren an einen anderen angemessen qualifizierten Betrieb

vergeben,

Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung er-
streckt, an jedem beliebigen Ort instand halten, soweit sich die Notwendigkeit
fur diese Instandhaltung aus dem Umstand ergibt, dass die Luftfahrzeuge
nicht einsatzfahig sind, oder aus der Durchfihrung gelegentlicher Instandhal-
tungsarbeiten zu den im Instandhaltungsbetriebshandbuch angegebenen
Bedingungen,

Freigabebescheinigungen nach Abschluss der Instandhaltungsarbeiten in
Ubereinstimmung mit Punkt M.A.612 oder Punkt M.A.613 ausstellen.

wenn er fur ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmaliige Beforde-

rung genutzt werden, ausdrtcklich hierflr zugelassen ist,

1. Prufungen der Lufttichtigkeit durchfihren und die entsprechende Be-
scheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit zu den unter Punkt

M.A.901 | genannten Bedingungen erteilen und

2. Prufungen der Lufttichtigkeit durchfihren und die entsprechenden
Empfehlungen zu den unter Punkt M.A.901 | und Punkt M.A.904 a 2

und b genannten Bedingungen abgeben.

das Instandhaltungsprogramm ausarbeiten und dessen Genehmigung bear-
beiten gemafl Punkt M.A.302 fur ELA2-Luftfahrzeuge, die nicht fur die ge-
werbsmalfige Beforderung genutzt werden, zu den unter Punkt M.A.201 e ii
genannten Bedingungen und begrenzt auf die in der Genehmigungsurkunde
aufgefiihrten Luftfahrzeugberechtigungen.

Der Betrieb darf Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Geneh-

migung erstreckt, nur instand halten, wenn alle erforderlichen Einrichtungen, Aus-

ruastungen, Werkzeuge, Materialien, Instandhaltungsangaben und das freigabebe-

rechtigte Personal verfigbar sind.
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M.A.616 Innerbetriebliche Prufung

Um sicherzustellen, dass der genehmigte Instandhaltungsbetrieb die Forderungen

dieses Unterabschnitts weiterhin erfillt, muss dieser in regelméafigen Abstanden in-

nerbetriebliche Prufungen durchfiihren.

M.A.617 Anderungen beim genehmigten Instandhaltungsbetrieb

Um der zustandigen Behorde die Feststellung zu erméglichen, dass die Bestimmun-

gen dieses Teils weiterhin erfullt werden, muss der genehmigte Instandhaltungsbe-

trieb die Behorde von Vorhaben zur Durchfiihrung einer der folgenden Anderungen

unterrichten, bevor solche Anderungen stattfinden:

1.

2
3
4.
5
6

der Name des Betriebs,

der Standort des Betriebs,

weitere Standorte des Betriebs,

der verantwortliche Betriebsleiter,

alle Personen gemanR Punkt M.A.606(b),

die Betriebsstatten, Ausrustungen, Werkzeuge, Materialien, Verfahren, der
Arbeitsumfang, freigabeberechtigtes Personal und Lufttichtigkeitsprifperso-

nal, soweit diese fur die Genehmigung von Bedeutung sein kénnen.

Im Fall von Personal&nderungen, die der Geschéftsfuhrung nicht im Vorhinein be-

kannt sind, miissen diese Anderungen bei der ersten Gelegenheit mitgeteilt werden.

M.A.618 Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigungen

a)

b)

Genehmigungen werden fur einen unbegrenzten Zeitraum erteilt. Ihre weitere

Gultigkeit ist abhangig von folgenden Faktoren:

1. Der Betrieb erfillt die Bestimmungen dieses Teils in Anwendung der
Vorschriften Gber den Umgang mit Ergebnissen gemafd Punkt M.A.619,

und

2. die zustdndige Behorde erhalt zwecks Prufung der andauernden Ein-

haltung dieses Teils Zugang zum Betrieb, und
3. die Genehmigung wird nicht zuriickgegeben oder widerrufen.

Bei Ruckgabe oder Widerruf ist die Genehmigung an die zustandige Behorde

zurtckzugeben.
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M.A.619 Beanstandungen

a)

b)

Als Beanstandung der Stufe 1 ist jede schwerwiegende Nichtlbereinstim-
mung mit den Anforderungen von Teil-M einzustufen, die den Sicherheits-
standard des Luftfahrzeugs herabsetzt und die Flugsicherheit ernsthaft ge-
fahrdet.

Als Beanstandung der Stufe 2 ist jede Nichttbereinstimmung mit den Anfor-
derungen von Teil-M einzustufen, die den Sicherheitsstandard herabsetzen

kénnte und die Flugsicherheit méglicherweise gefahrden konnte.

Nach Erhalt der Mitteilung Uber Beanstandungen gemafll Punkt M.B.605
muss der Inhaber der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb einen Plan
mit Abhilfemalinahmen festlegen und die Durchfuhrung der Abhilfemaf3nah-
men innerhalb eines mit der zustandigen Behorde zu vereinbarenden Zeit-

raums zur Zufriedenheit derselben nachweisen.

Unterabschnitt G Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung

der Lufttichtigkeit

M.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen, die ein Betrieb fir die Erteilung o-

der die Fortdauer der Genehmigung zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-

tigkeit von Luftfahrzeugen erfullen muss.

M.A.702 Antrag

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Genehmigung als Unternehmen zur

Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit muss mit einem Formblatt und in

einer Weise gestellt werden, die von der zustandigen Behorde festgelegt sind.

M.A.703 Umfang der Genehmigung

a)

b)

Die Genehmigung wird auf der von der zustandigen Behoérde auszustellen-

den Genehmigungsurkunde nach Anlage VI ausgewiesen.

Ungeachtet Buchstabe a muss die Genehmigung fur gemalf3 der Verordnung
(EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen Teil des von der zu-
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standigen Behorde erteilten Luftverkehrsbetreiberzeugnisses fir das betrie-

bene Luftfahrzeug sein.

Der Arbeitsumfang, welchen die Genehmigung umfassen soll, ist in dem

Handbuch des Unternehmens zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ge-
maf Punkt M.A.704 anzugeben.

M.A.704 Handbuch far die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

a)

Das Unternehmen fir die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

muss ein Handbuch fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

vorlegen, das die folgenden Informationen enthalt:

1.

eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erklarung zur
Bestatigung, dass der Betrieb seine Arbeiten stets in Ubereinstimmung

mit dem vorliegenden Teil und dem Handbuch ausftihrt, und
den Arbeitsumfang des Betriebs und

Titel und Namen der Personen, auf die in Punkt M.A.706(a),
M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Bezug genommen wird,

ein Organigramm, aus dem die Verknupfungen zwischen den Zustan-
digkeitsbereichen der Personen hervorgehen, auf die in Punkt
M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Bezug genommen

wird, und

eine Liste des Personals fur die Prifung der Lufttiichtigkeit geman
Punkt M.A.707, in der gegebenenfalls angegeben ist, welches Personal
zur Ausstellung von Fluggenehmigungen gemafd Punkt M.A.711(c) be-
rechtigt ist, und

eine allgemeine Beschreibung und der Standort der Einrichtungen, und

Verfahren, die vorschreiben, wie das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Erfullung der Bestimmungen

dieses Teils sicherstellt, und

die Anderungsverfahren fir das Handbuch zur Fihrung der Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit,

die Liste genehmigter Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramme oder fur
Luftfahrzeuge, die nicht von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
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b)

zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, die Liste der ,Ge-

neric- und ,Baseline“-Instandhaltungsprogramme.

Das Handbuch zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und

seine Anderungen miissen von der zustandigen Behorde genehmigt werden.

Unbeschadet Punkt (b) kénnen geringfiigige Anderungen des Handbuchs in-
direkt auf dem Wege eines indirekten Genehmigungsverfahrens genehmigt
werden. Das indirekte Genehmigungsverfahren hat die in Frage kommenden
geringfuigigen Anderungen festzulegen und ist von dem Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit in das Handbuch aufzu-
nehmen und von der fur dieses Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhal-

tung der Lufttlichtigkeit zustandigen Behdrde zu genehmigen.

M.A.705 Einrichtungen

Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit muss an-

gemessene Raumlichkeiten an geeigneten Standorten fur das in Punkt M.A.706 vor-

geschriebene Personal zur Verfiigung stellen.

M.A.706 Anforderungen an das Personal

a)

b)

Das Unternehmen muss einen verantwortlichen Betriebsleiter ernennen, der
mit der Ermé&chtigung des Unternehmers ausgestattet ist sicherzustellen,
dass alle Tatigkeiten fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
in Ubereinstimmung mit diesem Teil finanziert und ausgefiihrt werden kon-

nen.

Fur geman der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunter-
nehmen muss der verantwortliche Betriebsleiter gemafR Buchstabe a die
Person sein, die auch mit der Ermachtigung des Unternehmers ausgestattet
ist, um sicherzustellen, dass alle MaRnahmen des Betreibers finanziert und
nach dem Standard durchgefihrt werden kénnen, der fir die Erteilung eines

Luftverkehrsbetreiberzeugnisses erforderlich ist.

Es ist eine Person oder eine Gruppe von Personen zu bestimmen, die fur die
standige Einhaltung der Bestimmungen dieses Unterabschnitts durch den
Betrieb zustandig ist. Solche Person(en) muss (mussen) dem verantwortli-

chen Betriebsleiter unterstellt sein.
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d)

f)

9)

h)

)

K)

Fur gemanR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunter-
nehmen hat der verantwortliche Betriebsleiter einen Fachbereichsleiter zu
ernennen. Diese Person muss in Ubereinstimmung mit Buchstabe c fir die
Fuhrung und die Beaufsichtigung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

zustandig sein.

Der in Punkt (d) genannte Fachbereichsleiter darf nicht von einem nach Teil-
145 genehmigten Betrieb angestellt sein, der von dem Betreiber unter Ver-
trag genommen ist, es sei denn, die zustandige Behorde stimmt dem aus-

driicklich zu.

Das Unternehmen muss uber gentigend ausreichend qualifiziertes Personal

fur die zu erwartenden Arbeiten verfligen.

Alle Personen nach Punkt (c) und (d) missen in der Lage sein, einschlagiges
Hintergrundwissen und angemessene Erfahrung im Zusammenhang mit der

Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit unter Beweis zu stellen.

Die Qualifikation samtlichen Personals, das in die Fihrung der Aufrechterhal-

tung der Lufttlichtigkeit einbezogen ist, muss schriftlich festgehalten werden.

Unternehmen, die Bescheinigungen uber die Prufung der Lufttichtigkeit in
Ubereinstimmung mit Punkt M.A.711(a)4 und M.A.901(f) verlangern, miissen
Personen benennen, die vorbehaltlich der Genehmigung der zusténdigen

Behorde dazu berechtigt sind.

Das Unternehmen hat die Titel und Namen der Personen, auf die in Punkt
M.A.706(a), M.A.706(c), M.A.706(d) und M.A.706(i) Bezug genommen wird,
im Handbuch zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit anzuge-

ben und zu aktualisieren.

Fur technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge und fur Luftfahr-
zeuge, die von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen
Luftfahrtunternehmen genutzt werden, hat das Unternehmen die Kompetenz
des Personals, das mit der Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
der Prufung der Lufttichtigkeit und/oder Qualitatsaudits befasst ist, gemani
einem von der zustandigen Behotrde gebilligten Verfahren und Standard fest-

zustellen und zu kontrollieren;
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M.A.707 Personal fur die Prifung der Lufttlichtigkeit

a)

Um fur die Prifungen der Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls fur die Ausstel-

lung von Fluggenehmigungen genehmigt zu sein, muss ein genehmigtes Un-

ternehmen zur FUihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit geeignetes

Personal fir die Prufung der Lufttiichtigkeit haben, um Bescheinigungen tber

die Prufung der Lufttichtigkeit oder Empfehlungen gemald Unterabschnitt |

Abschnitt A und gegebenenfalls eine Fluggenehmigung gemafd Punkt

M.A.711(c) erteilen zu kdnnen.

1. FuUr Luftfahrzeuge, die von gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008

zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, und fur Luftfahr-

zeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 2 730 kg,

ausgenommen Ballone, muss dieses Personal:

a)

b)

wenigstens funf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Luft-

tuchtigkeit erworben haben und

Uber eine entsprechende Lizenz gemald Anhang Il (Teil-66) oder
einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine gleichwertige nati-

onale Qualifikation verfigen und

eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhal-

ten haben und

eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit ein-

schlagigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.A.707(a)1(b)
angegebene Anforderung durch funf Jahre Erfahrung in der Auf-
rechterhaltung der Lufttlchtigkeit ersetzt werden, die zusatzlich zu
der nach Punkt M.A.707(a)l(a) geforderten Erfahrung vorliegen

Mmuss.

2. For Luftfahrzeuge, die nicht von gemald der Verordnung (EG) Nr.

1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, mit ei-

ner hochstzulassigen Startmasse von 2 730 kg und weniger sowie flr

Ballone muss dieses Personal:

a)

wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit erworben haben und
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b)

d)

b) Uber eine entsprechende Lizenz gemald Anhang Il (Teil-66) oder
einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine gleichwertige nati-
onale Qualifikation verfiigen und

c) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instand-

haltung erhalten haben und

d) eine Position innerhalb des genehmigten Unternehmens mit ein-

schlagigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

e) Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.A.707(a)2(b)
angegebene Anforderung durch vier Jahre Erfahrung in der Auf-
rechterhaltung der Lufttlchtigkeit ersetzt werden, die zusatzlich zu
der nach Punkt M.A.707(a)2(a) geforderten Erfahrung vorliegen

muss.

Personal fur die Priufung der Lufttichtigkeit, das von dem genehmigten Un-
ternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ernannt ist,
kann nur dann eine Erlaubnis von dem genehmigten Unternehmen zur Fih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit erhalten, wenn es nach zufrie-
denstellender Absolvierung einer Prufung der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht
der zustandigen Behorde oder des Lufttlichtigkeitsprufpersonals des Unter-
nehmens nach einem von der zustandigen Behérde genehmigten Verfahren

von der zustandigen Behorde formlich anerkannt ist.

Das Unternehmen muss sicherstellen, dass Personal zur Prifung der Luft-
tuchtigkeit von Luftfahrzeugen nachweisen kann, dass es kurzlich erworbene
einschlagige Erfahrung in der Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit besitzt.

Personal zur Prifung der Lufttiichtigkeit muss dadurch erkennbar gemacht
werden, dass jede einzelne Person im Handbuch zur Fuhrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit zusammen mit ihrer Erlaubnis zur Prufung der

Lufttiichtigkeit aufgelistet ist.

Das Unternehmen muss Aufzeichnungen Uber das Personal zur Prifung der
Lufttiichtigkeit fahren, in denen Angaben Uber alle zutreffenden Qualifikatio-
nen zusammen mit einer Zusammenfassung der einschlagigen Erfahrungen
und der Schulungen in der Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

und einer Kopie der Erlaubnis enthalten sind. Diese Aufzeichnungen muissen
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fur einen Zeitraum von zwei Jahren, nachdem das Personal fur die Prufung

der Lufttichtigkeit das Unternehmen verlassen hat, aufbewahrt werden.

M.A.708 Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

a)

b)

Die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit muss nach den Vor-

schriften von M.A. Unterabschnitt C erfolgen.

Fir jedes verwaltete Luftfahrzeug muss das genehmigte Unternehmen zur

Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit:

1.

ein Instandhaltungsprogramm fur das betreffende Luftfahrzeug ein-
schlielich aller anzuwendenden Zuverlassigkeitskontrollprogramme

entwickeln und Uberwachen,

das Instandhaltungsprogramm fiir das Luftfahrzeug und seine Ande-
rungen der zustandigen Behorde zur Genehmigung vorlegen, sofern
nicht Gegenstand eines indirekten Genehmigungsverfahrens gemali
Punkt M.A.302(c), und im Fall eines Luftfahrzeugs, das nicht von einem
gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen genutzt wird, dem gemald Punkt M.A.201 verantwortlichen
Eigentiimer oder Betreiber eine Kopie des Programms zur Verfligung

stellen,
die Genehmigung von Anderungen und Reparaturen verwalten,

sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung mit
dem genehmigten Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt und in Uber-
einstimmung mit Abschnitt A Unterabschnitt H dieses Anhangs (Teil-M)
freigegeben wurde,

sicherstellen, dass alle anzuwendenden Lufttlichtigkeitsanweisungen
und betrieblichen Anweisungen mit einer Auswirkung auf die Aufrecht-

erhaltung der Lufttlichtigkeit angewendet werden,

sicherstellen, dass alle Mangel, die im Verlauf der planmafigen In-
standhaltung entdeckt oder mitgeteilt worden sind, von einem entspre-

chenden genehmigten Instandhaltungsbetrieb behoben werden,

sicherstellen, dass das Luftfahrzeug zu einem entsprechend genehmig-

ten Instandhaltungsbetrieb verbracht wird, wann immer erforderlich,
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8. die planmaRige Instandhaltung, die Anwendung von Lufttiichtigkeitsan-
weisungen, den Austausch von lebensdauerbegrenzten Teilen und die
Inspektion von Komponenten koordinieren, um sicherzustellen, dass die

Arbeiten einwandfrei durchgefuhrt werden,

9. Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit und/oder

das technische Bordbuch des Betreibers verwalten und archivieren.

10. sicherstellen, dass der Wagebericht den aktuellen Zustand des Luft-

fahrzeugs wiedergibt.

c) Im Fall von technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder im
gewerblichen Luftverkehr genutzten Luftfahrzeugen oder Luftfahrzeugen fur
den gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb oder den Flugbetrieb von ge-
werblichen Ausbildungsorganisationen hat das Unternehmen zur Fihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, wenn es nicht entsprechend gemaf3
Teil-145 oder Abschnitt A Unterabschnitt F genehmigt ist, in Absprache mit
dem Betreiber einen schriftlichen Instandhaltungsvertrag mit einem gemafi
Teil-145 oder gemald Abschnitt A Unterabschnitt F genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb oder einem anderen Betreiber zu schlie3en, in dem die Aufga-
ben gemall den Punkten M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5 und M.A.301-6
festgelegt sind, wobei zu gewahrleisten ist, dass alle Instandhaltungsarbeiten
letztendlich von einem gemalR Teil-145 oder gemall Abschnitt A Unterab-
schnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefihrt werden, und die

Unterstitzung der Qualitatssicherung geman Punkt M.A.712(b) festgelegt ist.

d) Ungeachtet Buchstabe ¢ kann der Vertrag die Form von einzelnen Arbeits-
auftragen haben, die an den gemal Teil-145 oder gemafld Abschnitt A Unter-
abschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb vergeben werden, im Fall:

1. eines Luftfahrzeugs, bei dem nicht planmaRige ,Line Maintenance® er-

forderlich ist,

2. der Instandhaltung von Komponenten, einschlie3lich Motoreninstand-

haltung.

M.A.709 Dokumentation

a) Das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Luft-

tuchtigkeit muss bei der Durchfihrung der Aufgaben zur Aufrechterhaltung
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b)

der Lufttichtigkeit gemafld Punkt M.A.708 die geltenden anzuwendenden In-
standhaltungsunterlagen gemaf Punkt M.A.401 fihren und benutzen. Diese
Unterlagen kénnen vom Eigentimer oder vom Betreiber bereitgestellt wer-
den, vorbehaltlich des Abschlusses eines entsprechenden Vertrags mit dem
Eigentiimer oder Betreiber. In diesem Fall braucht das Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit solche Unterlagen nur fur
die Laufzeit des Vertrags aufzubewahren, sofern Punkt M.A.714 nichts ande-

res vorschreibt.

Fur Lufttahrzeuge, die nicht von gemalf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, kann das Unternehmen
zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ,Baseline“- und/oder
,Generic“-Instandhaltungsprogramme erstellen, um die Erstgenehmigung
und/oder die Erweiterung des Genehmigungsumfangs zu ermdglichen, ohne
dass die in Anlage | dieses Anhangs (Teil-M) genannten Vertrage vorliegen.
Ungeachtet dieser .Baseline“- und/oder ,aeneric-
Instandhaltungsprogramme ist rechtzeitig vor der Wahrnehmung der Rechte
nach Punkt M.A.711 ein angemessenes Luftfahrzeug-

Instandhaltungsprogramm gemaf Punkt M.A.302 zu erstellen.

M.A.710 Prufung der Lufttichtigkeit

a)

Um der Anforderung an die in Punkt M.A.901 genannte Prifung der Lufttlich-
tigkeit gerecht zu werden, muss das genehmigte Unternehmen zur Fihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit eine vollstandige dokumentierte
Prifung der Luftfahrzeugaufzeichnungen durchfihren, um sich zu Uberzeu-

gen, dass

1. die Flugstunden und die zugehdrigen Flige fur die Zelle, den Motor und

den Propeller ordnungsgemal} aufgezeichnet wurden und

2. das Flughandbuch fir die Luftfahrzeugkonfiguration Gliltigkeit hat und

auf dem neuesten Stand ist und

3. die gesamte fir das Luftfahrzeug fallige Instandhaltung in Ubereinstim-
mung mit dem genehmigten Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt

wurde und
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b)

4. alle bekannten Mangel behoben oder, wenn zutreffend, ordnungsge-

malf3 zuriickgestellt wurden und

5. alle anzuwendenden Lufttichtigkeitsanweisungen durchgefuhrt und

ordnungsgemal} aufgezeichnet wurden und

6. alle Anderungen und Reparaturen, die an dem Luftfahrzeug durchge-
fuhrt worden sind, aufgezeichnet sind und Anhang | (Teil-21) der Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 entsprechen und

7. alle in das Luftfahrzeug eingebauten lebensdauerbegrenzten Kompo-
nenten ordnungsgemal gekennzeichnet und erfasst wurden und ihre

genehmigte Lebensdauer nicht Gberschritten haben und

8. alle Instandhaltungsarbeiten in Ubereinstimmung mit Anhang | (Teil-M)

freigegeben wurden und

9. der aktuelle Wagebericht die Konfiguration des Luftfahrzeugs wiedergibt
und gultig ist und

10. das Luftfahrzeug dem neuesten von der Agentur genehmigten Ande-

rungsstand seines Musters entspricht und

11. falls erforderlich fiir das Luftfahrzeug eine Larmbescheinigung, die der
aktuellen Konfiguration des Luftfahrzeugs entspricht, gemafl Unterab-
schnitt 1 des Anhangs | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
ausgestellt wurde.

Das Lufttlichtigkeitsprifpersonal des genehmigten Unternehmens zur Fih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit muss eine physische Prifung
am Luftfahrzeug durchfihren. Fir diese Prifung muss  Luft-
tuchtigkeitsprifpersonal, das nicht entsprechend Anhang Il (Teil-66) qualifi-

ziert ist, von qualifiziertem Personal unterstitzt werden.

Durch die physische Priufung am Luftfahrzeug muss das Lufttlichtigkeitspruf-

personal sicherstellen, dass:

1. alle erforderlichen Markierungen und Hinweisschilder ordnungsgemar
angebracht sind und

2. das Luftfahrzeug seinem genehmigten Flughandbuch entspricht und
3. die Luftfahrzeugkonfiguration mit der genehmigten Dokumentation

Uubereinstimmt und
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d)

f)

9)

ga)

4. kein offensichtlicher Mangel festgestellt werden kann, der nicht geman
Punkt M.A.403 abgehandelt wurde, und

5. keine Nichtiibereinstimmungen zwischen dem Luftfahrzeug und der
gemal Punkt (a) dokumentierten Prifung der Aufzeichnungen festge-

stellt werden kdnnen.

Abweichend von Punkt M.A.901(a) kann die Lufttichtigkeitsprifung um eine
Hochstdauer von neunzig Tagen ohne Beeintrachtigung der Kontinuitat des
Prufungsintervalls vorgezogen werden, so dass die physische Prufung wéh-

rend einer Instandhaltungskontrolle stattfinden kann.

Eine Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttichtigkeit (EASA-Formblatt
15b) oder eine Empfehlung zur Ausstellung der Bescheinigung tber die Pru-
fung der Lufttichtigkeit (EASA-Formblatt 15a), auf die in Anlage Il zu An-

hang | (Teil-M) Bezug genommen wird, kann nur ausgestellt werden

1. durch Lufttichtigkeitsprifpersonal, das gemafld Punkt M.A.707 im Na-
men des genehmigten Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttlchtigkeit ordnungsgemal berechtigt ist, oder durch frei-
gabeberechtigtes Personal in den in Punkt M.A.901(g) vorgesehenen

Fallen und

2. wenn es sich davon Uberzeugt hat, dass die Lufttichtigkeitsprifung
vollstandig durchgefihrt wurde und keine Nichtlibereinstimmungen vor-

liegen, die die Flugsicherheit bekanntermal3en gefahrden.

Eine Ausfertigung der fur ein Luftfahrzeug ausgestellten oder verlangerten
Bescheinigung tber die Prufung der Lufttiichtigkeit muss innerhalb von zehn
Tagen an den Mitgliedstaat gesandt werden, in dem das Luftfahrzeug einge-

tragen ist.

Aufgaben im Rahmen der Prifung der Lufttchtigkeit dirfen nicht an Unter-

auftragnehmer vergeben werden.

Fur ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht flur die gewerbsmalige Befdorderung ge-
nutzt werden, fur die das Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm gemafi
Punkt M.A.302 h festgelegt wurde, muss das Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramm in Verbindung mit der Prifung der Lufttiichtigkeit
uberprift werden. Diese Uberpriifung erfolgt durch die Person, die die Prii-

fung der Lufttlichtigkeit durchgefihrt hat.
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h)

Ist das Ergebnis der Prifung der Lufttlchtigkeit nicht eindeutig oder wurden
bei der Prifung nach Punkt M.A.710 ga Unstimmigkeiten in Bezug auf das
Luftfahrzeug festgestellt, die auf Mangel beim Inhalt des Instandhaltungspro-
gramms zurlckzufiihren sind, so ist die zustandige Behérde durch das Un-
ternehmen zu informieren, sobald dies praktikabel ist, in jedem Fall jedoch
innerhalb von 72 Stunden ab dem Zeitpunkt, zu dem das Unternehmen den
Zustand festgestellt hat, auf den sich die Prifung bezieht. Die Bescheinigung
Uber die Prufung der Lufttichtigkeit darf erst ausgestellt werden, wenn alle

Beanstandungen behoben wurden.

M.A.711 Rechte des Unternehmens

a)

Ein fur die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit gemafli Ab-
schnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigtes Unterneh-

men darf

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, ausge-
nommen von Luftfahrzeugen, die von gemalf der Verordnung (EG) Nr.
1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, gemaf

der Auflistung in seinem Genehmigungszeugnis fuhren,

2. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, die von
gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtun-
ternehmen genutzt werden, fuhren, wenn diese in seinem Genehmi-
gungszeugnis und in seinem Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrt

sind,

3. die Ausfihrung begrenzter Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit durch ein anderes Unternehmen als Unterauftragnehmer
veranlassen, das gemalRl seinem Qualitatssicherungssystem arbeitet,

wie im Genehmigungszeugnis angegeben,

4. gemal den Bedingungen von Punkt M.A.901(f) eine von der zustandi-
gen Behorde oder von einem anderen gemald Abschnitt A Unterab-
schnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten Unternehmen zur Fih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit erteilte Bescheinigung

Uber die Prufung der Lufttichtigkeit verlangern.
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b)

Einem genehmigten Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit, das in einem der Mitgliedstaaten eingetragen ist, kann zusatz-
lich genehmigt werden die Durchfihrung von Prufungen der Lufttichtigkeit
gemal Punkt M.A.710 und

1. die Erteilung der entsprechenden Bescheinigung Uber die Prifung der
Lufttiichtigkeit und ihre anschlieRende Verlangerung geman den Bedin-
gungen von Punkt M.A.901(c)2 oder Punkt M.A.901(e)2 und

2. die Erteilung einer Empfehlung fir die Prifung der Lufttiichtigkeit an die
zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem die Eintragung erfolgte.

Ein Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, des-
sen Genehmigung die in Punkt M.A.711(b) genannten Vorrechte einschlief3t,
kann zusatzlich die Genehmigung erhalten, eine Fluggenehmigung in Uber-
einstimmung mit Punkt 21.A.711(d) des Anhangs | (Teil-21) der Verordnung
(EU) Nr. 748/2012 fur das bestimmte Luftfahrzeug auszustellen, fur das das
Unternehmen die Genehmigung hat, die Bescheinigung Uber die Prifung der
Lufttiichtigkeit auszustellen, wenn das Unternehmen zur FUhrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Ubereinstimmung mit den genehmigten
Flugbedingungen bescheinigt, vorbehaltlich eines angemessenen genehmig-
ten Verfahrens in dem in Punkt M.A.704 genannten Handbuch.

M.A.712 Qualitatssicherungssystem

a)

b)

Um sicherzustellen, dass das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit die Forderungen dieses Unterabschnitts
weiterhin erfillt, muss dieses Unternehmen ein Qualitatssicherungssystem
festlegen und einen Leiter fir die Qualitatssicherung ernennen, der die Uber-
einstimmung mit und die Angemessenheit der Verfahren tberwacht, die fur
die Gewabhrleistung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs erforderlich sind.
Die Uberwachung der Ubereinstimmung muss ein Riickmeldesystem an den
verantwortlichen Betriebsleiter enthalten, um die Durchfiihrung notwendiger

Korrekturmaflinahmen zu gewéahrleisten.

Das Qualitatssicherungssystem dient zur Uberwachung der Tatigkeiten, die
gemald Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) durchgefihrt

werden. Es muss mindestens die folgenden Funktionen beinhalten:
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d)

f)

1. die Kontrolle, dass alle Tatigkeiten, die gemalRl Abschnitt A Unterab-
schnitt G dieses Anhangs (Teil-M) durchgefiihrt werden, in Uberein-

stimmung mit den genehmigten Verfahren durchgefihrt werden, und

2. die Kontrolle, dass die gesamte vertraglich vereinbarte Instandhaltung

vertragsgeman durchgefuhrt wird, und
3. die Kontrolle der standigen Erfullung der Bestimmungen dieses Teils.

Die Aufzeichnungen Uber diese Tatigkeiten mussen fur wenigstens zwei Jah-

re aufbewahrt werden.

In Fallen, in denen das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit einem anderen Teil zu-
gelassen ist, kann das Qualitatssicherungssystem mit dem in dem anderen
Teil geforderten System kombiniert werden.

fur gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunter-
nehmen muss das Qualitatssicherungssystem gemaf Abschnitt A Unterab-
schnitt G ein integraler Bestandteil des Qualitatssicherungssystems des Be-

treibers sein.

Wenn es sich um ein kleines Unternehmen handelt, das nicht die Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen fihrt, die von gemaf der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt
werden, kann das Qualitatssicherungssystem vorbehaltlich der Genehmi-
gung der zustandigen Behorde durch regelméaRige innerbetriebliche Prifun-
gen ersetzt werden, aul3er wenn das Unternehmen Bescheinigungen uber
die Prufung der Lufttiichtigkeit fur Luftfahrzeuge mit einer hdchstzulassigen
Startmasse von mehr als 2 730 kg, ausgenommen Ballone, erteilt. Falls kein
Qualitatssicherungssystem besteht, darf das Unternehmen Aufgaben zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit nicht an Unterauftragneh-

mer vergeben.

M.A.713 Anderungen beim genehmigten Unternehmen zur Fuhrung der Auf-

rechterhaltung der Lufttichtigkeit

Um der zustandigen Behdrde die Feststellung zu erméglichen, dass die Bestimmun-
gen dieses Teils weiterhin erfillt werden, muss das genehmigte Unternehmen zur

Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Behérde von dem Vorhaben,
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eine der folgenden Anderungen durchzufiihren, unterrichten, bevor solche Anderun-

gen stattfinden:

1.

2
3
4.
5
6

Name des Unternehmens,

Standort des Unternehmens,

weitere Standorte des Unternehmens,
verantwortlicher Betriebsleiter,

alle Personen gemanR Punkt M.A.706(c),

die Betriebsstatten, Verfahren, den Arbeitsumfang und das Personal, die die

Genehmigung beeinflussen kdnnten.

Im Fall von Personal&nderungen, die der Geschéftsfuhrung nicht im Vorhinein be-

kannt sind, miissen diese Anderungen bei der ersten Gelegenheit mitgeteilt werden.

M.A.714 Fuhrung der Aufzeichnungen

a)

b)

d)

Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
muss alle Einzelheiten der durchgefuhrten Arbeiten aufzeichnen. Die gemaf
Punkt M.A.305 und, wenn zutreffend, Punkt M.A.306 geforderten Aufzeich-

nungen mussen aufbewahrt werden.

Falls das Unternehmen zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
das Recht gemald Punkt M.A.711(b) besitzt, muss es eine Kopie einer jeden
erteilten oder, falls zutreffend, verlangerten Bescheinigung tber die Prifung
der Lufttiichtigkeit und einer jeden erteilten Empfehlung zusammen mit allen
Belegunterlagen aufbewahren. Aul3erdem muss das Unternehmen eine Ko-
pie einer jeden Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttichtigkeit, die es

aufgrund des Rechts gemal M.A.711(a)4 verlangert hat, aufbewahren.

Falls das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung Lufttiichtigkeit das
Recht gemall Punkt M.A.711(c) besitzt, muss es eine Kopie einer jeden in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen von Punkt 21A.729 des Anhangs |
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellten Fluggenehmigung

aufbewahren.

Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

muss eine Kopie aller in Punkt b und ¢ genannten Aufzeichnungen fir einen
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f)

g9)

h)

Zeitraum von zwei Jahren, nachdem das Luftfahrzeug auf Dauer aul3er Be-

trieb gesetzt wurden, aufbewahren.

Die Aufzeichnungen mussen so aufbewahrt werden, dass sie vor Beschadi-

gung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

Samtliche EDV-Hardware fir die Sicherung von Daten muss an einem ande-
ren Ort als dem aufbewahrt werden, an dem sich die fir die Arbeit verwende-
ten Daten befinden, und zwar in einer Umgebung, in der sichergestellt ist,

dass sie in einem guten Zustand erhalten bleibt.

Wenn die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahr-
zeugs an ein anderes Unternehmen oder eine andere Person Ubertragen
wird, mussen alle aufbewahrten Aufzeichnungen dem betreffenden Unter-
nehmen bzw. der betreffenden Person Ubergeben werden. Die vorgeschrie-
benen Fristen fur die Aufbewahrung der Aufzeichnungen gelten weiterhin far

das betreffende Unternehmen bzw. die betreffende Person.

Wenn ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit seine Tatigkeit beendet, missen alle aufbewahrten Aufzeichnungen dem

Eigentiimer des Luftfahrzeugs Ubergeben werden.

M.A.715 Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung

a)

b)

Genehmigungen werden fur einen unbegrenzten Zeitraum erteilt. Ihre weitere

Gultigkeit ist abhangig von folgenden Faktoren:

1. Das Unternehmen erfillt die Bestimmungen dieses Teil gemal den
Bestimmungen tber den Umgang mit Beanstandungen gemalf Punkt
M.B.705 und

2. die zustandige Behdrde erhélt zwecks Prifung der andauernden Ein-
haltung dieses Teils Zugang zum Betrieb, und

3. die Genehmigung wird nicht zuriickgegeben oder widerrufen.

Nach der Ruckgabe oder dem Widerruf ist die Genehmigungsurkunde an die

zustandige Behorde zurtickzugeben.

M.A.716 Beanstandungen

a)

Als Beanstandung der Stufe 1 ist jede erhebliche Nichterfullung der Anforde-

rungen von Teil-M einzustufen, die den Sicherheitsstandard des Luftfahr-

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission - Stand: 14.08.2018 67

b)

zeugs beeintrachtigt und eine ernsthafte Gefahrdung der Flugsicherheit dar-

stellt.

Als Beanstandung der Stufe 2 ist jede Nichterfullung der Anforderungen von
Teil-M einzustufen, die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs beintrach-
tigen und mdglicherweise eine Gefahrdung der Flugsicherheit darstellen

konnte.

Nach Erhalt der Mitteilung Uber Beanstandungen gemafl} Punkt M.B.705
muss der Inhaber der Genehmigung eines Unternehmens zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einen Plan mit Abhilfemafinahmen fest-
legen und innerhalb eines mit der Behorde zu vereinbarenden Zeitraums die
Durchfihrung der MalBnhahmen zur Zufriedenheit der zustandigen Behdrde

nachweisen.

Unterabschnitt H Freigabebescheinigung (CRS)

M.A.801 Freigabebescheinigung fur Luftfahrzeuge

a)

b)

AulRer fur Luftfahrzeuge, die von einem gemal Anhang Il (Teil-145) geneh-
migten Instandhaltungsbetrieb fir den Betrieb freigegeben werden, muss die
Freigabebescheinigung in Ubereinstimmung mit diesem Unterabschnitt aus-

gestellt werden.

Kein Luftfahrzeug kann fur den Betrieb freigegeben werden, wenn nicht bei
Abschluss der Instandhaltungsarbeiten, nachdem sich das freigabeberechtig-
te Personal davon Uberzeugt hat, dass alle Instandhaltungsarbeiten ord-
nungsgemalf ausgefuhrt worden sind, eine Freigabebescheinigung ausge-

stellt wird

1. durch entsprechendes freigabeberechtigtes Personal im Auftrag eines
genehmigten Instandhaltungsbetriebs gemafl Abschnitt A Unterab-
schnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder

2. durch freigabeberechtigtes Personal in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen von Anhang lll (Teil-66), aul3er flr in Anlage VII dieses An-
hangs aufgefihrte komplexe Instandhaltungsaufgaben, fur die Punkt 1

gilt, oder

3. durch den Piloten/Eigentiimer gemaf3 Punkt M.A.803.
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d)

Abweichend von Punkt M.A.801(b)2 durfen fir ELAL1-Luftfahrzeuge, die nicht
im gewerblichen Luftverkehr, nicht im gewerblichen spezialisierten Flugbe-
trieb und nicht im Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorganisationen ge-
nutzt werden, komplexe Instandhaltungsaufgaben an Luftfahrzeugen, die in
Anlage VII aufgefuhrt sind, von freigabeberechtigtem Personal gemald Punkt
M.A.801(b)2 freigegeben werden.

Abweichend von Punkt M.A.801(b) kann der Eigentimer im Falle unvorher-
gesehener Situationen, in denen ein Luftfahrzeug an einem Ort aul3er Betrieb
gesetzt ist, an dem kein gemaf diesem Anhang oder Anhang Il (Teil-145)
genehmigter Instandhaltungsbetrieb oder entsprechendes freigabeberechtig-
tes Personal zur Verfugung steht, jeder Person mit nicht weniger als drei
Jahren angemessener Instandhaltungserfahrung, die ordnungsgeman quali-
fiziert ist, die Genehmigung fir die Instandhaltung gemaR der in Unterab-
schnitt D dieses Anhangs dargelegten Standards und flir die Freigabe des

Luftfahrzeugs erteilen. Der Eigentimer muss in diesem Fall

1. Angaben zu allen durchgefuhrten Arbeiten und zu den Qualifikationen
der Person, die die Bescheinigung erteilt hat, erhalten und in den Auf-
zeichnungen des Luftfahrzeugs aufbewahren und

2. sicherstellen, dass jede solche Instandhaltung bei nachster Gelegen-
heit, jedoch innerhalb von sieben Tagen, von einer nach Punkt
M.A.801(b) ordnungsgemal zugelassenen Person oder einem nach
Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder nach An-
hang Il (Teil-145) genehmigten Betrieb nochmals gepruft und freigege-

ben wird, und

3. das fur die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luft-
fahrzeugs verantwortliche Unternehmen, wenn ihm die entsprechenden
Aufgaben gemal Punkt M.A.201(i) vertraglich Gbertragen wurden, oder,
falls die Aufgaben nicht vertraglich Ubertragen wurden, die zusténdige
Behorde innerhalb von sieben Tagen nach der Erteilung einer solchen

Freigabegenehmigung benachrichtigen.

Im Fall einer Freigabe gemald Punkt M.A.801(b)2 oder Punkt M.A.801(c)

kann das freigabeberechtigte Personal bei der Durchfiihrung der Instandhal-
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tungsaufgaben von einer oder mehreren Personen unter seiner direkten und

standigen Kontrolle unterstitzt werden.

f)  Eine Freigabebescheinigung muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. wesentliche Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung und
2. das Datum, an dem diese Instandhaltung vollendet wurde, und

3. die Identitat des Betriebs und/oder der Person, die die Freigabe erteilt,

einschlieflich

i) des Genehmigungszeichens des gemald Abschnitt A Unterab-
schnitt F dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten Instandhaltungs-
betriebs und des freigabeberechtigten Personals, das eine solche

Bescheinigung ausstellt, oder

i) far den Fall, dass eine Freigabebescheinigung gemall Punkt
M.A.801(b)2 oder Punkt M.A.801(c) erteilt wird, die ldentitat und,
soweit zutreffend, die Lizenznummer des freigabeberechtigten

Personals, das eine solche Bescheinigung ausstellt,

4. etwaige Einschrankungen der Lufttiichtigkeit oder des Luftfahrzeugbe-

triebs.

g) Abweichend von Punkt (b) und unbeschadet der Bestimmungen von Punkt
(h) darf im Fall einer unvollstandig durchgefiihrten Instandhaltung eine Frei-
gabebescheinigung innerhalb der genehmigten Luftfahrzeug-Einschrankung-
en ausgestellt werden. Diese Tatsache ist zusammen mit etwaigen Ein-
schrankungen der Lufttichtigkeit oder des Luftfahrzeugbetriebs vor der Aus-
stellung der Freigabebescheinigung des Luftfahrzeugs als Teil der nach
Punkt (f) (4) erforderlichen Angaben in die Freigabebescheinigung einzutra-

gen.

h)  Eine Freigabebescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn Tatbestan-

de bekannt sind, die die Flugsicherheit gefahrden.

M.A.802 Freigabebescheinigung fur Komponenten

a) Eine Freigabebescheinigung muss nach Abschluss aller Instandhaltungsar-

beiten an einer Komponente gemal Punkt M.A.502 ausgestellt werden.
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b)

Die anerkannte Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) entspricht der
Freigabebescheinigung fur Komponenten, es sei denn, die betreffenden In-
standhaltungsarbeiten an Komponenten sind gemafl Punkt M.A.502(b),
M.A.502(d) oder M.A.502(e) durchgefiihrt worden. In diesem Fall unterliegt
die Instandhaltung den Freigabeverfahren fur Luftfahrzeuge gemafd Punkt
M.A.801.

M.A.803 Berechtigung des Piloten/Eigentimers

a)

b)

Um sich als Pilot/Eigentiimer zu qualifizieren, muss eine Person

1. im Besitz einer gultigen Pilotenlizenz (oder Gleichwertigem) sein, die
von einem Mitgliedstaat mit der entsprechenden Muster- oder Klassen-

berechtigung ausgestellt oder validiert wurde, und

2. Eigentumer des Luftfahrzeugs sein, und zwar entweder als alleiniger

Eigentiimer oder als Miteigenttiimer; der Eigentiimer muss

i) eine der auf dem Eintragungsformular angegebenen natirlichen

Personen sein oder

i)  Mitglied einer Rechtsperson zu Freizeitzwecken ohne Erwerbsab-
sicht sein, die auf dem Eintragungsdokument als Eigentimer oder
Betreiber angegeben ist und in der die betreffende Einzelperson
direkt am Entscheidungsprozess beteiligt und von dieser dazu be-
stimmt ist, die Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer

durchzufiihren.

Fur nicht technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge mit einer
hdchstzulassigen Startmasse von 2 730 kg und weniger, Segelflugzeuge,
Motorsegler oder Ballone, die nicht im gewerblichen Luftverkehr, nicht im
gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und nicht im Flugbetrieb gewerbli-
cher Ausbildungsorganisationen genutzt werden, kann der Pilot/Eigentimer
die Freigabebescheinigung nach der eingeschrankten Instandhaltung durch

den Piloten/Eigentimer gemal3 Anlage VIII ausstellen.

Der Umfang der eingeschrankten Instandhaltung durch den Piloten/ Eigen-
timer muss im Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramm gemalf Punkt M.A.302

angegeben sein.
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d)

Die Freigabebescheinigung muss in die Bordbucher eingetragen werden und
wesentliche Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung und den ver-
wendeten Instandhaltungsunterlagen beinhalten, das Datum, an dem die In-
standhaltung vollendet wurde, sowie die Identitat, die Unterschrift und Pilo-
tenlizenznummer des Piloten/Eigentiimers, der eine solche Bescheinigung

ausstellt.

Unterabschnitt | Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit

M.A.901 Prufung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen

Um die Gultigkeit des Lufttlchtigkeitszeugnisses sicherzustellen, missen das Luft-

fahrzeug und seine Unterlagen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit in re-

gelméaRigen Abstanden im Rahmen einer Lufttiichtigkeitsprifung tberpruft werden.

a)

b)

Eine Bescheinigung uber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird in Uberein-
stimmung mit Anlage Ill (EASA-Formblatt 15a, 15b oder 15c¢) nach Abschluss
einer zufriedenstellenden Uberprifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt. Die
Bescheinigung uber die Prufung der Lufttichtigkeit hat eine Gultigkeitsdauer

von einem Jabhr.

Bei einem Luftfahrzeug in einer Gberwachten Umgebung handelt es sich um
ein Luftfahrzeug, das i) in den vorangegangenen zwdlf Monaten fortlaufend
von einem spezifischen gemal Abschnitt A Unterabschnitt G dieses An-
hangs (Teil-M) genehmigten Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttlichtigkeit betreut und ii) in den vorangegangenen zwdlf Mona-
ten von gemald Abschnitt A Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder
gemal Anhang Il (Teil-145) genehmigten Instandhaltungsbetrieben instand
gehalten wurde. Dies beinhaltet die Instandhaltung gemaf Punkt M.A.803(b),
deren Durchfihrung und Freigabe in Ubereinstimmung mit Punkt
M.A.801(b)2 oder Punkt M.A.801(b)3 erfolgt.

Fur alle Luftfahrzeuge, die von gemaR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, und fur Luftfahrzeuge
mit einer hochstzulassigen Startmasse von mehr als 2 730 kg, ausgenom-
men Ballone, die sich in einer Uberwachten Umgebung befinden, darf das in

Buchstabe b genannte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
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d)

Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, wenn es Uber eine entsprechende Geneh-

migung verfigt und vorbehaltlich der Einhaltung von Buchstabe k,

1. die Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit gemafR Punkt
M.A.710 ausstellen und

2. fur von ihm erteilte Bescheinigungen uber die Prifung der Lufttichtig-
keit, wenn das Luftfahrzeug innerhalb einer tGberwachten Umgebung
verblieben ist, zweimal die Giltigkeit der Bescheinigung um die Dauer

von jeweils einem Jahr verlangern.

Fur Luftfahrzeuge, die von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zuge-
lassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, und fir Luftfahrzeuge mit ei-
ner hochstzulassigen Startmasse von mehr als 2 730 kg, ausgenommen Bal-

lone, die
)] sich nicht in einer tberwachten Umgebung befinden oder

i) deren Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von einem Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gefiihrt wird, das nicht

zur Durchfuihrung von Lufttichtigkeitsprifungen berechtigt ist,

wird die Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit von der zustan-
digen Behorde nach einer zufriedenstellenden Beurteilung ausgestellt, die
sich auf die Empfehlung eines nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses An-
hangs (Teil-M) genehmigten Unternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhal-
tung der Lufttiichtigkeit stitzt, die zusammen mit dem Antrag des Eigenti-
mers oder Betreibers zugesandt wird. Die Grundlage fur diese Empfehlung
bildet eine gemaf Punkt M.A.710 durchgefihrte Prifung der Lufttiichtigkeit.

Fur Luftfahrzeuge, die nicht von gemalf der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, mit einer hdchstzulas-
sigen Startmasse von 2 730 kg und darunter, sowie fur Ballone darf jedes
nach Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigte und
vom Eigentimer oder Betreiber benannte Unternehmen zur Fihrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttiichtigkeit, wenn es die entsprechenden Genehmi-

gungen besitzt und vorbehaltlich Buchstabe k,

1. die Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit gemaR Punkt
M.A.710 ausstellen und
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f)

9)

h)

2. fuar von ihm erteilte Bescheinigungen uber die Prifung der Lufttiichtig-
keit, wenn das Luftfahrzeug innerhalb einer tUberwachten Umgebung
unter seiner Fuhrung verblieben ist, zweimal die Gultigkeit der Beschei-

nigung um die Dauer von jeweils einem Jahr verlangern.

Abweichend von Punkt M.A.901(c)2 und Punkt M.A.901(e)2 darf das in Punkt
(b) genannte Unternehmen, welches die fortlaufende Aufrechterhaltung der
Luftttichtigkeit des Luftfahrzeugs fuhrt, fur Luftfahrzeuge, die sich in einer
Uberwachten Umgebung befinden, vorbehaltlich der Einhaltung von Punkt (k)
die Gultigkeit der Bescheinigung tber die Prifung der Lufttiichtigkeit, die von
der zustandigen Behorde oder von einem anderen nach Abschnitt A Unter-
abschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten Unternehmen zur Fihrung
der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit ausgestellt wurde, zweimal um die

Dauer von jeweils einem Jahr verlangern.

Abweichend von Punkt M.A.901(e) und Punkt M.A.901(i)2 darf die Beschei-
nigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit fur ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht
im gewerblichen Luftverkehr, nicht im gewerblichen spezialisierten Flugbe-
trieb und nicht im Flugbetrieb gewerblicher Ausbildungsorganisationen ge-
nutzt werden, nach einer zufrieden stellenden Beurteilung auf der Grundlage
einer Empfehlung, die von freigabeberechtigtem Personal, das von der zu-
standigen Behorde formlich zugelassen ist, in Ubereinstimmung mit den An-
forderungen von Anhang lll (Teil-66) und Punkt M.A.707(a)2(a) abgegeben
und zusammen mit dem Antrag des Eigentimers oder Betreibers zugesandt
wurde, auch von der zustandigen Behoérde ausgestellt werden. Diese Emp-
fehlung stitzt sich auf eine gemafly Punkt M.A.710 durchgefuhrte Prifung der
Luftttichtigkeit und darf nicht fir mehr als zwei aufeinander folgende Jahre

abgegeben werden.

Wann immer die Umstande auf eine potenzielle Gefahrdung der Sicherheit
schlie3en lassen, fiihrt die zustdndige Behdrde die Prifung der Lufttlichtig-

keit selbst durch und stellt die Prifbescheinigung selbst aus.

AulB3er in den Fallen von Punkt (h) kann die zustandige Behorde die Prufung
der Lufttichtigkeit auch in den folgenden Fallen selbst durchfihren und die

Prifbescheinigung selbst ausstellen:
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)

k)

1. wenn das Luftfahrzeug von einem nach Abschnitt A Unterabschnitt G
dieses Anhangs (Teil-M) genehmigten Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, das sich in einem Drittland befin-

det, betreut wird;

2.  fur alle Ballone und jedes andere Luftfahrzeug mit einer hdochstzulassi-
gen Startmasse von 2 730 kg und darunter, wenn der Eigentimer dies

beantragt.

Wenn die zustandige Behorde die Lufttlichtigkeitsprifung selbst durchfihrt
und/oder die Prufbescheinigung selbst ausstellt, muss der Eigentimer oder
Betreiber der zustandigen Behorde Folgendes zur Verfigung stellen:

1. die von der zustandigen Behorde vorgeschriebenen Dokumente und

2. geeignete Raumlichkeiten an dem jeweiligen Standort fir das Personal

der Behorde und

3. sofern erforderlich, die Unterstiitzung durch gemafld Anhang Il (Teil-66)
oder gleichwertig nach Punkt 145.A.30(j)(1) und (2) von Anhang Il (Teil-

145) qualifiziertes Personal.

Eine Bescheinigung Uber die Prufung der Lufttichtigkeit kann nicht ausge-
stellt oder verlangert werden, wenn das Luftfahrzeug nachweislich nicht luft-
tichtig ist oder Griinde fiur die Vermutung der mangelnden Lufttiichtigkeit

vorliegen.

Fur ELAl-Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmafiige Befdorderung ge-
nutzt werden, kann der nach Teil-145 oder M.A. Unterabschnitt F genehmigte
Instandhaltungsbetrieb, der die jahrliche Inspektion im Rahmen des Instand-
haltungsprogramms durchfihrt, sofern er ordnungsgemalf genehmigt ist, die
Prufung der Lufttlchtigkeit durchfihren und die Bescheinigung tber die Pri-

fung der Lufttlichtigkeit erteilen, sofern folgende Bedingungen erfllt sind:

1. Der Betrieb ernennt Personal fur die Prufung der Lufttlichtigkeit, das al-

le der folgenden Voraussetzungen erfullt:

a) Das Personal fur die Prifung der Lufttichtigkeit verflgt Gber eine

Freigabeberechtigung fir das betreffende Luftfahrzeug.

b) Das Personal fur die Prufung der Lufttiichtigkeit hat mindestens

drei Jahre Erfahrung als freigabeberechtigtes Personal.
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c) Das Personal fur die Prifung der Lufttlchtigkeit ist unabhangig
von der Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
Uberpruften Luftfahrzeugs oder hat die Gesamtverantwortung fur
die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des gesam-

ten Uberpruften Luftfahrzeugs.

d) Das Personal fur die Prifung der Lufttlchtigkeit hat sich Kenntnis-
se der entsprechenden Teile dieses Anhangs (Teil-M) betreffend
die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit angeeignet.

e) Das Personal fur die Prifung der Lufttlchtigkeit hat sich nachweis-
lich Kenntnisse der entsprechenden Verfahren des Instandhal-
tungsbetriebs betreffend die Prifung der Lufttichtigkeit und die Er-
teilung der Bescheinigung uber die Prifung der Lufttichtigkeit an-

geeignet.

f) Das Personal fur die Prufung der Lufttichtigkeit wurde von der zu-
stéandigen Behdrde nach Durchfiihrung einer Prifung der Lufttiich-
tigkeit unter Aufsicht der zustéandigen Behdrde oder des Lufttlich-
tigkeitsprifpersonals des Unternehmens nach einem von der zu-

standigen Behdrde genehmigten Verfahren férmlich anerkannt.

g) Das Personal fur die Prufung der Lufttichtigkeit hat in den letzten
zwolf Monaten mindestens eine Prifung der Lufttiichtigkeit durch-
gefluhrt.

Die Prufung der Lufttichtigkeit wird gleichzeitig mit der jahrlichen In-
spektion im Rahmen des Instandhaltungsprogramms und von der glei-
chen Person durchgefiihrt, die diese jahrliche Inspektion vornimmt, wo-
bei von der Méglichkeit nach Punkt M.A.710 d Gebrauch gemacht wer-
den kann, die Lufttiichtigkeitspriifung um 90 Tage vorzuziehen.

Die Prifung der Lufttlichtigkeit umfasst eine vollstandige dokumentierte
Prifung gemafl Punkt M.A.710 a.

Die Prifung der Lufttlichtigkeit umfasst eine physische Prifung am Luft-
fahrzeug gemaf den Punkten M.A.710 b und c.

Eine Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit (EASA-

Formblatt 15c) wird im Namen des Instandhaltungsbetriebs von der
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Person erteilt, die die Prufung der Lufttiichtigkeit durchgefuhrt hat, wenn

sie zu der Uberzeugung gelangt ist, dass

a) die Prufung der Lufttiichtigkeit vollstandig und zufriedenstellend

durchgefthrt worden ist und

b) das Instandhaltungsprogramm gemalf Punkt M.A.710 ga Uberprift

worden ist und

c) keine Nichtibereinstimmung vorliegt, die die Flugsicherheit be-

kanntermal3en gefahrdet.

Eine Ausfertigung der ausgestellten Bescheinigung uUber die Prifung
der Lufttiichtigkeit wird innerhalb von zehn Tagen ab dem Datum der
Erteilung an die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, gesandt.

Die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, wird innerhalb von 72 Stunden davon in Kenntnis ge-
setzt, wenn das Unternehmen festgestellt hat, dass die Prufung der
Lufttiichtigkeit ein nicht eindeutiges Ergebnis erbracht hat oder bei der
Uberprufung gemafl Punkt M.A.901 | 5 b Unstimmigkeiten in Bezug auf
das Luftfahrzeug festgestellt wurden, die auf Méangel beim Inhalt des In-

standhaltungsprogramms zurtickzufiihren sind.
Im Instandhaltungsbetriebshandbuch erlautert der Betrieb Folgendes:

a) Die Verfahren fir die Durchfihrung von Prifungen der Lufttlchtig-
keit und die Erteilung der entsprechenden Bescheinigung Uber die

Prufung der Lufttiichtigkeit.

b) Die Namen des freigabeberechtigten Personals flr die Durchfih-
rung von Prifungen der Lufttichtigkeit und die Erteilung der ent-
sprechenden Bescheinigung tber die Prifung der Lufttlichtigkeit.

c) Die Verfahren fur die Uberprifung des Instandhaltungspro-

gramms.

M.A.902 Gultigkeit der Bescheinigung Uber die Priufung der Lufttichtigkeit

a)

Eine Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit wird ungultig, wenn:

1.

sie ausgesetzt oder widerrufen wurde oder
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das Lufttiichtigkeitszeugnis ausgesetzt oder widerrufen wurde oder

das Luftfahrzeug nicht in dem Luftfahrzeugregister eines Mitgliedstaates

eingetragen ist oder

die Musterzulassung, unter der das Lufttlchtigkeitszeugnis ausgestellt

wurde, ausgesetzt oder widerrufen wurde.

b) Der Flug eines Luftfahrzeugs ist nicht gestattet, wenn das Lufttiichtigkeits-

zeugnis ungiltig ist oder wenn:

1.

die fortdauernde Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs oder einer in das
Luftfahrzeug eingebauten Komponente nicht die Anforderungen dieses

Teils erflllt oder

das Luftfahrzeug nicht mehr dem von der Agentur genehmigten Muster

entspricht oder

das Luftfahrzeug auf3erhalb der im Flughandbuch oder Lufttiichtigkeits-
zeugnis genehmigten Betriebsgrenzen betrieben wird, ohne dass ent-
sprechende Malinahmen eingeleitet werden, oder

das Luftfahrzeug von einem Unfall oder einer Storung betroffen war, der
bzw. die die Lufttichtigkeit des Luftfahrzeugs beeintrachtigt, ohne dass
anschlieBend geeignete MalRnahmen zur Wiederherstellung der Luft-

tichtigkeit getroffen worden sind, oder

eine Anderung oder Reparatur nicht Anhang | (Teil-21) der Verordnung
(EU) Nr. 748/2012 entspricht.

c) Bei Rickgabe oder Widerruf ist die Bescheinigung Uber die Prifung der Luft-

tuchtigkeit an die zustandige Behorde zurlickzugeben.

M.A.903 Registerwechsel von Luftfahrzeugen innerhalb der EU

a) Wechselt ein Luftfahrzeug das Luftfahrzeugregister innerhalb der EU, muss

der Antragsteller:

1.

den vorherigen Mitgliedstaat davon in Kenntnis setzen, in welchem Mit-

gliedstaat das Luftfahrzeug eingetragen wird, und anschlie3end

in dem neuen Mitgliedstaat einen Antrag auf Ausstellung eines neuen
Lufttiichtigkeitszeugnisses in Ubereinstimmung mit Anhang | (Teil-21)
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen.
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b)

Unbeschadet Punkt M.A.902(a)(3) behélt die bisherige Bescheinigung tber
die Prufung der Lufttiichtigkeit ist bis zu ihrem Ablaufdatum Gliltigkeit.

M.A.904 Prufung der Lufttichtigkeit von in die EU importierten Luftfahrzeugen

a)

b)

d)

Beim Import eines Luftfahrzeugs in einen Mitgliedstaat aus einem Drittland

muss der Antragsteller

1. in dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgt, einen Antrag auf
Ausstellung eines neuen Lufttichtigkeitszeugnisses gemall Anhang |
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen und

2.  fur Luftfahrzeuge, die nicht neu sind, eine zufrieden stellende Prifung
der Lufttichtigkeit gemaf Punkt M.A.901 durchfihren lassen und

3. alle Instandhaltungsarbeiten durchfihren lassen, um die Anforderungen
des genehmigten Instandhaltungsprogramms gemafd Punkt M.A.302 zu

erfullen.

Wenn das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit oder der Instandhaltungsbetrieb zu der Uberzeugung gelangt ist, dass
das Luftfahrzeug alle einschlagigen Forderungen erfullt, muss es/er gegebe-
nenfalls eine dokumentierte Empfehlung fur die Ausstellung einer Bescheini-
gung uber die Prifung der Lufttliichtigkeit an den Mitgliedstaat senden, in

dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

Der Eigentimer muss dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgt ist,

den Zugang zum Luftfahrzeug zu Prifzwecken erméglichen.

Ein neues Lufttlichtigkeitszeugnis wird vom Mitgliedstaat, in dem die Eintra-
gung erfolgt ist, ausgestellt wenn dieser sich davon Uberzeugt hat, dass das
Luftfahrzeug den Vorschriften von Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 entspricht.

Der Mitgliedstaat muss ebenfalls die Bescheinigung utber die Prifung der
Lufttiichtigkeit mit einer normalen Gliltigkeitsdauer von einem Jahr ausstel-

len, sofern er daflir nicht aus Sicherheitsgriinden Einschrankungen auferlegt.
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M.A.905 Beanstandungen

a)

b)

Eine Beanstandung der Stufe 1 beinhaltet jede erhebliche Nichterfillung der
Anforderungen dieses Anhangs (Teil-M), die den Sicherheitsstandard des
Luftfahrzeugs beeintrachtigt und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

Eine Beanstandung der Stufe 2 beinhaltet jede Nichterfullung der Anforde-
rungen dieses Anhangs (Teil-M), die den Sicherheitsstandard des Luftfahr-
zeugs beintrachtigen und die Flugsicherheit méglicherweise gefahrden kénn-

te.

Nach Erhalt der Mitteilung Uber Beanstandungen gemafll Punkt M.B.903
muss die in Punkt M.A.201 genannte zustandige Person oder das Unter-
nehmen einen Plan mit Abhilfemaflinahmen festlegen und innerhalb eines mit
der zustandigen Behorde zu vereinbarenden Zeitraums die Durchfiihrung der
AbhilfemaRnahmen zur Zufriedenheit der zustandigen Behdrde nachweisen;
darin eingeschlossen sind Abhilfema3nahmen, durch die eine Wiederholung
der Beanstandung verhindert und dessen Ursache beseitigt wird.

Abschnitt B Verfahren fir zustandige Behdrden

Unterabschnitt A Allgemeines

M.B.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die von den zu-

standigen Behorden, die mit der Anwendung und Durchsetzung von Abschnitt A die-

ses Teils befasst sind, einzuhalten sind.

M.B.102 Zustandige Behorde

a)

b)

Allgemeines

Ein Mitgliedstaat muss eine zustandige Behoérde mit Gbertragener Verantwor-
tung fur die Erteilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung, Aussetzung oder
Rucknahme von Bescheinigungen und fur die Beaufsichtigung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttichtigkeit bestimmen. Diese zustdndige Behorde muss

Verfahren und eine Organisationsstruktur in schriftlicher Form festlegen.

Mittel
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d)

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Abschnitt auf-

gefiihrten Anforderungen zu erfillen.
Quialifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Tatigkeiten austben, die Gegenstand dieses Anhangs
sind, mussen entsprechend qualifiziert sein und Uber die notwendige(n)
Kenntnisse, Erfahrungen, Grundausbildung und Schulung verfiigen, um die

ihnen Ubertragenen Aufgaben wahrzunehmen.
Verfahren

Die zustandige Behorde muss Verfahren mit Angaben zur Erfullung der Vor-

schriften dieses Anhangs (Teil-M) festlegen.

Die Verfahren mussen Uberprift und geandert werden, um die kontinuierliche

Erflllung zu gewahrleisten.

M.B.104 Fiuhrung von Aufzeichnungen

a)

b)

Die zustandigen Behdrden missen ein System zur Fihrung von Aufzeich-
nungen einrichten, anhand dessen das Verfahren fur die Erteilung, Verlange-
rung, Anderung, Aussetzung oder den Widerruf jeder einzelnen Bescheini-

gung verfolgt werden kann.

Die Aufzeichnungen fur die Aufsicht tber gemaf diesem Anhang genehmigte

Unternehmen missen mindestens umfassen:
1. den Antrag auf eine Genehmigung fur das Unternehmen,

2. die Genehmigungsurkunde des Unternehmens einschlieRlich aller An-

derungen,

3. eine Kopie des Auditierungsprogramms, das die Termine fur fallige und

bereits durchgefihrte Audits enthélt,

4. die Aufzeichnungen uber die fortdauernde Aufsicht durch die zustandi-

ge Behorde einschlie3lich aller Auditaufzeichnungen,
5.  Kopien der wichtigen Korrespondenz,
6. Angaben zu allen Freistellungs- und Durchsetzungsmalf3inahmen,

7. alle Berichte anderer zustandiger Behorden uiber die Uberwachung des

Betriebes,
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d)

f)

8. Handbuch des Betriebes und Anderungen,

9. Kopien aller anderen von der zustandigen Behorde direkt genehmigten

Dokumente.

Der Aufbewahrungszeitraum fur die Aufzeichnungen gemafld Punkt (b) be-

tragt vier Jahre.

Die Aufzeichnungen fir die Aufsicht Uber jedes einzelne Luftfahrzeug mus-

sen mindestens eine Kopie beinhalten von:

1. dem Lufttichtigkeitszeugnis des Luftfahrzeugs,

2. den Bescheinigungen Uber die Prufung der Lufttlichtigkeit,

3. den Empfehlungen des Unternehmens gemald Abschnitt A Unterab-
schnitt G,

4. den Berichten tber die Prifungen der Lufttichtigkeit, die direkt von dem
Mitgliedstaat durchgefuhrt wurden,

5. dem gesamten einschlagigen Schriftverkehr beztglich des Luftfahr-
zeugs,

6. Angaben zu allen Freistellungs- und Durchsetzungsmal3nahmen,

7.  allen Dokumenten, die von der zustandigen Behdrde gemald Anhang |

(Teil-M) oder Anhang Il ( TeilARO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012.

genehmigt wurden.

Die unter Punkt (d) genannten Aufzeichnungen sind fur die Dauer von zwei
Jahren, nachdem das Luftfahrzeug endguiltig aul3er Betrieb genommen wur-

de, aufzubewahren.

Alle unter Punkt M.B.104 genannten Aufzeichnungen mussen einem anderen
Mitgliedstaat oder der Agentur auf deren Verlangen zuganglich gemacht

werden.

M.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

a)

Um einen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit im Luftverkehr zu leisten,
muss zwischen den zustandigen Behorden ein gegenseitiger Austausch aller
notwendigen Informationen gemd&fR Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 erfolgen.
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b)

Unbeschadet der Zustandigkeiten der Mitgliedstaaten missen sich im Fall
einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen Gefahrdung der Si-
cherheit die betroffenen zustdndigen Behdrden bei den notwendigen Auf-

sichtstatigkeiten gegenseitig unterstitzen.

Unterabschnitt B Zustandigkeit

M.B.201 Pflichten

Die unter M.1 angegebenen zustandigen Behorden sind fir die Durchfiihrung von

Kontrollen und Untersuchungen in Bezug auf die Erfullung der Anforderungen dieses

Teils verantwortlich.

Unterabschnitt C Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

M.B.301 Instandhaltungsprogramm

a)

b)

d)

Mit Ausnahme der Félle, in denen der Eigentimer eine Erklarung zum In-
standhaltungsprogramm gemafR Punkt M.A.302 h abgegeben hat, muss die
zustandige Behorde Uberprifen, dass das Instandhaltungsprogramm Punkt
M.A.302 entspricht.

Soweit nicht unter den Punkten M.A.302 ¢ und h anders festgelegt, missen
das Instandhaltungs-programm und Anderungen desselben direkt von der

zustandigen Behdrde genehmigt werden.

Im Fall einer indirekten Genehmigung muss das Instandhaltungsprogramm-
verfahren von der zustandigen Behorde Uber das Handbuch des Unterneh-
mens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit genehmigt wer-

den.

Fur die Genehmigung eines Instandhaltungsprogramms gemafR Punkt b
muss die zustandige Behdrde Zugang zu allen unter den Punkten M.A.302 d,

e, f und h erforderlichen Daten haben.

M.B.302 Ausnahmen

Uber alle gemaR Artikel 14 Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gewéhrten

Ausnahmen mussen von der zustandigen Behdrde Aufzeichnungen gefuhrt und auf-

bewahrt werden.
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M.B.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahr-

zeugen

a)

b)

d)

f)

9)

Die zustdndige Behdrde muss ein auf einem Risikokonzept basierendes
Prufprogramm erarbeiten, um den Lufttichtigkeitsstatus der in ihrem Luft-

fahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugflotte zu Gberwachen.

Das Prufprogramm muss die stichprobenartige Uberprifung von Luftfahrzeu-
gen beinhalten und alle Aspekte der fur die Lufttiichtigkeit wesentlichen Risi-

koelemente umfassen.

Die Priufung des Produkts muss die stichprobenartige Uberprifung der er-
reichten Lufttichtigkeitsstandards auf der Grundlage der entsprechenden An-

forderungen umfassen und alle Beanstandungen aufzeigen.

Alle festgestellten Beanstandungen sind anhand der Anforderungen dieses
Teils einzustufen und der verantwortlichen Person oder dem Unternehmen
gemal Punkt M.A.201 schriftich zu bestatigen. Die zustdndige Behdrde
muss uber ein Verfahren fur die Analyse von Beanstandungen hinsichtlich ih-
rer Bedeutung fur die Sicherheit verfigen.

Die zustandige Behorde muss uber alle Beanstandungen und Mal3Bnahmen

zur Behebung von Beanstandungen Aufzeichnungen fuhren.

Wenn bei der Prifung von Luftfahrzeugen nachgewiesen wird, dass eine An-
forderung dieses Teils oder eines anderen Teils nicht erfillt ist, ist die Bean-

standung wie in dem betreffenden Teil vorgeschrieben zu behandeln.

Falls dies zur Gewahrleistung geeigneter Durchsetzungsmalnahmen erfor-
derlich ist, tauscht die zusténdige Behoérde Informationen tUber Nichterftllun-
gen, die gemalRl Buchstabe f festgestellt wurden, mit anderen zustandigen
Behorden aus.

M.B.304 Widerruf und Aussetzung

Die zustandige Behdrde muss:

a)

b)

eine Bescheinigung tber die Prifung der Lufttliichtigkeit aus triftigen Grinden

bei einer potenziellen Gefédhrdung der Sicherheit aussetzen oder

Bescheinigung uber die Prifung der Lufttlichtigkeit gemaf Punkt M.B.903(1)

aussetzen oder widerrufen.
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Unterabschnitt D Instandhaltungsnormen

(noch entsprechend auszuarbeiten)

Unterabschnitt E Komponenten

(noch entsprechend auszuarbeiten)

Unterabschnitt F Instandhaltungsbetrieb

M.B.601 Antrag

Befinden sich Betriebsstatten fir die Instandhaltung in mehr als einem Mitgliedstaat,

ist die Uberpriifung und fortdauernde Aufsicht im Rahmen der Genehmigung zu-

sammen mit den zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten durchzufiihren, auf de-

ren Hoheitsgebiet sich die anderen Betriebsstatten befinden.

M.B.602 Erstgenehmigung

a)

b)

d)

Vorbehaltlich der Erfullung der Forderungen in Punkt M.A.606(a) und (b)
muss die zustandige Behodrde dem Antragsteller die Anerkennung des Per-

sonals gemaf Punkt M.A.606(a) und (b) in schriftlicher Form anzeigen.

Die zustandige Behorde muss feststellen, dass die im Instandhaltungsbe-
triebshandbuch aufgefiihrten Verfahren den Bestimmungen von Unterab-
schnitt F von Abschnitt A dieses Anhangs (Teil-M) entsprechen und sicher-
stellen, dass der verantwortliche Betriebsleiter die Verpflichtungserklarung

unterzeichnet.

Die zustandige Behorde muss uberprifen, ob der Betrieb die Forderungen
erfillt, die in Unterabschnitt F von Abschnitt A dieses Anhangs (Teil-M) fest-
gelegt sind.

Wahrend der Uberprifung zum Erwerb der Erstgenehmigung ist mindestens
ein Mal eine Besprechung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter durchzu-
fuhren, um sicherzustellen, dass sich dieser voll bewusst ist, welche Bedeu-
tung die Genehmigung hat und aus welchem Grund er die Verpflichtungser-
klarung des Betriebes zur Einhaltung der in dem Handbuch festgelegten Ver-

fahren unterzeichnet.

Alle Beanstandungen mussen dem Betrieb schriftlich bestatigt werden.
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f)

g9)

Die zustandige Behérde muss Uber alle Beanstandungen, Maflinahmen zur

Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Aufzeichnungen fuhren.

Bei einer Erstgenehmigung mussen alle Beanstandungen von dem Betrieb
behoben und der zustandigen Behorde zur Endabnahme vorgelegt werden,

bevor die Genehmigung erteilt werden kann.

M.B.603 Erteilung der Genehmigung

a)

b)

Wenn der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen der einschlagigen
Punkte dieses Teils erfullt, muss die zustandige Behtérde dem Antragsteller
eine Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 3) (Anlage V) ausstellen, aus

der der Umfang der Genehmigung hervorgeht.

Die zustandige Behdrde muss die mit der Genehmigung verbundenen Be-
dingungen auf der Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 3) angeben.

Auf der Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 3) muss die Referenz-

nummer in einem von der Agentur festgelegten Format angegeben werden.

M.B.604 Fortdauernde Aufsicht

a)

b)

Die zustandige Behérde muss eine Liste fuhren und auf dem neuesten Stand
halten, aus der die von ihr beaufsichtigten Instandhaltungsbetriebe, die ge-
maf Unterabschnitt F von Abschnitt B dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt
wurden, sowie Termine von falligen und bereits durchgefuhrten Auditierun-

gen hervorgehen.

Jeder Betrieb muss in Abstanden von bis zu 24 Monaten einer vollstandigen

Prufung unterzogen werden.

Alle Beanstandungen missen gegeniber dem Betrieb schriftlich bestétigt

werden.

Die zustdndige Behorde muss Uber alle Beanstandungen, MalRhahmen zur

Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Aufzeichnungen fuhren.

Mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten ist eine Sitzung mit dem ver-
antwortlichen Betriebsleiter einzuberufen, um sicherzustellen, dass dieser
Uber wichtige Themen, die sich aus den Auditierungen ergeben, informiert

ist.
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M.B.605 Beanstandungen

a)

b)

Wird im Verlauf von Auditierungen oder anderweitig nachgewiesen, dass ei-
ne in diesem Anhang (Teil-M) festgelegte Forderung nicht erfllt ist, muss die
zustandige Behdrde folgende MalRnahmen ergreifen:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 sind seitens der zustandigen Behdrde
unverzuglich Schritte einzuleiten, um nach Mal3gabe der Schwere der
Beanstandung der Stufe 1 die Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb
ganz oder teilweise zu widerrufen, einzuschranken oder auszusetzen,
bis das Unternehmen die Abhilfemalinahmen erfolgreich durchgefihrt
hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustandige Behdrde gemal
der Art der Beanstandung eine angemessene Frist flr Abhilfemalnah-
men setzen, die hochstens drei Monate betragt. Unter gewissen Um-
standen kann die zustandige Behdrde nach Ablauf der ersten Frist und
in Abhangigkeit von der Art der Beanstandung die dreimonatige Frist
vorbehaltlich eines zufrieden stellenden Plans mit Abhilfemaflinahmen

verlangern.

Bei Nichteinhaltung der von der zustandigen Behdrde gewéhrten Frist muss
diese MalRnahmen einleiten, um die Genehmigung ganz oder teilweise aus-

zusetzen.

M.B.606 Anderungen

a)

b)

Fur Anderungen im Betrieb, liber die sie gemaR Punkt M.A.617 unterrichtet
wurde, muss die zustandige Behorde die einschlagigen Anforderungen der

urspringlichen Genehmigung erfillen.

Die zustandige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen
der genehmigte Instandhaltungsbetrieb wahrend solcher Anderungen weiter-
arbeiten darf, sofern sie nicht zu dem Schluss gelangt, dass die Genehmi-
gung wegen der Art oder des Umfangs der Anderungen auer Kraft gesetzt

werden sollte.
Fur Anderungen des Instandhaltungsbetriebshandbuchs gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen gemafR Punkt

M.A.604(b) muss die zustandige Behorde Uberprifen, dass die in dem
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Handbuch dargestellten Verfahren den Anforderungen dieses Anhangs
(Teil-M) entsprechen, bevor sie den genehmigten Betrieb von der Ge-

nehmigung offiziell in Kenntnis setzt.

Im Fall der Anwendung eines indirekten Genehmigungsverfahrens fur
die Genehmigung von Anderungen gemaR Punkt M.A.604(c) muss die
zustandige Behorde sicherstellen, dass i) die Anderungen geringfiigig
sind und ii) sie eine angemessene Kontrolle Gber die Genehmigung der
Anderungen hat, um sicherzustellen, dass sie die Anforderungen dieses

Anhangs (Teil-M) weiterhin erftllen.

M.B.607 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung einer Genehmigung

Die zustandige Behorde muss:

a)

b)

eine Genehmigung aus triftigen Grinden bei einer potenziellen Gefahrdung

der Sicherheit aussetzen oder

eine Genehmigung gemalR Punkt M.B.605 aussetzen, widerrufen oder ein-

schranken.

Unterabschnitt G Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung

der Lufttichtigkeit

M.B.701 Antrag

a)

Fur geman der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunter-

nehmen muss der zustandigen Behdrde fur jedes zu betreibende Luftfahr-

zeugmuster zusammen mit dem Antrag auf Erstausstellung des Luftver-

kehrsbetreiberzeugnisses und gegebenenfalls beantragten Anderungen Fol-

gendes zur Genehmigung vorgelegt werden:

1.
2.
3.

das Handbuch zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit,
die Luftfahrzeuginstandhaltungsprogramme des Betreibers,
das technische Bordbuch des Luftfahrzeugs,

sofern zutreffend, die technische Spezifikation der Instandhaltungsver-
trdge zwischen dem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit und dem gemal Teil-145 genehmigten Instandhal-

tungsbetrieb.
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b)

Befinden sich Betriebsstatten in mehr als einem Mitgliedstaat, ist die Uber-
prufung und fortdauernde Aufsicht im Rahmen der Genehmigung zusammen
mit den zustandigen Behotrden der Mitgliedstaaten durchzufihren, auf des-

sen Hoheitsgebiet sich die anderen Betriebsstatten befinden.

M.B.702 Erstgenehmigung

a)

b)

d)

f)

g)

Vorbehaltlich der Erfullung der Forderungen gemanR den Punkten M.A.706(a),
(c), (d) und M.A.707 muss die zustandige Behdrde dem Antragsteller die An-
erkennung des Personals gemald den Punkten M.A.706(a), (c), (d) und

M.A.707 in schriftlicher Form anzeigen.

Die zustandige Behdrde muss feststellen, dass die im Handbuch des Unter-
nehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit aufgefiihrten
Verfahren Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) entspre-
chen und sicherstellen, dass der verantwortliche Betriebsleiter die Verpflich-

tungserklarung unterzeichnet.

Die zustandige Behorde muss die Erfullung der Forderungen, die in Abschnitt
A Unterabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) festgelegt sind, durch das Un-

ternehmen prifen.

Wahrend der Uberprifung zum Erwerb der Erstgenehmigung muss mindes-
tens ein Mal eine Besprechung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter
durchgefuhrt werden, um sicherzustellen, dass sich dieser dessen voll be-
wusst ist, welche Bedeutung die Genehmigung hat und aus welchem Grund
er die im Handbuch fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
enthaltene Verpflichtungserklarung des Unternehmens zur Einhaltung der in

diesem festgelegten Verfahren unterzeichnet.
Alle Beanstandungen mussen dem Betrieb schriftlich bestétigt werden.

Die zustandige Behérde muss Uber alle Beanstandungen, Malinhahmen zur

Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Aufzeichnungen fuhren.

Bei einer Erstgenehmigung mussen alle Beanstandungen von dem Betrieb
behoben und der zustandigen Behdrde zur Endabnahme vorgelegt werden,

bevor die Genehmigung erteilt werden kann.
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M.B.703 Erteilung der Genehmigung

a)

b)

d)

Wenn das Unternehmen fiir die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit die Forderungen gemalf3 Abschnitt A Unterabschnitt G dieses Anhangs
(Teil-M) erfullt, muss die zustdndige Behdrde dem Antragsteller eine Ge-
nehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 14) (Anlage VI) ausstellen, aus der

der Umfang der Genehmigung hervorgeht.

Die zustandige Behorde muss die Glultigkeit der Genehmigung durch eine

Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 14) ausweisen.

Auf der Genehmigungsurkunde (EASA-Formblatt 14) muss die Referenz-

nummer in einem von der Agentur festgelegten Format angegeben werden.

Im Fall von gemal der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassenen Luft-
fahrtunternehmen werden die auf einem EASA-Formblatt 14 enthaltenen An-

gaben auf dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis vermerkt.

M.B.704 Fortdauernde Aufsicht

a)

b)

d)

Die zustandige Behérde muss eine Liste fuhren und auf dem neuesten Stand
halten, aus der die von ihr beaufsichtigten Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, die gemald Abschnitt A Unterabschnitt
G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt wurden, sowie Termine uber fallige

und bereits durchgefuihrte Auditierungen hervorgehen.

Jedes Unternehmen muss in Abstanden von hochstens 24 Monaten einer

vollstandigen Prifung unterzogen werden.

Stichprobenartig ist bei einem von dem Betrieb, der gemafR Abschnitt B Un-
terabschnitt G dieses Anhangs (Teil-M) genehmigt wurde, betreuten Luftfahr-
zeug innerhalb von 24 Monaten eine Prifung am Produkt durchzufiihren. Die
GrolRRe der Stichprobe wird von der zustandigen Behérde festgelegt und ba-
siert auf dem Ergebnis vorangegangener Auditierungen und friherer Prifun-

gen am Produkt.
Alle Beanstandungen mussen dem Betrieb schriftlich bestatigt werden.

Die zustdndige Behorde muss Uber alle Beanstandungen, MalRhahmen zur

Behebung von Beanstandungen und Empfehlungen Aufzeichnungen fuhren.
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f)

Mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten muss eine Besprechung mit

dem verantwortlichen Betriebsleiter durchgeftihrt werden, um sicherzustellen,

dass dieser Uber wichtige Themen, die sich aus den Auditierungen ergeben,

informiert ist.

M.B.705 Beanstandungen

a)

b)

Wenn bei Auditierungen oder auf andere Weise nachgewiesen wird, dass ei-

ne in diesem Anhang (Teil-M) festgelegte Forderung nicht erfillt ist, sind sei-

tens der zustandigen Behorde die folgenden Malinahmen zu ergreifen:

1.

Bei Beanstandungen der Stufe 1 sind seitens der zustandigen Behdrde
unverziglich Schritte einzuleiten, um nach MalRgabe der Schwere der
Beanstandung der Stufe 1 die Genehmigung als Unternehmen zur Fih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ganz oder teilweise zu
widerrufen, einzuschranken oder auszusetzen, bis das Unternehmen

die Abhilfemafl3nahmen erfolgreich durchgefiihrt hat.

Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustandige Behdrde gemal
der Art der Beanstandung eine angemessene Frist flr Abhilfemalnah-
men setzen, die hochstens drei Monate betragt. Unter gewissen Um-
standen kann die zustandige Behdrde nach Ablauf der ersten Frist und
in Abhangigkeit von der Art der Beanstandung die dreimonatige Frist
vorbehaltlich eines zufrieden stellenden Plans mit AbhilfemaRnahmen

verlangern.

Bei Nichteinhaltung der von der zustdndigen Behoérde gewahrten Frist muss

diese die Genehmigung ganz oder teilweise aussetzen.

M.B.706 Anderungen

a)

b)

Fur Anderungen im Unternehmen, (ber die sie gemaR Punkt M.A.713 unter-

richtet wurde, muss die zustandige Behdrde die einschlagigen Anforderun-

gen der ursprunglichen Genehmigung erftllen.

Die zustandige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen

das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit wéah-

rend solcher Anderungen weiterarbeiten darf, sofern sie nicht zu dem
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Schluss gelangt, dass die Genehmigung wegen der Art oder des Umfangs

der Anderungen auRRer Kraft gesetzt werden sollte.

c) Fur Anderungen des Handbuchs des Unternehmens zur Fihrung der Auf-

rechterhaltung der Lufttuchtigkeit gilt:

1. Im Fall einer direkten Genehmigung von Anderungen gemafR Punkt
M.A.704(b) muss die zustandige Behoérde Uberprifen, dass die in dem
Handbuch dargestellten Verfahren den Anforderungen dieses Anhangs
(Teil-M) entsprechen, bevor sie das genehmigte Unternehmen von der

Genehmigung offiziell in Kenntnis setzt.

2. Im Fall der Anwendung eines indirekten Genehmigungsverfahrens fir
die Genehmigung von Anderungen gemaR Punkt M.A.704(c) muss die
zustandige Behorde sicherstellen, dass i) die Anderungen geringfiigig
sind und ii) sie eine angemessene Kontrolle Gber die Genehmigung der
Anderungen hat, um sicherzustellen, dass sie die Anforderungen dieses

Anhangs (Teil-M) weiterhin erfillen.

M.B.707 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung einer Genehmigung

Die zustandige Behorde muss:

a) eine Genehmigung aus triftigen Griinden bei einer potenziellen Gefahrdung

der Sicherheit aussetzen, oder

b) eine Genehmigung gemafl Punkt M.B.705 aussetzen, widerrufen oder ein-
schranken.
Unterabschnitt H Freigabebescheinigung - CRS

(noch auszuarbeiten)

Unterabschnitt | Bescheinigung tUber die Prufung der Lufttichtigkeit

M.B.901 Beurteilung von Empfehlungen

Mit dem Eingang eines Antrags und der zugehoérigen Empfehlung fiir die Bescheini-

gung uber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.901:

1. muss das entsprechend qualifizierte Personal der zustandigen Behorde

Uberprifen, ob mit der in der Empfehlung enthaltenen Erflllungserklarung
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der Nachweis erbracht ist, dass eine vollstandige Prifung der Lufttiichtigkeit
gemal Punkt M.A.710 durchgefuhrt worden ist.

Die zustandige Behérde muss eine Untersuchung durchfiihren und kann wei-

tere Informationen anfordern, die zur Beurteilung der Empfehlung beitragen.

M.B.902 Priufung der Lufttichtigkeit durch die zustandige Behoérde

a)

b)

Wenn die zustandige Behorde die Prifung der Lufttichtigkeit durchfihrt und
die Bescheinigung tber die Prufung der Lufttichtigkeit (EASA-Formblatt 15a)

(Anlage Ill) ausstellt, muss die zustandige Behdrde eine Lufttiichtigkeitspri-
fung gemald Punkt M.A.710 durchfuhren.

Die zustandige Behérde muss Uber geeignetes Personal verfiigen, das die

Lufttiichtigkeitsprifung durchfihrt.

1.

Fur Luftfahrzeuge, die von gemanR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, und fir Luftfahr-
zeuge mit einer hochstzulassigen Startmasse von mehr als 2 730 kg,

ausgenommen Ballone, muss dieses Personal:

a) wenigstens funf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Luft-

tuchtigkeit erworben haben und

b) eine einschlagige Lizenz nach Anhang Il (Teil-66) oder eine der
Luftfahrzeugkategorie entsprechende, einzelstaatlich anerkannte
Qualifikation fur Instandhaltungspersonal (wenn sich Artikel 5 Ab-
satz 6 auf einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luft-

fahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges besitzen und

c) eine Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhal-

ten haben und
d) eine Position mit einschlagigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.B.902(b)1b ange-
gebene Anforderung durch funf Jahre Erfahrung in der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit ersetzt werden, die zusatzlich zu den bereits

nach M.B.902(b)1a geforderten vorliegen missen.

Fiur Luftfahrzeuge, die nicht von gem&fR der Verordnung (EG) Nr.

1008/2008 zugelassenen Luftfahrtunternehmen genutzt werden, mit ei-
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d)

ner hochstzulassigen Startmasse von 2 730 kg und weniger sowie flr

Ballone muss dieses Personal:

a) wenigstens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Luft-

tichtigkeit erworben haben und

b) eine einschlagige Lizenz nach Anhang Il (Teil-66) oder eine der
Luftfahrzeugkategorie entsprechende, einzelstaatlich anerkannte
Qualifikation fur Instandhaltungspersonal (wenn sich Artikel 5 Ab-
satz 6 auf einzelstaatliche Vorschriften bezieht) oder einen luft-

fahrttechnischen Abschluss oder Gleichwertiges besitzen und

c) eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instand-

haltung erhalten haben und
d) eine Position mit einschlagigen Verantwortlichkeiten einnehmen.

Unbeschadet der Punkte a bis d kann die in Punkt M.B.902(b)2b ange-
gebene Anforderung durch vier Jahre Erfahrung in der Aufrechterhal-
tung der Lufttichtigkeit ersetzt werden, die zusatzlich zu den bereits

nach Punkt M.B.902(b)2a geforderten vorliegen missen.

Die zustandige Behdrde muss Uber alle Mitarbeiter, die an der Prifung der
Luftttichtigkeit beteiligt sind, Aufzeichnungen fuhren, die Angaben zu den
entsprechenden Qualifikationen zusammen mit einem Uberblick ber die
einschlagigen Erfahrungen und Schulungen im Bereich der Aufrechterhal-

tung der Lufttlichtigkeit enthalten mussen.

Die zustandige Behérde muss wahrend der Prifung der Lufttlchtigkeit Zu-
gang zu den in den Punkten M.A.305, M.A.306 und M.A.401 angegebenen

Daten haben.

Die Mitarbeiter, die die Prifung der Lufttiichtigkeit durchfihren, missen nach
einem zufrieden stellenden Abschluss der Prifung der Lufttliichtigkeit das

Formblatt 15a ausstellen.

M.B.903 Beanstandungen

Wenn im Verlauf der Prifung eines Luftfahrzeugs oder auf andere Weise der Nach-
weis erbracht wird, dass eine Forderung von Teil-M nicht erfallt wird, muss die zu-

standige Behdorde die folgenden Schritte einleiten:
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Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustandige Behdrde die Durchfiih-
rung geeigneter AbhilfemalRnahmen vor einem weiteren Flug fordern und
umgehend den Widerruf oder die Aussetzung der Bescheinigung Uber die

Prifung der Lufttichtigkeit einleiten.

Bei Beanstandungen der Stufe 2 missen die von der zustandigen Behdrde

geforderten AbhilfemaRnahmen der Art der Beanstandung entsprechen.
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Anlage | Vertrag Uber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. Beauftragt ein Eigentiimer/Betreiber in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.201 ein
Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, das gemalf Teil-
M Unterabschnitt G genehmigt ist, vertraglich mit der Wahrnehmung von Aufgaben
zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, muss der Eigenti-
mer/Betreiber auf Anforderung der zustadndigen Behdrde eine Kopie des Vertrags an
die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist,
senden, sobald der Vertrag von beiden Parteien unterzeichnet wurde.

2. Die Vertrag wird unter Beriicksichtigung der Vorschriften von Teil-M erarbeitet und
legt die Pflichten der Unterzeichner bezlglich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtig-
keit des Luftfahrzeugs fest.

3. Er muss als Mindestanforderung folgende Angaben enthalten:

Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
- Luftfahrzeugmuster,
- Werknummer des Luftfahrzeugs,

- Name oder Firma, einschliel3lich Anschrift, des Eigentimers oder eingetra-

genen Mieters des Luftfahrzeugs,

- Angaben, einschlielich Anschrift, zu dem Unternehmen zur Fuhrung der

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,

- Art des Flugbetriebs.
4. Er muss folgenden Wortlaut enthalten:
,Der Eigentimer/Betreiber betraut das genehmigte Unternehmen zur Flhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit mit der Filhrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tichtigkeit, der Ausarbeitung eines Instandhaltungsprogramms, das von der gemaf
Punkt M.1 zustandigen Behorde zu genehmigen ist, sowie der Organisation der In-
standhaltung des Luftfahrzeugs gemal diesem Instandhaltungsprogramm.
Gemal} dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den jeweili-
gen Verpflichtungen aus diesem Vertrag nachzukommen.
Der Eigentumer/Betreiber bescheinigt nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle
dem Unternehmen zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemachten
aktuellen und kunftigen Angaben bezuglich der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit
des Luftfahrzeugs korrekt sind und an dem Luftfahrzeug keine Anderungen ohne die
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Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
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vorherige Zustimmung des Unternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Luftttichtigkeit vorgenommen werden.
Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeichner verliert
dieser seine Gultigkeit. In einem solchen Fall Gbernimmt der Eigentimer/Betreiber
die volle Verantwortung fur alle Arbeiten in Verbindung mit der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs, und der Eigentimer ist verpflichtet, die zustandigen
Behorden des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, innerhalb von
zwei Wochen zu unterrichten.”
5. Beauftragt ein Eigentimer/Betreiber ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit vertraglich in Ubereinstimmung mit Punkt M.A.201, wer-
den die Pflichten der beiden Parteien wie folgt aufgeteilt:
5.1. Pflichten des Unternehmens zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig-
keit:

1. Das Luftfahrzeugmuster muss im Genehmigungsumfang enthalten sein.

2. Das Unternehmen muss die nachstehend aufgefiihrten Bedingungen fir die

Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs einhalten:

a) ein Instandhaltungsprogramm fir das Luftfahrzeug, gegebenenfalls ein-
schlief3lich eines zu erstellenden Zuverlassigkeitsprogramms, ausarbei-

ten,

b) (im Instandhaltungsprogramm) die Instandhaltungsaufgaben auswei-
sen, die gemald Punkt M.A.803(c) vom Piloten/Eigentimer ausgefihrt

werden durfen,

c) fir die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms fiir das Luftfahr-

zeug sorgen,

d) nach erfolgter Genehmigung dem Eigentiimer/Betreiber eine Kopie des

Instandhaltungsprogramms fir das Luftfahrzeug zukommen lassen,

e) eine Prifung zum Zweck der Uberleitung vom bisherigen Instandhal-

tungsprogramm des Luftfahrzeugs organisieren,

f)  die Instandhaltung durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb

durchftihren lassen,

g) die Anwendung aller anwendbaren Lufttichtigkeitsanweisungen si-
chern,
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h) alle wahrend der planmafigen Instandhaltungsarbeiten oder Prifungen
der Lufttuchtigkeit gefundenen Mangel oder vom Eigentimer gemelde-
ten Méangel durch einen genehmigten Instandhaltungsbetrieb beheben
lassen, alle planméafigen Instandhaltungsarbeiten, die Durchfiihrung
von Lufttichtigkeitsanweisungen, den Austausch von Teilen mit be-
grenzter Lebensdauer und die Forderungen bezuglich der Prifung von

Komponenten koordinieren;

)] den Eigentimer informieren, wenn das Luftfahrzeug zu einem geneh-

migten Instandhaltungsbetrieb gebracht werden muss,
)] alle technischen Aufzeichnungen fiihren,
k) alle technischen Aufzeichnungen archivieren.

Es muss dafiir Sorge tragen, dass jegliche Anderungen an dem Luftfahrzeug
nach Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer Durch-

fuhrung genehmigt werden.

Es muss daflir Sorge tragen, dass jegliche Reparaturen an dem Luftfahrzeug
nach Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 vor ihrer Durch-
fuhrung genehmigt werden.

Es muss die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, informieren, wenn das Luftfahrzeug von dem Eigentuimer
nicht entsprechend der Aufforderung des genehmigten Unternehmens zum

genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht wird.

Es muss die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, von der Nichteinhaltung des vorliegenden Vertrags informie-

ren.

Es muss, falls notwendig, daftir Sorge tragen, dass die Prifung der Lufttlich-
tigkeit des Luftfahrzeugs durchgefiihrt und die Bescheinigung tber die Pri-
fung der Lufttliichtigkeit ausgestellt oder der zustdndigen Behorde des Mit-
gliedstaats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, die entsprechende

Empfehlung gegeben wird.

Es muss der zustandigen Behdrde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahr-

zeug eingetragen ist, innerhalb von zehn Tagen eine Kopie der ausgestellten
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10.

oder verlangerten Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit zusen-

den.

Es muss alle Vorkommnisse gemald den anzuwendenden Vorschriften mel-

den.

Es muss die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, unterrichten, wenn der vorliegende Vertrag von einer der

beiden Parteien gekindigt wird.

5.2. Pflichten des Eigentimers/Betreibers:

1.

Er muss Uber ein allgemeines Verstandnis des genehmigten Instandhal-

tungsprogramms verfligen.

Er muss Uber ein allgemeines Verstandnis dieses Anhangs (Teil-M) verfi-

gen.

Er muss das Luftfahrzeug zu dem mit dem Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vereinbarten genehmigten Instandhal-
tungsbetrieb bringen, und zwar zu dem entsprechend der Aufforderung des
Unternehmens zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit vorge-

gebenen Zeitpunkt.

Er darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache mit
dem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit vor-

nehmen.

Er muss das Unternehmen zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit Uber jede, ausnahmsweise ohne das Wissen und die Kontrolle des
Unternehmens zur Fiuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit vorge-

nommene Instandhaltung informieren.

Er muss dem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttich-
tigkeit auf der Grundlage des Bordbuchs alle wahrend des Betriebs festge-

stellten Mangel melden.

Er muss die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist, unterrichten, wenn der vorliegende Vertrag von einer der

beiden Parteien gekiindigt wird.
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10.

11.

12.

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit und die zustandige Behodrde des Mitgliedstaats, in dem das Luftfahr-

zeug eingetragen ist, unterrichten, wenn das Luftfahrzeug verkauft wird.

Er muss alle Vorkommnisse gemald den anzuwendenden Vorschriften mel-

den.

Er muss das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlich-
tigkeit regelméanig tber die Flugstunden des Luftfahrzeugs und alle sonstigen
Nutzungsdaten wie mit dem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung

der Lufttlchtigkeit vereinbart unterrichten.

Wenn er Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer durchfihrt, muss er
die Freigabebescheinigung in die Bordbicher eintragen wie in Punkt
M.A.803(d) angegeben, ohne dass er dabei die Einschrankungen auf die In-
standhaltungsarbeiten Uberschreitet, wie sie im genehmigten Instandhal-

tungsprogramm aufgefiihrt sind geman Punkt M.A.803(c).

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiich-
tigkeit spatestens 30 Tage nach Abschluss jeglicher Instandhaltungsaufga-

ben durch den Piloten/Eigentimer gemalf Punkt M.A.305(a) unterrichten.
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Anlage Il Freigabebescheinigung - EASA-Formblatt 1

Die vorliegenden Anweisungen gelten ausschlief3lich fur die Verwendung des EASA-
Formblatts 1 fur Instandhaltungszwecke. Zur Verwendung des EASA-Formblatts 1 fur
Herstellungszwecke wird auf Anlage | des Anhangs (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 verwiesen.

1. Zweck und Verwendung

1.1 Hauptzweck der Bescheinigung ist die Erklarung der Lufttlchtigkeit von Instand-
haltungsarbeiten an Luftfahrtprodukten, Bau- und Ausristungsteilen (im Folgenden
als ,Artikel“ bezeichnet).

1.2 Zwischen der Bescheinigung und den Artikeln muss eine Korrelation hergestellt
werden. Der Aussteller muss die Bescheinigung in einer Form aufbewahren, die eine
Uberprifung der urspriinglichen Daten erlaubt.

1.3 Die Bescheinigung wird von vielen Luftfahrtbehdrden akzeptiert, was jedoch von
bilateralen Abkommen und/oder der Politik der jeweiligen Luftfahrtbehérde abhangen
kann. Unter den in dieser Bescheinigung genannten ,genehmigten Konstruktionsda-
ten” sind die von der Luftfahrtbehérde des Einfuhrlandes genehmigten Daten zu ver-
stehen.

1.4 Die Bescheinigung ist kein Liefer- oder Versandschein.

1.5 Luftfahrzeuge dirfen mit der Bescheinigung nicht freigegeben werden.

1.6 Die Bescheinigung stellt keine Genehmigung zum Einbau des Artikels in einem
bestimmten Luftfahrzeug, Motor oder Propeller dar, sondern hilft dem Endverwender
dabei, den Genehmigungsstatus des Artikels beziglich der Lufttiichtigkeit festzustel-
len.

1.7 Die Freigabe von Artikeln nach Herstellung zusammen mit der Freigabe von Arti-
keln nach Instandhaltung auf derselben Bescheinigung ist unzulassig.

2. Allgemeine Gestaltung

2.1 Die Bescheinigung muss dem beigeflgten Gestaltungsmuster entsprechen, ein-
schlief3lich der Nummerierung und Anordnung der Felder. Die Grof3e der Felder kann
gegebenenfalls gedndert werden, nicht jedoch in einem Ausmal3, dass dadurch die
Wiedererkennbarkeit der Bescheinigung beeintrachtigt wird.

2.2 Die Bescheinigung muss Querformat haben, die Gesamtgro3e kann jedoch ver-
grol3ert oder verringert werden, solange die Bescheinigung kenntlich und deutlich

lesbar bleibt. Im Zweifelsfall ist die zustandige Behorde zu konsultieren.
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den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
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Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
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nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
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2.3 Die Erklarung zur Verantwortlichkeit des Benutzers/Ausristers kann auf der Vor-
der- oder Ruckseite des Formblatts erscheinen.

2.4 Gedruckter Text muss klar und deutlich lesbar sein.

2.5 Die Bescheinigung kann entweder vorgedruckt oder per EDV generiert werden, in
jedem Fall mussen jedoch gedruckte Linien und Zeichen klar und deutlich lesbar sein
und dem festgelegten Gestaltungsmuster entsprechen.

2.6 Fur die Bescheinigung sollten die englische Sprache und gegebenenfalls eine
oder mehrere weitere Sprachen verwendet werden.

2.7 Die Eintragungen in die Bescheinigung kénnen entweder mit der Schreibmaschi-
ne, per Computer oder handschriftlich in Blockbuchstaben erfolgen und mussen gut
lesbar sein.

2.8 Die Verwendung von Abkurzungen ist im Interesse der Klarheit auf ein Mindest-
malf3 zu beschranken.

2.9 Der verbleibende Platz auf der Rickseite der Bescheinigung kann vom Aussteller
fur zusatzliche Angaben verwendet werden, darf jedoch keinerlei Freigabeerklarun-
gen enthalten. Auf eine Verwendung der Rickseite der Bescheinigung muss in dem
entsprechenden Feld auf der Vorderseite der Bescheinigung hingewiesen werden.

3. Ausfertigungen

3.1 Es bestehen keinerlei Beschrankungen hinsichtlich der Zahl der Ausfertigungen
der Bescheinigung, die dem Kunden Ubermittelt oder vom Aussteller einbehalten
werden.

4. Fehler in der Bescheinigung

4.1 Findet ein Benutzer Fehler in einer Bescheinigung, muss er diese dem Aussteller
schriftlich mitteilen. Der Aussteller kann eine neue Bescheinigung nur dann ausstel-
len, wenn die Fehler Uberprift und berichtigt werden kénnen.

4.2 Die neue Bescheinigung muss eine neue laufende Nummer aufweisen und muss
neu unterschrieben und datiert werden.

4.3 Die angeforderte neue Bescheinigung kann ausgestellt werden, ohne dass der
Zustand des betreffenden Artikels neu Uberpruft wird. Die neue Bescheinigung stellt
keine Erklarung des gegenwartigen Zustands dar und sollte in Feld 12 mit der fol-
genden Angabe auf die vorherige Bescheinigung verweisen: ,Diese Bescheinigung
berichtigt den/die Fehler in Feld/den Feldern [Angabe der berichtigten Felder] der
Bescheinigung [Angabe der laufenden Nummer] vom [Angabe des urspriinglichen

Ausstellungsdatums] und betrifft nicht Konformitat/Zustand/Freigabe“. Beide Be-
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scheinigungen sollten bis zum Ablauf der Aufbewahrungsfrist fir die erste Bescheini-
gung aufbewahrt werden.
5. Ausfillen der Bescheinigung durch den Aussteller

Feld 1 Zustandige Genehmigungsbehdrde/Staat
Angabe des Namens und des Staats der zustandigen Behérde, unter deren Aufsicht
die Bescheinigung ausgestellt wird. Ist die zustandige Behorde die Agentur, ist ledig-
lich ,EASA" anzugeben.
Feld 2 Kopfzeile des EASA-Formblatts 1
»FREIGABEBESCHEINIGUNG
EASA-FORMBLATT 1“
Feld 3 Laufende Nummer

Angabe der eindeutigen Nummer, die entsprechend dem Nummernsystem/ Verfah-
ren des in Feld 4 angegebenen Betriebs zu vergeben ist. Die Nummer kann aus
Buchstaben und Zahlen bestehen.

Feld 4 Name und Anschrift des Betriebs
Angabe des vollstandigen Namens und der Anschrift des genehmigten Betriebs (sie-
he EASA-Formblatt 3), der die von dieser Bescheinigung erfassten Arbeiten freigibt.
Logos usw. sind zulassig. sofern sie von der Grol3e in das Feld passen.
Feld 5 Arbeitsauftrag/Bestellung/Rechnung

Angabe der Nummer des Arbeitsauftrags, der Bestellung, der Rechnung oder einer
anderen Referenznummer, um dem Kunden die Nachverfolgung zu erleichtern.

Feld 6 Position (Pos.)
Bei mehr als einer Zeile sind diese durchzunummerieren. Dieses Feld ermoglicht ein-
fache Querverweise zu Bemerkungen in Feld 12.

Feld 7 Beschreibung

Angabe des Namens oder der Beschreibung des Artikels. Vorzugsweise sind die Be-
zeichnungen zu benutzen, die in den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Luft-

tchtigkeit oder in Instandhaltungsunterlagen (z. B. lllustrierte Teilekataloge, Luftfahr-
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zeug-Instandhaltungshandbiicher, Service Bulletins, Instandhaltungsunterlagen von

Komponenten) verwendet werden.

Feld 8 Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen Anhénger/Verpackung
angegeben ist. Bei einem Motor oder Propeller kann die Musterbezeichnung verwen-

det werden.

Feld 9 Menge

Angabe der Menge der Artikel.

Feld 10 Werk-/Los-Nr.

Falls der Artikel nach den Vorschriften durch eine Werk-/Los- Nr. bezeichnet werden
muss, ist diese hier anzugeben. Zusatzlich kann auch eine nicht vorgeschriebene
Werk-/Los-Nr. angegeben werden. Bei Artikeln ohne Werk-/Los-Nr. ist ,N/A* einzu-

tragen.

Feld 11 Status/Arbeiten

Die folgenden Eintragungen sind in Feld 11 zulassig. Es ist nur einer der folgenden
Begriffe einzutragen. Kénnte mehr als ein Begriff zutreffen, ist derjenige zu verwen-
den, der die Mehrheit der durchgefiihrten Arbeiten und/oder den Status des Artikels

am ehesten beschreibt.

i) Uberholt . Bedeutet ein Verfahren, durch das sichergestellt wird, dass der
Artikel vollstandig mit allen geltenden, in den Anweisungen fur
fortdauernde Lufttiichtigkeit des Inhabers der Musterzulassung
oder des Ausriustungsherstellers genannten Toleranzen fir den
Flugbetrieb oder den von der Behérde genehmigten oder akzep-
tierten Daten konform ist. Der Artikel wird gemaf den oben ange-
gebenen Daten zumindest zerlegt, gereinigt, inspiziert, erforderli-

chenfalls repariert, zusammengesetzt und getestet.

ii) Repariert . Beseitigung von Mangeln unter Verwendung eines anwendbaren
Standards (1).

iii) |Inspiziert/getestet . Prifung, Messung usw. in Ubereinstimmung mit einem anwendba-
ren Standard (1) (z. B. Sichtprufung, Funktionspriifung, Prifung auf
der Werkbank usw.).

iv) |Geéndert . Anderung eines Artikels zur Erreichung der Ubereinstimmung mit

einem anwendbaren Standard (1).
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W Anwendbarer Standard bedeutet einen Standard, eine Methode, Technik oder Praxis fur die Her-

stellung/Konstruktion/Instandhaltung/Qualitatssicherung, der/die von der zustandigen Behorde ge-

nehmigt oder akzeptiert wird. Der anwendbare Standard ist in Feld 12 anzugeben.

Feld 12 Bemerkungen

Die in Feld 11 genannten Arbeiten sind zu beschreiben, entweder unmittelbar oder

durch Bezugnahme auf unterstiitzende Unterlagen, die fir den Benutzer oder Aus-

ruster zur Feststellung der Lufttlichtigkeit der Artikel in Bezug auf die bescheinigten

Arbeiten erforderlich sind. Noétigenfalls kann ein separates Blatt verwendet werden,

auf das im Hauptformular des EASA- Formblatts 1 Bezug genommen wird. Fiur jede

Angabe muss eindeutig aufgefihrt sein, auf welche Position im Feld 6 sie sich be-

zieht.

Beispiele fur Angaben in Feld 12:

)

vii)

viii)

verwendete Instandhaltungsunterlagen, einschlieRlich Anderungsstand und

Bezugsangaben

Einhaltung von Lufttichtigkeitsanweisungen oder Service Bulletins
durchgefiihrte Reparaturen

durchgefiihrte Anderungen

eingebaute Ersatzteile

Status von lebensdauerbegrenzten Teilen

Abweichungen vom Arbeitsauftrag des Kunden

Freigabeerklarungen, um Instandhaltungsanforderungen einer auslandischen

Luftfahrtbehdrde nachzukommen

erforderliche Informationen fir Sendungen mit fehlenden Teilen oder nétigem

Zusammenbau nach Auslieferung

Fur Instandhaltungsbetriebe, die in Ubereinstimmung mit Unterabschnitt F
von Anhang | (Teil-M) genehmigt sind, die unter Punkt M.A.613 genannte

Freigabeerklarung fur die Komponente:

.Bescheinigt hiermit, dass, wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt ist,
die in Feld 11 aufgefiihrte und in diesem Feld beschriebene Arbeit in Uber-
einstimmung mit den Anforderungen von Abschnitt A Unterabschnitt F von
Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 durchgefihrt wurde
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und dass der Artikel im Hinblick auf diese Arbeit fur die Erteilung einer Frei-
gabe geeignet ist. DIES IST KEINE FREIGABE GEMASS ANHANG Il (TEIL-
145) DER VERORDNUNG (EU) Nr. 1321/2014.°

Feld 13a-13e

Allgemeines zu den Feldern 13a-13e: Wird nicht fir die Instandhaltungsfreigabe ver-
wendet. Die Felder sind zu schattieren, dunkel zu unterlegen oder auf andere Weise
hervorzuheben, um eine versehentliche oder nicht zulassige Verwendung zu verhin-

dern.

Feld 14a

Die entsprechenden Kastchen zur Angabe, welche Vorschriften fur die abgeschlos-
senen Arbeiten gelten, sind zu markieren. Wird das Kastchen, Andere, in Feld 12
aufgefluhrte Vorschriften’ markiert, sind die Vorschriften der anderen Luftfahrtbehor-
de(n) in Feld 12 anzugeben. Es muss mindestens ein Kastchen markiert werden,

gegebenenfalls kénnen beide Kastchen markiert werden.

Fur alle Instandhaltungsarbeiten, die von nach Abschnitt A Unterabschnitt F von An-
hang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Instandhaltungsbe-
trieben ausgefuhrt worden sind, ist das Kastchen ,Andere, in Feld 12 aufgefiihrte
Vorschrift' anzukreuzen und die Freigabeerklarung in Feld 12 abzugeben. Die Erkla-
rung, wenn in diesem Feld nichts anderes angegeben ist’ ist dann flr die folgenden

Falle vorgesehen:
a) Falle, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefiihrt werden konnte.

b) Falle, in denen die Instandhaltung abweichend von dem durch Anhang |

(Teil-M) geforderten Standard durchgefihrt wurde.

c) Falle, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen
Vorschrift als der in Anhang | (Teil-M) angegebenen Vorschrift durchgefihrt
wurde. In diesem Fall ist in Feld 12 die entsprechende nationale Vorschrift

anzugeben.

Fur alle Instandhaltungsarbeiten, die von nach Abschnitt A von Anhang Il (Teil-145)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Instandhaltungsbetrieben durchge-
fuhrt worden sind, ist die Erklarung ,wenn in Feld 12 nichts anderes angegeben ist’

dann fir die folgenden Falle vorgesehen:.
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a) Falle, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefiihrt werden konnte.

b) Falle, in denen die Instandhaltung abweichend von dem durch Anhang I
(Teil-145) geforderten Standard durchgefiihrt wurde.

c) Falle, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen
Vorschrift als der in Anhang 1l (Teil-145) angegebenen Vorschrift durchge-
fuhrt wurde. In diesem Fall ist in Feld 12 die entsprechende nationale Vor-

schrift anzugeben.

Feld 14b Rechtsgultige Unterschrift

Dieses Feld ist fur die Unterschrift der bevollmé&chtigten Person vorgesehen. Nur
Personen, die nach den Regeln und Vorschriften der zustandigen Behdrde beson-
ders bevollméachtigt sind, sind zur Unterzeichnung berechtigt. Zur besseren Kennt-
lichmachung kann zusatzlich eine eindeutige Nummer zur Kennzeichnung der be-

vollmachtigten Person angegeben werden.
Feld 14c Nr. der Genehmigung/Zulassung

Angabe der Nummer/des Aktenzeichens der Genehmigung/Zulassung. Die Nummer
oder das Aktenzeichen werden von der zustandigen Behorde erteilt.

Feld 14d Name
Angabe des Namens der Person, die in Feld 14b unterschrieben hat, in lesbarer
Form.

Feld 14e Datum

Angabe des Datums, an dem die Unterschrift in Feld 14b erfolgt ist; das Datum ist
einzutragen im Format TT = zweistellige Angabe des Tages, MMM = die ersten drei

Buchstaben des Monatsnamens, JJJJ = vierstellige Angabe des Jahres.

Verantwortlichkeiten des Benutzers/Ausristers

Der folgende Hinweis muss auf der Bescheinigung erfolgen, um die Benutzer darauf
aufmerksam zu machen, dass sie weiterhin Verantwortung fur den Einbau und die

Verwendung von Artikeln tragen, fur die das Formblatt ausgestellt wurde.

,DIESE BESCHEINIGUNG VERLEIHT NICHT AUTOMATISCH DIE BEFUGNIS
ZUM EINBAU.
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FUHRT DER BENUTZER/AUSRUSTER ARBEITEN IN UBEREINSTIMMUNG MIT
DEN VORSCHRIFTEN EINER ANDEREN LUFTFAHRTBEHORDE ALS DIE IN
FELD 1 ANGEGEBENE LUFTFAHRTBEHORDE DURCH, MUSS DER
BENUTZER/AUSRUSTER SICHERSTELLEN, DASS SEINE
LUFTFAHRTBEHORDE ARTIKEL DER IN FELD 1 ANGEGEBENEN
LUFTFAHRTBEHORDE AKZEPTIERT.

ANGABEN IN DEN FELDERN 13A UND 14A STELLEN KEINE
EINBAUBESCHEINIGUNG DAR. IN  JEDEM FALL MUSSEN DIE
INSTANDHALTUNGSUNTERLAGEN DES LUFTFAHRZEUGS EINE
EINBAUBESCHEINIGUNG ENTHALTEN, DIE IN UBEREINSTIMMUNG MIT DEN
NATIONALEN VORSCHRIFTEN VOM BENUTZER/AUSRUSTER AUSGESTELLT
WURDE, BEVOR EIN FLUG MIT DEM LUFTFAHRZEUG DURCHGEFUHRT
WERDEN DARF.*
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1. Zustadndige Genehmigungsbehdérde/Staat

2. FREIGABEBESCHEINIGUNG
EASA-FORMBLATT 1

3. Lfd. Nummer

4. Name und Anschrift des Unternehmens:

5. Arbeitsauftrag/Bestellung/Rechnung

6. Pos. 7. Beschreibung: 8. Teile-Nr.

9. Menge 10. Werk/Los-Nr. | 11. Status/Arbeiten

12. Bemerkungen

13a. Bescheinigt, dass die oben angegebenen Artikel
Ubereinstimmung mit

O genehmigten Konstruktionsdaten und sich in einem betriebssicheren Zustand
befinden

[ nicht genehmigten Konstruktionsdaten geman Angabe in Feld 12

hergestellt wurden in

14a. O Teil-145.A.50 Freigabe [ Andere, in Feld 12 angegebene Vorschrift
.Bescheinigt hiermit, dass, wenn in Feld 12 nichts anderes festgelegt ist, die in Feld 11
aufgeftihrte und in Feld 12 beschriebene Arbeit in Ubereinstimmung mit Teil-145
durchgefihrt wurde und dass der Artikel im Hinblick auf diese Arbeit fir die Erteilung
einer Freigabe geeignet ist."

13b. Rechtsgultige Unterschrift 13c. Nr. der Genehmigung

14b. Rechtsglltige Unterschrift 14c. Nr. der Genehmigung/Zulassung

13d. Name 13e. Datum (TT/MMM/JJJD)

14d. Name 14e. Datum (TT/MMM/JJJ)

VERANTWORTLICHKEITEN DES BENUTZERS/AUSRUSTERS
Diese Bescheinigung verleiht nicht automatisch die Befugnis zum Einbau der Artikel.

Fuhrt der Benutzer/Ausrister Arbeiten in Ubereinstimmung mit den Vorschriften einer anderen Luftfahrtbehérde als der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehodrde durch, muss der
Benutzer/Ausrister sicherstellen, dass seine Luftfahrtbehérde Artikel der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehdrde akzeptiert.

Angaben in den Feldern 13a und 14a stellen keine Einbaubescheinigung dar. In jedem Fall missen die Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs eine Einbaubescheinigung
enthalten, die in Ubereinstimmung mit den nationalen Vorschriften vom Benutzer/Ausrister ausgestellt wurde, bevor ein Flug mit dem Luftfahrzeug durchgefihrt werden darf.

EASA-Formblatt 1 — MF/145 Ausgabe 2

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main

108




Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

Anlage Ill Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit -
EASA-Formblatt 15

LIMITGLIEDSTAAT]
Mitgliedstaat der Europdischen Union (*)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aktenzeichen der Bescheinigung: ............ .

Gemaf der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates bescheinigt das folgende
Unternehmen zur Filhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das nach Abschnitt A Unterabschnitt G von Anhang |
(Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission genehmigt ist,

[NAME UND ANSCHRIFT DES GENEHMIGTEN UNTERNEHMENS]
Aktenzeichen der Genehmigung: [CODE DES MITGLIEDSTAATS].MG.[NNNN].

hiermit, an dem nachfolgend aufgefiihrten Luftfahrzeug eine Prifung der Lufitiichtigkeit germaR Punkt M.A.710 von Anhang |
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vorgenommen zu haben:

Hersteller des LUTfahrZeugs: ... e e e
Herstellerbezeichnung des LURFARrzeugs: ... et
Eintragungszeichen des LURTARIZEUGS: ...t b et b e b e et e be et eb et e nbeae

Werknummer des LUAFANIZEUGS: ...ttt ettt te e oottt ae e e e beat e e e e beate e e ebeas b iee s et b ts e et e ebes e et e sbraneeran

Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Prifung flr lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ...........c..c..ocoiieriiiiees
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum (™ ): ... ettt bbb b nans
Unterschrift: ... Berechtigungsnummer: ...,
1. Verldangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer iberwachten Umgebung geman

Punkt M.A.901 von Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum
Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fur lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ..... Datum des Ablaufs der Gultigkeit: .....

Flugstunden (FH) der Zelle am AUSSEEIIUNGSAAIUM (™)1 ...ttt ettt et b
Unterschirift: ..ot e BerechtigungSnumMEr: ... e
Name des Unternehmens: .............ccoovv s Aktenzeichen der Genehmigung: ..........ccoccoviiiiiniiiinncaens
2. Verldngerung: Das Luftfahrzeug hat sich wahrend des letzten Jahres in einer Uberwachten Umgebung geman

Punkt M.A.901 von Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum
Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung fur lufttiichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ...
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum (™) .o e e

Unterschrift: .......... Berechtigungsnummer: ...

Name des Unternelmens: ... Aktenzeichen der GENEhMIGUNG: ...cccoveviveeiioiiiereeceieeeiees

EASA-Formblatt 150 Ausgabe 4

*) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen
(™) AuRer fur Ballone und Luftschiffe,
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[MITGLIEDSTAAT]

Mitgliedstaat der Europdischen Union (%)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aktenzeichen der Bescheinigung: ..............

GemaR der geltenden Verordnung {(EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates bescheinigt
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS], dass das nachstehend genannte Luftfahrzeug

Harsteller des LUTHahrzaugs: ... e ettt ettt e et e ettt ettt
Herstellerbezeichnung des LUuftfanrzeugs: . oo et e
Eintragungszeichen des LURTANrZBUGS. . ... o e e e e s et re ettt ae s et ese et et e sae s e e e et e e aareas

Werknummer des LURFENIZOUGS: ..o oo

zum Zeitpunkt der Prafung fiir lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ............. e e R RO Datum des Ablaufs der Gultigkeit, ............ EOT AR

Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum (**): ...

Unterschrifl; ..o BerechtigungSnummeEr: ...t e

1. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wiéhrend des letzten Jahres in einer iiberwachten Umgebung gemanr
Punkt M.A.901 von Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum
Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung flr lufttichtig befunden worden,

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Glltigkeit: ...
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum () oo e et e e
Unterschrifl: ... Berechligungsnummer: ... e
Name des Unternehmens: ..........cccoooiiveiiiii e, Aktenzeichen der Genehmigung: .......cccoooooeiiiiiiiiie,

2. Verlangerung: Das Luftfahrzeug hat sich wadhrend des letzten Jahres in einer iiberwachten Umgebung geman
Punkt M.A.801 von Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission befunden. Das Luftfahrzeug ist zum
Zeitpunkt der Ausstellung der Bescheinigung far lufttichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: .. Datum des Ablaufs der Guligkeit: ...
Flugstunden (FH) der Zelle am AusstellUNgSOatlm (M) o e e e e rr e e et erne s
Untersehrift: ., BerechligungSnummer: ...
Name des Untermnehmens: ... Aktenzeichen der Genehmigung: .....ccccvivenne oo

EASA-Formblatt 15a Ausgabe 4

{*) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen.
(**) AuRer fur Ballone und Luftschiffe
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RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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IMITGLIEDSTAAT]

Mitgliedstaat der Europaischen Union (*)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (**)

Aktenzeichen der Bescheinigung: ............

GemaR der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates bescheinigt der
folgende Instandhaltungsbetrieb, genehmigt nach (Zutreffendes ankreuzen)

[ Abschnitt A Unterabschnitt F von Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EG) Nr. 1321/2014 der Kommission oder
O Abschnitt A von Anhang Il (Teil-145) der Verordnung (EG) Nr. 1321/2014 der Kommission

[NAME UND ANSCHRIFT DES GENEHMIGTEN BETRIEBS]
Aktenzeichen der Genehmigung: [CODE DES MITGLIEDSTAATS]. [MF oder 145].[NNNN].

hiermit, an dem nachfolgend aufgefuhrten Luftfahrzeug eine Priifung der LufttUchtigkeit gemaR® Punkt M.A.901 | von
Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 1321/2014 der Kommission vorgenommen zu haben:

Hersteler Qes LU AN ZEUGS. ..o e et et e et e et e e et e e e et e e ettt e e et e e e e ae e e e eaae e e s aaeeeenns
Herstellerbezeichnung des LUuftfairzeugs: ... ... et
Eintragungszeichen des LURfahrzeugs: .. ..o ettt e et

Werknummer des LU anrzeugs: . .o ettt

Das Luftfahrzeug ist zum Zeitpunkt der Prufung fur lufttichtig befunden worden.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Guiltigkeit: ...................................
Flugstunden (FH) der Zelle am Ausstellungsdatum () e e

Unterschrift: ... Berechtigungsnummer: ...

EASA-Formblatt 15¢c Ausgabe 1

(*y Fir Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen
(™) Gilt nur fur ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht fur die gewerbsmagige Beforderung genulzt werden.
(***)  AuBer fiir Ballone und Luftschiffe’”.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 112

Anlage IV System von Klassen und Kategorien fir die Genehmigung von In-
standhaltungsbetrieben gemal Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F und Anhang
Il (Teil-145)

1. Mit Ausnahme der anders lautenden Erklarungen fur die kleinsten Betriebe in
Nummer 12 gibt die Tabelle in Nummer 13 das standardisierte System fir die Ge-
nehmigung von Instandhaltungsbetrieben nach Unterabschnitt F von Anhang | (Teil-
M) und Anhang Il (Teil-145) vor. Einem Betrieb muss eine Genehmigung erteilt wer-
den, die von einer einzigen Klasse und Kategorie mit Einschrankungen bis zu allen
Klassen und Kategorien mit Einschrankungen reicht.

2. Zusatzlich zu der Tabelle in Punkt 13 ist der genehmigte Instandhaltungsbetrieb
verpflichtet, den Arbeitsumfang in seinem Instandhaltungsbetriebshandbuch anzuge-
ben. Siehe auch Punkt 11.

3. Innerhalb der von der zustandigen Behorde erteilten Genehmigungsklasse(n) und
-kategorie(n) werden die genauen Grenzen der Genehmigung durch den in dem In-
standhaltungsbetriebshandbuch aufgefuihrten Arbeitsumfang festgelegt. Es ist daher
unbedingt erforderlich, dass die Genehmigungsklasse(n) und -kategorie(n) und der
Arbeitsumfang des Betriebes miteinander vereinbar sind.

4. Eine Klassenberechtigung der Kategorie A bedeutet, dass der genehmigte In-
standhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten am Luftfahrzeug und an jeglichen
Komponenten (einschlieRlich Motoren und/oder Hilfsturbinen [APU]) in Ubereinstim-
mung mit den Instandhaltungsunterlagen des Luftfahrzeugs oder, wenn die zustandi-
ge Behorde dem zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunter-
lagen fur Komponenten, durchfihren darf, solange diese Komponenten im Luftfahr-
zeug eingebaut sind. Dessen ungeachtet kbnnen Instandhaltungsbetriebe mit einer
Berechtigung der Kategorie A Komponenten voriibergehend fir Instandhaltungsar-
beiten ausbauen, um die Zuganglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zu-
satzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich macht, die nicht unter die Bestim-
mungen dieses Punkt fallen. Dies unterliegt einem Kontrollverfahren im Instandhal-
tungsbetriebshandbuch, das von der zustdndigen Behdrde zu genehmigen ist. Der
Umfang solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,Einschrankungen®, der den Umfang
der Genehmigung darstellt, anzugeben.

5. Eine Klassenberechtigung der Kategorie B bedeutet, dass der genehmigte In-

standhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an dem nicht eingebauten Motor/der
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nicht eingebauten Hilfsturbine (APU) und an Komponenten des Motors/der Hilfsturbi-
ne in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des Motors/der Hilfsturbi-
ne oder, wenn die zustandige Behorde dem zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit
den Instandhaltungsunterlagen fir Komponenten, durchfihren darf, solange diese
Komponenten in den Motor/die Hilfsturbine eingebaut sind. Dessen ungeachtet kon-
nen Instandhaltungsbetriebe mit einer Berechtigung der Kategorie B Komponenten
vorubergehend fur Instandhaltungsarbeiten ausbauen, um deren Zuganglichkeit zu
erleichtern, sofern der Ausbau keine zusatzlichen Instandhaltungsarbeiten erforder-
lich macht, die nicht unter die Bestimmungen dieses Punkt fallen. Der Umfang sol-
cher Instandhaltung ist im Abschnitt ,Einschrankungen®, der den Umfang der Ge-
nehmigung darstellt, anzugeben. Ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit einer
Klassenberechtigung der Kategorie B darf auch Instandhaltungsarbeiten an einem
eingebauten Motor wahrend der ,Base Maintenance“- und ,Line Maintenance®-
Instandhaltung durchfiihren, die einem Kontrollverfahren im Instandhaltungsbetriebs-
handbuch unterliegen, das von der zustandigen Beh6rde genehmigt ist. Der Arbeits-
umfang im Instandhaltungsbetriebshandbuch beschreibt diese Tatigkeit, soweit sie
durch die zustandige Behorde gestattet ist.

6. Eine Klassenberechtigung der Kategorie C bedeutet, dass der genehmigte In-
standhaltungsbetrieb Instandhaltungsarbeiten an nicht eingebauten Komponenten
(ausgenommen Motoren und Hilfsturbinen) durchfiihren darf, die fir den Einbau in
ein Luftfahrzeug oder einen Motor/eine Hilfsturbine vorgesehen sind. Der Umfang
solcher Instandhaltung ist im Abschnitt ,Einschrankungen®, der den Umfang der Ge-
nehmigung darstellt, anzugeben. Ein genehmigter Instandhaltungsbetrieb mit einer
Klassenberechtigung der Kategorie C darf auch Instandhaltungsarbeiten an einer
eingebauten Komponente wahrend der ,Base Maintenance®- und ,Line Maintenan-
ce‘- Instandhaltung oder in einer Instandhaltungseinrichtung fiir Moto-
ren/Hilfsturbinen entsprechend einem Kontrollverfahren im Instandhaltungsbetriebs-
handbuch durchfiihren, das von der zustdndigen Behdrde genehmigt ist. Der Ar-
beitsumfang im Instandhaltungsbetriebshandbuch beschreibt diese Tatigkeit, soweit
sie durch die zustandige Behdrde gestattet ist.

7. Eine Klassenberechtigung der Kategorie D ist eine selbstédndige Klassenberechti-
gung, die nicht notwendigerweise mit einem bestimmten Luftfahrzeug, einem be-
stimmten Motor oder einer bestimmten sonstigen Komponente in Verbindung steht.

Die Berechtigung D1 fur zerstérungsfreie Prufung ist nur flr einen genehmigten In-
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standhaltungsbetrieb erforderlich, der zerstérungsfreie Prifungen als gesonderte
Aufgabe fir einen anderen Betrieb durchfuhrt. Ein genehmigter Instandhaltungsbe-
trieb mit einer Klassenberechtigung der Kategorie A, B oder C darf auch zerstérungs-
freie Prifungen an Produkten durchfiihren, die von ihm instandgehalten werden, so-
fern das Instandhaltungsbetriebshandbuch Verfahren fiir zerstérungsfreie Prifungen
enthalt, ohne dass eine Klassenberechtigung der Kategorie D1 erforderlich ist.

8. Im Fall von Instandhaltungsbetrieben, die gemalR Anhang Il (Teil-145) genehmigt
sind, sind die Klassenberechtigungen der Kategorie A in ,Base Maintenance” und
,Line Maintenance® unterteilt. Ein solcher Betrieb kann entweder fur ,Base Mainte-
nance“ oder ,Line Maintenance® oder fur beides genehmigt werden. Zu beachten ist,
dass eine ,Line Maintenance®- Einrichtung, die sich bei einer ,Base Maintenance®-
Einrichtung befindet, eine Genehmigung fir die ,Line Maintenance” bendtigt.

9. Der Abschnitt ,Einschrankungen® soll den zustandigen Behoérden die Flexibilitat
verschaffen, die Genehmigung einem bestimmten Betrieb anzupassen. Berechtigun-
gen sind in der Genehmigung nur aufzufiihren, wenn sie entsprechend eingeschrénkt
sind. In der Tabelle in Nummer 13 sind die méglichen Arten von Einschréankungen
aufgeftihrt. Wahrend die Instandhaltung als letztes in jeder Klassenberechtigung auf-
gefuhrt ist, ist es akzeptabel, eher die Instandhaltungsaufgabe hervorzuheben als
das Luftfahrzeug- oder Motormuster oder den Hersteller, wenn dies dem Betrieb eher
gerecht wird (z. B. Einbau von Avioniksystemen und damit zusammenhangende In-
standhaltung). Eine solche Angabe im Abschnitt ,Einschrankungen® bedeutet, dass
der Instandhaltungsbetrieb die Genehmigung hat, Instandhaltungsarbeiten bis ein-
schlief3lich dieser besonderen Art/Aufgabe durchzufuhren.

10. Wird im Abschnitt ,Einschrankungen® Bezug genommen auf Serie, Muster und
Gruppe, bedeutet Serie eine spezifische Musterserie wie Airbus 300 oder 310 oder
319 oder Boeing 737-300 oder RB211-524 oder Cessna 150 oder Cessna 172 oder
Beech 55 oder Continental O-200 usw.; Muster bedeutet ein spezifisches Muster
oder Modell wie Airbus 310-240 oder RB-211-524-B4 oder Cessha 172RG; es kann
eine beliebige Anzahl von Serien oder Mustern aufgefuihrt werden; Gruppe bedeutet
beispielsweise einmotorige Cessna-Flugzeuge mit Kolbenantrieb oder Lycoming-
Kolbenmotoren ohne Aufladung usw.

11. Bei Verwendung einer langeren Befahigungsliste, die haufigen Anderungen un-
terliegen kann, kénnen solche Anderungen in Ubereinstimmung mit dem indirekten

Genehmigungsverfahren nach M.A.604 Buchstabe ¢ und M.B.606 Buchstabe ¢ oder
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145.A.70 Buchstabe c und 145.B.40, falls zutreffend, vorgenommen werden.

12. Einem Instandhaltungsbetrieb, der nur eine einzige Person sowohl fir die Pla-

nung als auch die Durchfiihrung aller Instandhaltungsarbeiten beschaftigt, kann nur

eine Berechtigung mit begrenztem Genehmigungsumfang erteilt werden. Die maxi-

mal zuléassigen Einschréankungen sind:

Klasse

Kategorie

Einschrankung

Klasse: Luftfahrzeuge

Kategorie A2 - Flugzeuge 5 700

KG und darunter

Kolbenmotor 5 700 KG und da-

runter

Klasse: Luftfahrzeuge

Kategorie A3 - Hubschrauber

Einmotorig mit Kolbenmotor 3
175 KG und darunter

Klasse: Luftfahrzeuge

Kategorie A4 - Andere Luftfahr-
zeuge als Al, A2 und A3

Keine Einschrankung

Klasse: Motoren

Kategorie B2 - Kolbenmotoren

unter 450 PS

Klasse: Andere Komponenten
als vollstandige Motoren oder

Hilfsturbinen

C1 bis C22

Gemal Befahigungsliste

Klasse: Spezialisiert

D1 - Zerstorungsfreie Prifung

Methode(n) der Zerstérungsfrei-

en Prifung sind anzugeben

Es ist zu beachten, dass die zustandige Behdrde fir einen solchen Betrieb den Ge-

nehmigungsumfang in Abhangigkeit von der Beféhigung des einzelnen Betriebes

weiter einschranken kann.

13. Tabelle

Klasse Kategorie

Einschrankung

Base . .
) Line Main-
Mainte-
tenance
nance

Luftfahrzeuge

5 700 kg

Al - Flugzeuge Uber

[Berechtigungskategorie ist
Instandhaltungsbetrieben vor-
behalten, die geméal Anhang

Il (Teil-145) genehmigt sind]
[Angabe des Flugzeugherstel-
lers oder der Flugzeuggruppe,
der Flugzeugserie oder des
Flugzeugmusters und/oder der

Instandhaltungsarbeiten]

Beispiel: Airbus A320-Serie

[Ja/Nein]* |[Ja/Nein]*

kg

A2 - Flugzeuge bis 5 700

[Angabe des Flugzeugherstel-

lers oder der Flugzeuggruppe,

[Ja/Nein]* |[Ja/Nein]*
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RACK
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RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Klasse

Kategorie

Einschrankung

Base
Mainte-

nance

Line Main-

tenance

der Flugzeugserie oder des
Flugzeugmusters und/oder der

Instandhaltungsarbeiten]

Beispiel: DHC-6 Twin Otter-
Serie

Angabe, ob die Abgabe von
Empfehlungen und Erteilung
von Bescheinigungen Uber die
Prufung der Lufttlichtigkeit
zugelassen ist oder nicht (nur
maoglich fur ELAL - Luftfahr-
zeuge, die nicht fur die ge-
werbsmafige Beférderung

genutzt werden)

A3 Hubschrauber

[Angabe des Hubschrauber-
herstellers oder der Hub-
schraubergruppe, der Hub-
schrauberserie oder des Hub-
schraubermusters und/ oder

der Instandhaltungsarbeit(en)]

Beispiel: Robinson R44

[Ja/Nein]*

[Ja/Nein]*

A4 - Andere Luftfahrzeu-
ge als A1, A2 und A3

[Angabe der Luftfahrzeugka-
tegorie (Segelflugzeug, Ballon,
Luftschiff usw.), des Herstel-
lers oder der Gruppe oder der
Serie oder des Musters
und/oder der Instandhaltungs-
arbeit(en).]

Angabe, ob die Abgabe von
Empfehlungen und Erteilung
von Bescheinigungen uber die
Prufung der Lufttichtigkeit
zugelassen ist oder nicht (nur
maoglich fur ELAL - Luftfahr-
zeuge, die nicht fur die ge-
werbsmafige Beférderung

genutzt werden)

[Ja/Nein]*

[Ja/Nein]*
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Base ] ]
] ] ) Line Main-
Klasse Kategorie Einschrankung Mainte-
tenance
nance
Motoren B1 Turbine [Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters
und/oder der Instandhaltungsarbeit(en)]
Beispiel: PT6A-Serie
B2 Kolben [Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters
und/oder der Instandhaltungsarbeit(en)]
B3 Hilfsturbinen (APU)  [[Angabe der Motorenserie oder des Motorenmusters
und/oder der Instandhaltungsarbeit(en)]
Komponenten |C1 - Klima- und Druck-  [[Angabe des Luftfahrzeugmusters, des Luftfahrzeugher-
ausgenommen |luftanlage stellers, des Komponentenherstellers oder der jeweiligen
vollstandige Komponente und/oder Bezugnahme auf eine Befahi-

Motoren oder

Hilfsturbinen

C2 - Automatische Flug-
steuerungssysteme

C3 - Sprechfunk und

Navigationsausrustung

C4 - Turen - Lu-
ken/Klappen

C5 - Stromversorgung

C6 - Ausristung

C7 - Motoren - Hilfsturbi-

nen

C8 - Flugsteuerungen

C9 - Kraftstoffsystem

C10 - Hubschrauber-
Rotoren

C11 - Hubschrauber-
Getriebe

C12 - Hydrauliksysteme

C13 - Instrumente

C14 - Fahrwerk

C15 - Sauerstoff

gungsliste im Handbuch und/oder Angabe der Instand-

haltungsarbeit(en)]

Beispiel: PT6A Kraftstoffregelung
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Base ] ]
] ] ) Line Main-
Klasse Kategorie Einschrankung Mainte-
tenance
nance

C16 - Propeller

C17 - Druckluft

C18 - Vereisungs-/ Re-

gen-/ Brandschutz

C19 - Fenster

C20 - Strukturbauteile

C21 - Wasserballast

C22 - Antriebssteigerung

Spezielle Leis-

tungen

D1 - Zerstorungsfreie

Prifung

[Angabe der jeweiligen zerstérungsfreien Prifverfahren]

* Unzutreffendes streichen.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 119

Anlage V Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb gemafl Anhang |
(Teil-M) Unterabschnitt F

Seite 1 von 2

[MITGLIEDSTAAT (%]
Mitgliedstaat der Europaischen Union (**)

BESCHEINIGUNG DER GENEHMIGUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)]. MF [XXXX].

Gemaf der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt die
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb entsprechend Anhang | (Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt F der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, dem die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen, die im
beigeflgten Genehmigungsverzeichnis aufgefihrt sind, sowie die Erteilung entsprechender Freigabebescheinigungen
unter Verwendung der obigen Bezugsdokumente und, sofern angegeben, die Abgabe von Empfehlungen und die
Erteilung von Bescheinigungen Uber die Prifung der Lufttichtigkeit nach einer Prifung der Lufttichtigkeit geman
Punkt M.A.901 | von Anhang | (Teil-M) der genannten Verordnung flr jene Luftfahrzeuge, die im beigeflugten
Genehmigungsverzeichnis aufgeflhrt sind, genehmigt ist.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Genehmigung unterliegt den im  Abschnitt ,Genehmigungsumfang® des genehmigten
Instandhaltungsbetriebshandbuchs gemal Anhang | (Teil-M)} Abschnitt A Unterabschnitt F aufgefuhrten
Einschrankungen.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der im genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefiihrten
Verfahren.

3. Diese Genehmigung behélt so lange ihre Glitigkeit, wie der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen von
Anhang | (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhalt.

4. Vorbehaltlich der Erflllung der vorstehenden Bedingungen behélt die Genehmigung ihre Gultigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstausSI IUNG. ..o et et e e ea e e ea e e ea e e et s e et e e e nnee s

Datum dieser REVISION. L. e ettt

[0 1= =T o o OSSOSO P EUR PR

Firr die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-MF Ausgabe 3

(*) Oder EASA, falls die EASA die zusténdige Behtirde ist
(**) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
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Seite 2 von 2
GENEHMIGUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MF XXXX
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG

LUFTFAHRZEUGE (**) (***) (****)

(kkk) (****)
MOTOREN (**) ** (%)

(k#*) (***)
KOMPONENTEN (***) ***)
AUSGENOMMEN
VOLLSTANDIGE ) ()
MOTOREN ODER
HILFSTURBINEN (**) (nt) (ttt)

(***) (***)

(kkk) (***}

(‘k**) (***)
SPEZIELLE aa) ()
LEISTUNGEN (**)

(tt*) (***)

Diese Genehmigung ist beschrénkt auf die Erzeugnisse, Teile und Ausrlstungen sowie die Tatigkeiten, die im Abschnitt
,Genehmigungsumfang’ des genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuchs aufgefihrt sind.

Datum der ErstausstellUng: . e et ettt e
Datum der letzten genehmigten Revision: .............c..cccoeiiiiiiins Revisions-NIr.: ..o
MBS RN L.ttt e e et e

Fur die zusténdige Behorde:[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-MF Ausgabe 3

(*) Oder EASA, falls die EASA die zustindige Behbrde ist.
(**) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht (ber die entsprechende Genehmigung verfiigt.

(") Jeweilige Kategorien und Einschrédnkungen eintragen.

(****) Entsprechende Einschridnkung eintragen und angeben, ob die Abgabe von Empfehlungen und Erteilung von Bescheinigungen tber
die Priffung der Lufttiichtigkeit zugelassen ist oder nicht (nur méglich fir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht fiir die gewerbliche
Beférderung genutzt werden, wenn der Betrieb die Prifung der Lufitiichtigkeit zusammen mit der jahrdichen Inspektion im Rahmen
des Instandhaltungsprogramms durchfiihrt).’
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Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.
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Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
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delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Anlage VI Genehmigung des Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttuchtigkeit gemald Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt G

[MITGLIEDSTAAT (*)]

Mitgliedstaat der Europaischen Union (**)

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)]. MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

GemanR der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES
MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

als einem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaR Anhang | (Teil-M) Abschnitt A
Unterabschnitt G der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 die Genehmigung zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
der im beigefliigten Genehmigungsverzeichnis ausgefiihrten Luftfahrzeuge und, sofern angegeben, zur Erteilung von
Empfehlungen und Bescheinigungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach erfolgter Priifung der Lufttiichtigkeit geméaR
Punkt M.A.710 von Anhang | (Teil-M) und, sofern angegeben, zur Erteilung von Fluggenehmigungen gemal Punkt M.A.711(c)
von Anhang | (Teil-M) der genannten Verordnung.

BEDINGUNGEN

1. Diese Genehmigung ist wie im Abschnitt ,Genehmigungsumfang“ des in Anhang | (Teil-M) Abschnitt A Unterabschnitt G
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuchs des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit angegeben beschrankt.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der in dem gemal Anhang | (Teil-M) und, falls zutreffend, Anhang Va (Teil-T)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigten Handbuch des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit festgelegten Verfahren.

3. Diese Genehmigung behdlt so lange ihre Giiltigkeit, wie das genehmigte Unternehmen zur Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit die Bestimmungen von Anhang | (Teil-M) und, falls zutreffend, Anhang Va (Teil-T) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 einhélt.

4. Wenn das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit die Dienste eines oder mehrerer
Unternehmen als Unterauftragnehmer in Anspruch nimmt, die gemaR seinem Qualitatssicherungssystem arbeiten, bleibt
diese Genehmigung unter der Voraussetzung giiltig, dass diese Unternehmen die jeweiligen Vertragsbedingungen erfiillen.

5. Vorbehaltlich der Einhaltung der Bedingungen 1 bis 4 behélt die vorliegende Genehmigung ihre Giiltigkeit fir eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Wenn dieses Formblatt auch fiir gemaR der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zugelassene Luftfahrtunternehmen verwendet
wird, ist die Nummer des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses zusatzlich zum Aktenzeichen der Genehmigung als Referenz
anzugeben, und die Bedingung 5 wird durch folgende Sonderbedingungen ersetzt:

6. Diese Genehmigung stellt keine Berechtigung zum Betrieb der in Absatz 1 genannten Luftfahrzeugmuster dar. Die
Berechtigung zum Betreiben der Luftfahrzeuge wird mit dem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) erteilt.

7. Diese Genehmigung wird in Bezug auf die im Luftverkehrsbetreiberzeugnis angegebenen Eintragungen von
Luftfahrzeugen automatisch ungliltig, wenn das Luftverkehrsbetreiberzeugnis abgelaufen ist, ausgesetzt oder widerrufen
wurde, sofern von der zustandigen Behorde nicht ausdriicklich die Giiltigkeit erklart wird.

8. Vorbehaltlich der Erfullung der vorstehenden Bedingungen behalt die Genehmigung ihre Giiltigkeit fir eine unbegrenzte
Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstaUSSIEIUNG: ...ttt ettt es bbbt es e bbb bttt eh sttt enene

L OROTE CIITEL s im0 R A T R A e S s T R s P R T N B ST R R e

Fir die zusténdige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS ()]

Seite 1 von 2.

EASA-Formblatt 14 Ausgabe 4
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Seite 2 von 2
UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].MG.XXXX
(Ref. AOC XX.XXXX)
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]
wuntabrasugmustes- spfiaL: Fratng des Flu Er;ilet;‘r:%vzz en Unternehmen gemaR Qualitatssystem
gruppe Lufttiichtigkeit erlaubt 99 gung 9 y
erlaubt

[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)

[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)

[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)

[JA/NEIN] (***) [JA/NEIN] (***)
Dieses Genehmigungsverzeichnis ist auf den im Abschnitt ... des genehmigten Handbuchs des
Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit aufgefiihrten Genehmigungsumfang beschrankt.
Referenz des Handbuchs des Unternehmens zur Flihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit: ..o
DAt ider ErSTAUSSBIUNGS .- <omsissunnssasmonsansiss o s5eHe o 5o s s i (s 3o SR o4 eSS b o3 S SR SRR
I ERS ORI <o cvmssmmsmmomos sy oo e R RSSO S S S A s S 3 S s S S R e S
Datum digSer ROVISIONT oo ahssds RREVISIONBANIES coocmvonnconsonssencmossssss e s s s s aasss
Fiir die zusténdige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 14 Ausgabe 4

(*) oder EASA, falls die EASA die zustandige Behorde ist
(**) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.

(***) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht Uiber die entsprechende Genehmigung verfigt.
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Anlage VIl Komplexe Instandhaltungsaufgaben

Die Anderung, die Reparatur oder der Austausch eines der nachfolgend auf-

gefuhrten Teile der Zelle durch Nieten, Kleben, Laminieren oder Schweil3en:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)

eines Kastenholmes,

eines Teiles des Tragflachenholmes oder des -holmgurtes
eines Holmes,

eines Holmgurtes,

eines Teiles eines Fachwerkholmes,

des Holmsteges,

eines Rumpfkiel- oder Kimmteiles eines Flugbootrumpfes oder eines -

schwimmers,

von Druckgliedern aus Wellblech in einem Tragfligel oder einer Leit-

werksflache,

einer Tragflachen-Hauptrippe,

einer Tragflachen- oder Leitwerksstutzstrebe,
eines Motortragers,

eines Rumpflangstragers oder -spanten,

eines Teiles eines seitlichen Tragers, horizontalen Tragers oder Brand-

schotts,

einer Sitzbefestigung oder eines -lagerbockes,
die Erneuerung von Sitzschienen,

einer Fahrwerksstrebe oder -knickstrebe,
einer Achse,

eines Rades und

einer Schneekufe oder eines Kufengestells, ausgenommen die Erneue-

rung einer Beschichtung mit niedriger Reibung.

Die Anderung oder Reparatur eines der folgenden Teile:
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b)

d)

der Luftfahrzeugbeplankung oder der Beplankung eines Schwimmers,
wenn die Arbeiten die Verwendung einer Stltze, eines Bockes oder ei-
ner Befestigung erfordern,

von Luftfahrzeugbeplankungen, die Druckbeaufschlagungslasten unter-
liegen, wenn der Schaden in der Beplankung in irgendeiner Richtung

mehr als 15 cm (6 Zoll) umfasst,

eines lastbeaufschlagten Teils der Steuerungsanlage, einschlief3lich
Steuersaulen, Pedalen, Wellen, Quadranten, Umlenkhebeln, Steuer-
hornern und geschmiedeten Lagerbodcken oder Lagerbdcken aus Guss,

ausgenommen ist jedoch
)] das AufhAmmern von Reparaturspleif3en oder Seilbeschlagen und

i) der Austausch eines Stol3stangen-Endanschlusses, der durch Nie-

te befestigt ist, und

jedes anderen nicht unter Ziffer 1 aufgefuhrten Strukturbauteils, das ein
Hersteller in seinem Instandhaltungshandbuch, Strukturreparaturhand-
buch oder seinen Anweisungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttiich-

tigkeit als Primarstrukturbauteil gekennzeichnet hat.

Die Durchfuhrung der folgenden Instandhaltungsarbeiten an einem Kolben-

triebwerk:

a)

b)

Die Zerlegung und der anschlielende Zusammenbau eines Kolben-
triebwerks zu anderen Zwecken als i) sich Zugang zu den Kolben-
/Zylinderbaugruppen zu verschaffen oder ii) der Entfernung der rick-
wartigen Abdeckung zur Prufung und/oder zum Austausch von Olpum-
penbaugruppen, wenn solche Arbeiten nicht den Aus- und Wiederein-
bau interner Getriebe beinhalten.

Die Zerlegung und der anschlieRende Zusammenbau von Unterset-

zungsgetrieben.

SchweiRen und Loten von Verbindungen abgesehen von kleineren
Schweil3arbeiten an Abgaseinheiten, die von einem Schweil3er mit der
entsprechenden Zulassung oder Berechtigung ausgefuhrt werden, doch

ausgenommen den Austausch von Komponenten.
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d) Die Verstellung einzelner Teile von Einheiten, die als prifstandgetestete
Einheiten geliefert werden, ausgenommen der Austausch oder die Ein-
stellung von Artikeln, die normalerweise im Betrieb austausch- oder

einstellbar sind.
Das Auswuchten eines Propellers, ausgenommen

a) zur Bescheinigung der statischen Auswuchtung, wenn vom Instandhal-

tungshandbuch gefordert;

b) die dynamische Auswuchtung von eingebauten Propellern unter Ver-
wendung elektronischer Auswuchtgerate, wenn vom Instandhaltungs-

handbuch oder anderen genehmigten Lufttlichtigkeitsangaben erlaubt.
Jede weitere Aufgabe, die Folgendes erfordert:
a) Spezialwerkzeuge, -ausrustung oder -einrichtungen oder

b) malgebliche Koordinationsverfahren aufgrund der langen Dauer der

Aufgaben und der Beteiligung mehrerer Personen.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Anlage VIl Eingeschrankte Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer

Zusétzlich zu den Anforderungen von Anhang | (Teil-M) sind vor der Durchfiihrung

von Instandhaltungsaufgaben im Rahmen der Instandhaltung durch den Pilo-

ten/Eigentiimer folgende Grundsatze zu beachten:

a)

b)

Befahigung und Verantwortlichkeit

1.

Der Pilot/Eigentiumer ist stets fur jede von ihm durchgefuhrte Instand-

haltung verantwortlich.

Vor der Ausfuihrung einer Aufgabe im Rahmen der Instandhaltung
durch den Piloten/Eigentimer muss sich der Pilot/Eigentiimer davon
Uberzeugen, dass er die Befahigung zur Ausfuhrung dieser Aufgabe
besitzt. Der Pilot/ Eigentimer ist daflr verantwortlich, sich mit den
Standards zur fachgerechten Instandhaltung seines Luftfahrzeugs und
mit dem Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm vertraut zu machen.
Wenn der Pilot/Eigentiimer nicht die Befahigung zur Durchfiihrung der
Aufgabe besitzt, kann die Aufgabe vom Piloten/Eigentiimer nicht freige-

geben werden.

Der Pilot/Eigentumer (oder das von ihm beauftragte Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemafR Abschnitt A
Unterabschnitt G dieses Anhangs) ist dafur verantwortlich, die Aufga-
ben des Piloten/Eigentiimers in Ubereinstimmung mit diesen Grundsét-
zen im Instandhaltungsprogramm festzulegen und sicherzustellen, dass

das Dokument rechtzeitig aktualisiert wird.

Die Genehmigung des Instandhaltungsprogramms hat gemafd Punkt
M.A.302 zu erfolgen.

Aufgaben

Der Pilot/Eigentimer kann einfache Sichtprifungen oder MaRnahmen durch-

fuhren, um den Allgemeinzustand und offensichtliche Schaden und den nor-

malen Betrieb von Zelle, Motoren, Systemen und Komponenten zu prfen.

Instandhaltungsaufgaben durfen nicht vom Piloten/Eigentimer durchgefihrt

1.

werden, wenn sie

kritische Instandhaltungsaufgaben sind
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2. den Ausbau groRerer Komponenten oder groRerer Baugruppen erfor-

dern und/oder

3. in Ubereinstimmung mit einer Lufttiichtigkeitsanweisung oder einem
Airworthiness Limitation Item durchgefihrt werden, sofern nicht aus-
dricklich von der Lufttichtigkeitsanweisung oder dem Airworthiness

Limitation Item erlaubt und/oder

4. die Verwendung von Spezialwerkzeugen, kalibrierten Werkzeugen
(ausgenommen Drehmomentschlissel und Crimpwerkzeuge) erfordern

und/oder

5. die Verwendung von Priifgeraten oder Spezialtests (z. B. zerstérungs-
freie Prufung, Systemtests oder Funktionsprifungen fur Avionikausris-

tung) erfordern und/oder

6. unplanméaRige Sonderprufungen beinhalten (z. B. Prifung nach harter
Landung) und/oder

7. Systeme betreffen, die fur den Betrieb unter Instrumentenflugbedingun-

gen (IFR) erforderlich sind und/oder

8. in Anlage VIl dieses Anhangs aufgefiihrt sind oder eine Instandhal-
tungsaufgabe an Komponenten gemafd den Punkten M.A.502(a), (b),
(c) oder (d) darstellen,

9. Teil der Jahres- oder 100-Stunden-Inspektion im Rahmen des Mindest-
inspektionsprogramms gemaf Punkt M.A.302 i sind.

Die Kriterien 1 bis 9 kénnen durch weniger restriktive Anweisungen, die ge-
malf Punkt ,M.A.302 d Instandhaltungsprogramm® erteilt wurden, nicht auler
Kraft gesetzt werden.

Jede im Flughandbuch des Luftfahrzeugs als Vorbereitung des Luftfahrzeugs
auf den Flug beschriebene Aufgabe (Beispiel: Montage der Tragflachen von
Segelflugzeugen oder Flugvorbereitung) ist als Aufgabe des Piloten anzuse-
hen und nicht als Instandhaltungsaufgabe des Piloten/Eigentimers und er-
fordert daher keine Freigabebescheinigung.

Durchfihrung der Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentimer

und Aufzeichnungen
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Die Instandhaltungsunterlagen wie in Punkt M.A.401 angegeben missen
wahrend der Durchfiihrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentimer
jederzeit verfigbar sein und eingehalten werden. Angaben zu den bei der
Durchfiihrung der Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer verwendeten
Unterlagen missen gemald Punkt M.A.803(d) in die Freigabebescheinigung

eingetragen werden.

Der Pilot/Eigentimer muss das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, das gegebenenfalls fur die Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich ist, in-
nerhalb von 30 Tagen nach Abschluss der Instandhaltungsaufgabe durch

den Piloten/Eigentiimer gemaf3 Punkt M.A.305(a) unterrichten.
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145.B.60  Ausnahmen

Anlage | Freigabebescheinigung - EASA-Formblatt 1

Anlage Il System von Klassen und Berechtigungen fur die Genehmigung von Instandhaltungsbe-
trieben gemar Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt F und Anhang Il (Teil-145)

Anlage Il Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb geméafl Anhang Il (Teil- 145)

Anlage IV Bedingungen fiir den Einsatz von nicht in Ubereinstimmung mit Anhang Ill (Teil-66) quali-
fiziertem Personal gemanR Punkt 145.A.30(j) 1 und 2

145.1 Allgemeines

Im Sinne dieses Teils gilt als zustandige Behorde:

1. fur Betriebe, die ihre Hauptniederlassung in einem Mitgliedstaat haben, die

von diesem Mitgliedstaat benannte Behdrde oder

2.  fur Betriebe, deren Hauptniederlassung sich in einem Drittland befindet, die

Agentur.

Abschnitt A Technische Anforderungen

145.A.10 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Bestimmungen festgelegt, die ein Betrieb fur die Be-
rechtigung zur Erteilung und die Aufrechterhaltung von Genehmigungen fir die In-

standhaltung von Luftfahrzeugen und deren Komponenten erfillen muss.

145.A.15 Antrag

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Genehmigung muss mit einem
Formblatt und in einer Weise gestellt werden, die von der zustandigen Behoérde fest-

gelegt sind.

145.A.20 Umfang der Genehmigung

Der Betrieb muss den Arbeitsumfang benennen, der gemald seinem Handbuch als
Gegenstand seiner Genehmigung gilt (Anlage IV zu Anhang | (Teil-M) enthlt eine

Auflistung aller Klassen und Berechtigungen).

145.A.25 Anforderungen an die Betriebsstatte

Der Betrieb muss gewahrleisten, dass

a) die fur alle geplanten Arbeiten geforderten Betriebsstatten zur Verfigung

stehen, die insbesondere Schutz vor Wettereinflissen bieten. Spezialwerk-
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ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 131

b)

statten und Arbeitsbereiche missen so abgeteilt sein, dass Umwelt- und Ar-

beitsplatzverunreinigungen weitgehend ausgeschlossen sind.

1. Fuir die ,Base Maintenance“ von Luftfahrzeugen missen ausreichend
grol3e Luftfahrzeug-Hallen zur Verfigung stehen, um die Luftfahrzeuge

fur die geplante ,Base Maintenance” darin unterzubringen.

2.  Fur die Instandhaltung von Komponenten mussen die dafir vorgesehe-
nen Werkstéatten grofl3 genug sein, um die Komponenten fur die geplan-

te Instandhaltung unterzubringen.

Es missen Buroraume fur die Leitung der geplanten Arbeit entsprechend
Punkt (a) sowie fur das freigabeberechtigte Personal vorhanden sein, so
dass dieses seine ihm zugewiesenen Aufgaben in einer Weise durchfiihren

kann, die zu guten Luftfahrzeuginstandhaltungsstandards beitragt.

Die Arbeitsumgebung, einschliel3lich der Luftfahrzeug-Hallen, der Werkstét-
ten fur Komponenten und der Burordume muss fir die Durchfihrung der je-
weiligen Arbeiten geeignet sein und insbesondere den besonderen Anforde-
rungen entsprechen. Soweit nicht durch die besondere Arbeitsplatzgestal-
tung bedingt, darf die Arbeitsumgebung die Leistungsfahigkeit des Personals

nicht beeintrachtigen:

1. Die Temperaturen mussen es dem Personal ermdglichen, die erforder-

lichen Arbeiten ohne UberméaRige Beeintrachtigung durchzuftihren.

2. Staubanteile und andere Luftverschmutzungen missen so gering wie
maoglich gehalten werden und dirfen im Arbeitsbereich nicht auf ein
Mal3 ansteigen, dass eine sichtbare Verschmutzung der Oberflache des
Luftfahrzeugs oder der Komponente verursacht wird. Wo Staubanteile
und/oder andere Luftverschmutzungen eine sichtbare Oberflachenver-
schmutzung verursachen, missen alle empfindlichen Systeme dicht
abgedichtet werden, bis annehmbare Bedingungen wieder hergestellt

sind.

3. Die Beleuchtung muss so beschaffen sein, dass Inspektions- und War-

tungsaufgaben wirksam durchgefihrt werden kénnen.

4. Der Larmpegel darf das Personal nicht von der Durchfiihrung der In-
spektionsaufgaben ablenken. Wo es nicht mdglich ist, die Ursache des

Larms zu beeinflussen, muss solches Personal mit den notwendigen
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d)

Ausriistungen ausgestattet werden, die Ubermafligen Larm, der sie

wahrend ihrer Inspektionsaufgaben ablenkt, dampfen.

5.  Wo eine besondere Instandhaltungsaufgabe besondere Umgebungs-
bedingungen erfordert, die sich von den vorgenannten Bedingungen
unterscheiden, miussen solche Bedingungen beachtet werden. Beson-

dere Bedingungen sind in den Instandhaltungsunterlagen aufgefihrt.

6. Die Arbeitsumgebung fur ,Line Maintenance” muss so beschaffen sein,
dass die jeweilige Instandhaltungs- oder Inspektionsaufgabe ohne
Ubermallige Ablenkung durchgefuhrt werden kann. Wenn die Ar-
beitsumgebung sich in einem unannehmbaren Mal3 Im Hinblick auf
Temperatur, Feuchtigkeit, Hagel, Eis, Schnee, Wind, Beleuchtung,
Staub und/oder andere Luftverschmutzungen verschlechtert, missen
die jeweiligen Instandhaltungs- oder Inspektionsarbeiten ausgesetzt
werden, bis annehmbare Bedingungen wieder hergestellt sind.

Fur Komponenten, Ausristung, Werkzeuge und Material missen sichere La-
gerungsmoglichkeiten vorhanden sein. Die Lagerungsbedingungen missen
SO gestaltet sein, dass verwendbare Komponenten und Material von nicht
verwendbaren Luftfahrzeugkomponenten, Material, Ausriistungen und Werk-
zeugen getrennt sind. Die Lagerungsbedingungen missen mit den Anwei-
sungen des Herstellers Ubereinstimmen, so dass keine Zustandsverschlech-
terung und Beschadigung an den gelagerten Teilen entstehen kann. Der Zu-
gang zu den Lagerungseinrichtungen ist auf berechtigtes Personal be-
schrénkt.

145.A.30 Anforderungen an das Personal

a)

Der Betrieb muss einen verantwortlichen Betriebsleiter benennen, der mit der
Ermachtigung des Unternehmers ausgestattet ist sicherzustellen, dass die
vom Kunden angeforderte Instandhaltung finanziert und gemaf dem in die-
sem Teil geforderten Standard ausgefihrt werden kann. Der verantwortliche

Betriebsleiter muss:

1. sicherstellen, dass alle notwendigen Mittel fur die Durchfiihrung der In-
standhaltung in Ubereinstimmung mit Punkt 145.A.65(b) und gemaR der

Genehmigung des Betriebes vorhanden sind,
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b)

d)

2. die Sicherheits- und Qualitatsstrategie gemafd Punkt 145.A.65(a) ge-

wahrleisten,

3. nachweisen, dass er grundlegende Kenntnisse Uber diesen Anhang
(Teil-145) besitzt.

Der Betrieb muss eine Person oder eine Gruppe von Personen benennen,
die im Rahmen ihrer Pflichten gewéhrleisten, dass der Betrieb die Forderun-
gen dieses Teils erflllt. Solche Person(en) muss (missen) dem verantwortli-

chen Betriebsleiter unterstellt sein.

1. Die benannte Person oder die benannten Personen missen die Lei-
tungsstruktur des Instandhaltungsbetriebs vertreten, und sie sind fir al-

le in diesem Teil dargestellten Aufgaben zustandig.

2. Die benannte Person oder die benannten Personen sind festzulegen,
und ihre Empfehlungsschreiben missen der zustdndigen Behdrde in

einer von dieser festgelegten Art und Weise vorgelegt werden.

3. Die benannte Person oder die benannten Personen missen angemes-
sene Kenntnisse, Hintergrundwissen und ausreichend Erfahrung in der
Instandhaltung von Luftfahrzeugen und Komponenten haben und an-

wendungsbereite Kenntnisse dieses Teils nachweisen kénnen.

4.  Anhand von Verfahren muss klar erkennbar sein, wer eine bestimmte
Person im Fall einer langeren Abwesenheit der genannten Person ver-
tritt.

Der gemal3 Punkt (a) verantwortliche Betriebsleiter muss eine Person be-
stimmen, die mit der Uberwachung der Qualitatskontrolle einschlieRlich des
in Punkt 145.A.65(c) geforderten Rickmeldesystems beauftragt wird. Die
benannte Person muss direkten Zugang zum verantwortlichen Betriebsleiter
haben, so dass dieser ausreichend Uber Qualitatsfragen und die Rechtskon-

formitat informiert ist.

Der Betrieb muss eine Arbeitszeitplanung fur die Instandhaltung haben, aus
der hervorgeht, dass er Uber ausreichend Personal zur Planung, Durchfiih-
rung, Uberwachung, Priifung und Qualitatssicherung in Ubereinstimmung mit
der Genehmigung verfugt. Zusatzlich muss der Betrieb tGber ein Verfahren

verfigen, um die beabsichtigte Arbeitsdurchfihrung nochmals zu bewerten,
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wenn die aktuelle Arbeitskraftverfiigbarkeit geringer ist als das geplante Per-

sonalniveau fir eine Arbeitsschicht oder einen bestimmten Arbeitszeitraum.

Der Betrieb muss die Befahigung des mit der Instandhaltung, Ausarbeitung
von Instandhaltungsprogrammen, Uberpriifung der Lufttiichtigkeit, Leitung
und/oder Qualitatsaudits befassten Personals in Ubereinstimmung mit einem
Verfahren und Standards festlegen, denen die zustandige Behérde zuge-
stimmt hat. Zusatzlich zu der fur die Arbeitsaufgabe erforderlichen Sach-
kenntnis muss die Befahigung das Wissen um die Bedeutung menschlicher
Faktoren und des menschlichen Leistungsvermégens einschlie3en, das der
Funktion der Person in dem Betrieb entspricht. ,Menschliche Faktoren“ ste-
hen fir Prinzipien, die fir den Flugzeugbau, die Zulassung, die Schulung,
den Betrieb und die Instandhaltung in der Luftfahrt gelten und die auf eine si-
chere Wechselbeziehung zwischen menschlichen und anderen Systembe-
standteilen bei angemessener Berlcksichtigung der menschlichen Leistung
abzielen. ,Menschliches Leistungsvermodgen® sind menschliche Fahigkeiten
und Grenzen, die Einfluss auf die Sicherheit und die Effizienz von Vorgangen
in der Luftfahrt haben.
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Zusatzlich kdénnen solche Betriebe auch auf freigabeberechtigtes Personal
zuruckgreifen, das die Rechte gemall Punkt 66.A.20(a)(1) und Punkt
66.A.20(a)(3)(i)) besitzt und Uber die entsprechende aufgabenbezogene
Ausbildung gemaR Anhang Il (Teil-66) und Punkt 145.A.35 verfligt, um klei-
nere geplante ,Line Maintenance®- Arbeiten und einfache Mangelbehebung
durchzufuhren. Die Verflugbarkeit dieses freigabeberechtigten Personals ist
kein Ersatz fur das erforderliche freigabeberechtigte Personal der Kategorien
B1, B2, B2L, B3 und L.

Sofern unter Punkt (j) nichts anderes bestimmt ist, missen Betriebe, die Luft-

fahrzeuge instand halten:

1. im Fall von ,Base Maintenance“ an technisch komplizierten motorgetrie-
benen Luftfahrzeugen Uber geeignetes freigabeberechtigtes Personal
der Kategorie C mit einer entsprechenden Musterberechtigung in Uber-
einstimmung mit Anhang Il (Teil-66) und Punkt 145.A.35 verfiigen. Zu-
satzlich muss der Betrieb Uber ausreichend qualifiziertes, flr das jewei-
lige Luftfahrzeugmuster freigabeberechtigtes Personal der Kategorien
B1 und B2 gemald Anhang lll (Teil-66) und Punkt 145.A.35 verfugen,
das das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C unterstitzt.

i) Unterstutzungspersonal der Kategorien B1 und B2 hat sicherzu-
stellen, dass alle zugehorigen Aufgaben oder Inspektionen ent-
sprechend dem geforderten Standard durchgeflhrt worden sind,
bevor das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C die Frei-

gabebescheinigung ausstellt.

ii)  Der Betrieb hat eine Liste Uber das Unterstitzungspersonal der
Kategorien B1 und B2 zu fuhren.

i) Das freigabeberechtigte Personal der Kategorie C hat sicherzu-
stellen, dass die Bestimmungen von Punkt (i) erfallt sind und alle
vom Kunden angeforderten Arbeiten im Rahmen der besonderen
,Base Maintenance‘- Priufung oder des Arbeitsumfangs durchge-
fuhrt wurden, und es muss ebenfalls die Auswirkungen nicht aus-
gefuhrter Arbeiten entweder in Bezug auf deren erforderliche

Durchfihrung oder die mit dem Betreiber zu vereinbarende Ver-
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)

Abweichend von den Buchstaben Punkten g und h beztglich der Bestim-

mungen von Anhang lll (Teil-66) darf der Betrieb auf freigabeberechtigtes

Personal zuriickgreifen, das gemal3 den folgenden Bestimmungen qualifiziert

ist:

1.

In Betriebsstatten aul3erhalb des Hoheitsgebiets der Europaischen Ge-
meinschaft kann freigabeberechtigtes Personal gemal} den nationalen
Luftfahrtvorschriften des Staates qualifiziert sein, in dem die Betriebs-
statte registriert ist, sofern die in Anlage IV des vorliegenden Teils auf-
gefihrten Voraussetzungen erfillt sind.

Fur ,Line Maintenance® in einer ,Line Station“ eines Betriebes auler-
halb des Hoheitsgebiets der Gemeinschaft kann freigabeberechtigtes
Personal in Ubereinstimmung mit den nationalen Luftfahrtvorschriften
des Staates qualifiziert sein, in dem die ,Line Station“ registriert ist, so-
fern die in Anlage IV des vorliegenden Teils aufgefuihrten Vorausset-

zungen erfullt sind.

Im Fall einer Lufttichtigkeitsanweisung, die wiederholte Vorflugkontrol-
len vorschreibt und ausdricklich bestimmt, dass die Flugbesatzung eine
solche Anweisung durchfiihren kann, kann der Betrieb dem verantwort-

lichen Luftfahrzeugfuhrer und/oder dem Flugingenieur eine begrenzte
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Freigabeberechtigung auf der Grundlage ihrer Lizenz als Flugbesat-
zungsmitglied erteilen. Jedoch muss der Betrieb die Durchfuhrung einer
ausreichenden praktischen Schulung sicherstellen, so dass ein solcher
verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer oder ein solcher Flugingenieur die
Lufttiichtigkeitsanweisung gemalR dem geforderten Standard erfillen

kann.

Wenn ein Luftfahrzeug fern von einem unterstitzten Ort eingesetzt wird,
kann der Betrieb dem verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer oder dem
Flugingenieur auf der Grundlage der gultigen Flugbesatzungslizenz ei-
ne begrenzte Freigabeberechtigung erteilen, wenn er sich davon uber-
zeugt hat, dass eine ausreichende praktische Schulung durchgefuhrt
worden ist, so dass der verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer oder der
Flugingenieur die vorgeschriebene Aufgabe gemaR dem geforderten
Standard ausfihren kann. Die Bestimmungen dieses Punkt missen in

einem Handbuchverfahren aufgefihrt sein.

In den folgenden unvorhergesehenen Fallen, in denen ein Luftfahrzeug
an einem anderen Ort als dem Hauptstandort auf3er Betrieb gesetzt ist
und kein entsprechendes freigabeberechtigtes Personal zur Verfligung
steht, kann der mit der Instandhaltungsaufgabe beauftragte Betrieb eine
einmalige Ausnahmegenehmigung fur die Freigabe an folgende Perso-

nen erteilen:

i) einen seiner Beschaftigten, der entsprechende Musterberechti-
gungen fur Luftfahrzeuge mit ahnlicher Technologie, Bauweise

oder Ausrustungen besitzt, oder

i)  Personen mit mindestens finf Jahren Instandhaltungserfahrung,
die eine gultige ICAO-Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen mit einer Berechtigung fir das Muster besitzt, fir das die
Freigabe erteilt werden soll, sofern sich an dem betreffenden Ort
kein gemal diesem Teil zugelassener Betrieb befindet und der
beauftragte Betrieb Nachweise Uber die Erfahrung und die Lizenz

dieser Person in den Akten aufbewahrt.

Alle unter diesem Punkt genannten Falle missen der zustandigen Be-

horde innerhalb von sieben Tagen nach Ausstellung einer solchen Frei-
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gabeberechtigung mitgeteilt werden. Der Betrieb, der die einmalige
Ausnahmegenehmigung erteilt, muss sicherstellen, dass solche In-
standhaltungsarbeiten, die die Flugsicherheit beeinflussen kdnnten,
nochmals von einem ordnungsgemall genehmigten Betrieb geprift

werden.

k)  Wenn der Betrieb Priufungen der Lufttiichtigkeit durchfiihrt und die entspre-
chende Bescheinigung uber die Prufung der Lufttichtigkeit fur ELAL-
Luftfahrzeuge ausstellt, die nicht fir die gewerbsmaRige Beférderung gemaf
Punkt M.A.901 | genutzt werden, muss er Uber gemaf Punkt M.A.901 1 qua-

lifiziertes und zur Prifung der Lufttichtigkeit berechtigtes Personal verfliigen.

)  Wenn der Betrieb an der Entwicklung und Bearbeitung der Genehmigung
des Instandhaltungsprogramms fur ELA2-Luftfahrzeuge, die nicht fur die ge-
werbsmalfige Beforderung gemald Punkt M.A.201 e ii genutzt werden, betei-
ligt ist, muss er Uber qualifiziertes Personal verfiigen, das einschlagige

Kenntnisse und Erfahrungen nachweisen kann.

145.A.35 Freigabeberechtigtes Personal und Unterstitzungspersonal
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d)

Der Betrieb hat sicherzustellen, dass samtliches freigabeberechtigtes Perso-
nal und Unterstitzungspersonal mindestens sechs Monate innerhalb eines
aufeinander folgenden Zeitraums von zwei Jahren Erfahrungen in der tat-
séchlichen relevanten Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten

erworben hat.

Im Sinne dieses Punkts bedeutet ,Erfahrungen in der tatsachlichen relevan-
ten Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten®, dass die Person
in der Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten gearbeitet hat
und entweder die mit einer Freigabeberechtigung verbundenen Rechte aus-
gelibt hat oder tatsachlich Instandhaltungsarbeiten an wenigstens einigen
der Systeme des Luftfahrzeugmusters oder der Luftfahrzeuggruppe ausge-

fuhrt hat, das in der betreffenden Freigabeberechtigung aufgefihrt ist.

Der Betrieb hat sicherzustellen, dass samtliches freigabeberechtigtes Perso-
nal und Unterstitzungspersonal innerhalb eines Zeitraums von zwei Jahren
ausreichend weitergebildet werden, so dass dieses Personal aktuelle Kennt-
nisse der einschlagigen Technologie, der betrieblichen Verfahren und der

menschlichen Faktoren besitzt.

Der Betrieb hat fur freigabeberechtigtes Personal und Unterstiitzungsperso-
nals einen Weiterbildungsplan unter Berlcksichtigung eines Verfahrens zur

Sicherstellung der Erfullung der einschlagigen Bestimmungen in Punkt
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f)

9)

h)

)

145.A.35 sowie ein Verfahren zur Gewahrleistung der Ubereinstimmung mit

Anhang Il (Teil-66) zu erstellen.

Mit Ausnahme der in Punkt 145.A.30(j)(5) genannten unvorhergesehenen
Falle muss der Betrieb kinftiges freigabeberechtigtes Personal hinsichtlich
seiner Befahigung, Qualifikation und Tauglichkeit fur die Pflichten bei der
Freigabe in Ubereinstimmung mit einem im Handbuch festgelegten Verfah-
ren beurteilen, bevor eine Freigabeberechtigung nach diesem Teil erteilt oder

neu erteilt werden soll.

Werden die Bestimmungen der Punkte (a), (b), (d), (f) und gegebenenfalls
von Absatz (c) von dem freigabeberechtigten Personal erfullt, hat der Betrieb
eine Freigabeberechtigung zu erteilen, aus der Umfang und Einschrankun-
gen der Berechtigung eindeutig hervorgehen. Die fortdauernde Giiltigkeit der
Freigabeberechtigung ist abhéangig von der andauernden Erfullung der Punk-
te (a), (b), (d) und gegebenenfalls des Absatzes (c).

Die Freigabeberechtigung muss so beschaffen sein, dass der Umfang der
Berechtigung fur das freigabeberechtigte Personal und andere befugte Per-
sonen, die diese Berechtigung prifen mussen, klar ersichtlich ist. Werden
Kodes zur Festlegung des Umfangs verwendet, hat der Betrieb umgehend
eine Erklarung der Kodes zur Verfugung zu stellen. ,Berechtigte Person be-
zeichnet die Amtspersonen der zustandigen Behorden, der Agentur und des
Mitgliedstaates, der fur die Uberwachung des instand zu haltenden Luftfahr-

zeugs oder der Komponente zustandig ist.

Die fur die Qualitatskontrolle zustandige Person muss auch im Auftrag des
Betriebes fur die Erteilung von Freigabeberechtigungen fur das Freigabeper-
sonal zustandig bleiben. Diese Person darf andere Personen benennen, die
Freigabeberechtigungen gemal einem im Instandhaltungsbetriebshandbuch

festgelegten Verfahren erteilen oder widerrufen.

Der Betrieb hat ein Verzeichnis des freigabeberechtigten Personals und des

Unterstitzungspersonals zu fiihren, das folgendes beinhaltet:

1. Angaben zu Lizenzen fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gemarf
Anhang Il (Teil-66),

2.  alle relevanten durchgefiihrten SchulungsmalZnahmen,
3. den Umfang der gegebenenfalls erteilten Freigabeberechtigungen und
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K)

4. Angaben zu Personal mit eingeschrankten Berechtigungen oder einma-

ligen Freigabeberechtigungen.

Der Betrieb hat die Liste tUiber einen Zeitraum von mindestens drei Jah-
ren aufzubewahren, nachdem das in diesem Punkt genannte Personal
seine Beschaftigung bei dem Betrieb beendet hat oder nachdem die
Berechtigung zuriickgenommen worden ist. Dariber hinaus muss der
Instandhaltungsbetrieb auf Anfrage dem in diesem Punkt genannten
Personal beim Verlassen des Betriebes eine Kopie der Eintragungen

aushandigen.

Dem in diesem Punkt genannten Personal ist auf Anforderung Einsicht

in die vorstehend genannten Personalunterlagen zu gewahren.

Der Betrieb hat dem freigabeberechtigten Personal eine Kopie der Freigabe-
berechtigung entweder in schriftlicher oder in elektronischer Form zur Verfi-

gung zu stellen.

Das freigabeberechtigte Personal hat den erméchtigten Personen seine

Freigabeberechtigung innerhalb von 24 Stunden vorzulegen.

Das Mindestalter fur freigabeberechtigtes Personal und fir Unterstitzungs-
personal betragt 21 Jahre.

Der Inhaber einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal der Kategorie A
darf die Ausstellung von Freigabebescheinigungen nur bei einem bestimmten
Luftfahrzeugmuster nach Abschluss der relevanten aufgabenbezogenen
Ausbildung fur Luftfahrzeuge der Kategorie A, die von einem entsprechenden
gemald Anhang Il (Teil-145) oder Anhang IV (Teil-147) genehmigten Betrieb
durchgefiihrt wird, vornehmen. Die Ausbildung muss eine praktische und,
wenn angemessen, theoretische Ausbildung fur jede Aufgabe, fir die berech-
tigt werden soll, beinhalten. Der erfolgreiche Abschluss der Ausbildung ist
durch eine Prufung oder eine Arbeitsplatzbewertung nachzuweisen, die von

dem Betrieb durchzufihren ist.

Der Inhaber einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal der Kategorie B2
darf die Ausstellung von Freigabebescheinigungen gemall Punkt
66.A.20(a)(3)(ii) von Anhang Il (Teil-66) nur nach (i) Abschluss der relevan-
ten aufgabenbezogenen Ausbildung fir Luftfahrzeuge der Kategorie A und
(i) sechs Monaten nachgewiesener praktischer Erfahrung in dem durch die
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zu erteilende Berechtigung abgedeckten Bereich vornehmen. Die aufgaben-
bezogene Ausbildung muss eine fur die jeweilige Berechtigung angemesse-
ne praktische Tatigkeit und theoretische Ausbildung beinhalten. Der erfolg-
reiche Abschluss der Ausbildung ist durch eine Prufung oder eine Arbeits-
platzbewertung nachzuweisen. Die aufgabenbezogene Ausbildung und die
Prufung/ Arbeitsplatzbewertung sind von dem Instandhaltungsbetrieb durch-
zufuhren, der die Freigabeberechtigung erteilt. Die praktische Erfahrung ist

ebenfalls in einem solchen Instandhaltungsbetrieb zu erlangen.

145.A.36 Aufzeichnungen des Lufttiichtigkeitsprufpersonals

Der Betrieb muss alle Einzelheiten bezlglich des Lufttichtigkeitsprifpersonals fest-
halten und eine aktuelle Liste des gesamten Lufttlichtigkeitsprifpersonals zusammen
mit dem jeweiligen Genehmigungsumfang als Teil des Betriebshandbuchs nach
Punkt 145.A.70 a 6 fuhren.

Der Betrieb hat die Liste tUber einen Zeitraum von mindestens drei Jahren aufzube-
wahren, nachdem das unter diesem Punkt genannte Personal seine Beschéftigung
bei dem Betrieb (oder seine Verpflichtung als Auftragnehmer oder Ehrenamtler) be-
endet hat oder nachdem die Berechtigung zuriickgenommen worden ist. Dartber
hinaus muss der Instandhaltungsbetrieb auf Anfrage dem unter diesem Punkt ge-
nannten Personal beim Verlassen des Betriebes eine Kopie der Eintragungen aus-

handigen.

Dem unter diesem Punkt genannten Personal ist auf Anforderung Einsicht in seine

Personalunterlagen zu gewahren.
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ii)

Ausristungen und Werkzeuge mussen auf Dauer zur Verfigung ste-
hen, es sei denn, ein Werkzeug oder eine Ausrustung wird so selten
verwendet, dass seine permanente Verfligbarkeit nicht erforderlich ist.
Solche Falle mussen in einem Verfahren des Instandhaltungshand-

buchs genauer aufgefihrt werden.

Ein Betrieb, dem die Genehmigung fir ,Base Maintenance erteilt wur-
de, muss uber gentigend Zugangsausrustungen und Inspektions- oder
Andockplattformen verfliigen, sodass das Luftfahrzeug ordnungsgemal

inspiziert werden kann.

b) Der Betrieb hat sicherzustellen, dass alle Werkzeuge, Ausristungen und ins-

besondere Prifgerat nach einem offiziell anerkannten Standard in einer Hau-

figkeit Uberwacht und kalibriert werden, die die Betriebstlchtigkeit und Ge-

nauigkeit gewahrleistet. Der Betrieb hat Aufzeichnungen zu solchen Kalibrie-

rungen und zur Ruckverfolgbarkeit des verwendeten Eichmal3es zu fuhren.

145.A.42 Komponenten

a) Klassifizierung von Komponenten. Alle Komponenten missen klassifiziert

und in die folgenden Kategorien eingeteilt werden:

)

Komponenten in einem zufriedenstellenden Zustand, die entsprechend
dem EASA-Formblatt 1 oder einem gleichwertigen Dokument freigege-
ben und gemald Unterabschnitt Q des Anhangs | (Teil-21) der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 gekennzeichnet wurden, sofern in Anhang |
(Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 oder in diesem Anhang Il
(Teil-145) nicht anderweitig festgelegt;

nicht betriebstiichtige Komponenten, die in Ubereinstimmung mit dieser

Verordnung instandgehalten werden missen;

Komponenten, die als nicht wiederverwendbar eingeteilt wurden, well
sie ihre zugelassene Lebensdauer erreicht haben oder mit einem nicht

reparierbaren Defekt behaftet sind;

Standardteile, die in einem Luftfahrzeug, einem Triebwerk, einem Pro-
peller oder einer anderen Luftfahrzeugkomponente verwendet werden,

wenn sie in den Instandhaltungsunterlagen aufgefihrt sind und fur sie
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b)

c)

ein Konformitatsnachweis mit einem Verweis auf den geltenden Stan-

dard vorliegt;

Roh- und Verbrauchsmaterial, das wahrend der Instandhaltung ver-
wendet wird, wenn der Betrieb sich Uberzeugt hat, dass das Material die
erforderliche Spezifikation erfullt und seine Herkunft in angemessener
Weise nachvollziehbar ist. Samtliches Material ist mit einem Beleg zu
versehen, der sich eindeutig auf das jeweilige Material bezieht und der
eine Erklarung hinsichtlich seiner Ubereinstimmung mit einer Spezifika-
tion sowie einen Hinweis auf die Herstellungs- und Bezugsquelle ent-
halt.

Komponenten, Standardteile und Materialien fur den Einbau

)

ii)

Der Betrieb legt Verfahren fur die Abnahme von fur den Einbau vorge-
sehenen Komponenten, Standardteilen und Materialien fest, um zu ge-
wébhrleisten, dass die Komponenten, Standardteile und Materialien in
zufriedenstellendem Zustand und die Anforderungen von Punkt (a) er-
fullt sind.

Der Betrieb legt Verfahren fest, um zu gewahrleisten, dass die Kompo-
nenten, Standardteile und Materialien nur dann in ein Luftfahrzeug oder
in eine Komponente eingebaut werden, wenn sie in zufriedenstellen-
dem Zustand sind, die Anforderungen von Punkt (a) erfillen und diese
spezielle Komponente, dieses spezielle Standardteil oder dieses spezi-
elle Material in den anwendbaren Instandhaltungsunterlagen aufgefthrt
ist.

Der Betrieb kann einen beschrankten Umfang von Teilen, die im Verlauf
der anstehenden Arbeiten verwendet werden sollen, in seinen eigenen
Einrichtungen anfertigen, wenn das Handbuch Verfahren dafir aus-

weist.

In Punkt 21.A.307(c) des Anhangs | (Teil 21) der Verordnung (EG) Nr.
748/2012 genannte Komponenten dirfen nur eingebaut werden, wenn
sie durch den Luftfahrzeugeigentiimer als zum Einbau in sein eigenes

Luftfahrzeug zugelassen gelten.

Trennung von Komponenten
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145.A.45 Instandhaltungsunterlagen

a)

b)

Der Betrieb muss bei der Durchfuhrung der Instandhaltung, einschliel3lich
Anderungen und Reparaturen, tiber aktuelle anwendbare Instandhaltungsun-
terlagen verfiugen und diese anwenden. ,Anwendbar® bedeutet relevant fur
alle Luftfahrzeuge, Komponenten oder Verfahren, die in der Ubersicht tiber
Genehmigungskategorien in der Genehmigung des Betriebes und in zugeho-
rigen Befahigungslisten angegeben sind.

Im Fall von Instandhaltungsunterlagen, die von einem Betreiber oder einem
Kunden zur Verfigung gestellt werden, muss der Betrieb solche Daten bei
den Arbeiten bereithalten, mit Ausnahme der Notwendigkeit der Erflllung der
Bestimmungen in Punkt 145.A.55(c).

Fur die Zwecke dieses Teils sind die anwendbaren Instandhaltungsunterla-

gen:

1. alle anzuwendenden Anforderungen, Verfahren, betrieblichen Anwei-
sungen oder Informationen, die von der firr die Uberwachung des Luft-
fahrzeugs oder der Komponente verantwortlichen Behdrde herausge-

geben wurden,

2. jede anzuwendende Lufttiichtigkeitsanweisung, die von der fur die
Uberwachung des Luftfahrzeugs oder der Komponente verantwortlichen
Behorde herausgegeben wurde,

3. Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die von Inha-
bern einer Musterzulassung, Inhabern einer ergdnzenden Musterzulas-
sung und von anderen Betrieben herausgegeben wurden, die gemal
Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 zur Veroffentli-

chung solcher Angaben verpflichtet sind, und im Falle von Luftfahrzeu-
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d)

gen oder Komponenten aus Drittlandern die von der fiir die Uberwa-
chung des Luftfahrzeugs oder der Komponente verantwortlichen Be-
horde vorgeschriebenen Lufttiichtigkeitsangaben,

4. alle anzuwendenden Standards, einschlie3lich, jedoch nicht beschrankt
auf Standards zur fachgerechten Instandhaltung, die die Agentur als

gute Instandhaltungsnormen anerkannt hat,

5. alle anzuwendenden Daten, die in Ubereinstimmung mit Punkt (d) her-

ausgegeben wurden.

Der Betrieb muss Verfahren festlegen, wonach sichergestellt ist, dass gege-
benenfalls ungenaue, unvollstandige oder unklare Verfahren, Praktiken, Da-
ten oder Instandhaltungsanweisungen, die in den vom Instandhaltungsper-
sonal verwendeten Instandhaltungsangaben enthalten sind, aufgezeichnet

und dem Verfasser der Instandhaltungsangaben mitgeteilt werden.

Der Betrieb darf Instandhaltungsanweisungen nur in Ubereinstimmung mit
einem im Instandhaltungsbetriebshandbuch enthaltenen Verfahren andern.
Hinsichtlich solcher Anderungen hat der Betrieb den Nachweis zu erbringen,
dass sie zu gleichen oder verbesserten Instandhaltungsstandards fihren,
und er muss den Inhaber der Musterzulassung von solchen Anderungen in
Kenntnis setzen. Fir die Zwecke dieses Punkt sind Instandhaltungsanwei-
sungen Anweisungen zur Art und Weise der Durchfuhrung der betreffenden
Instandhaltungsmaf3nahme. Davon ausgenommen ist die ingenieurtechni-

sche Auslegung von Reparaturen und Anderungen.

Der Betrieb hat fur alle relevanten Betriebsteile gemeinsame Arbeitskarten
oder ein Arbeitsblattsystem bereitzustellen. Zusatzlich muss der Betrieb die
in den Punkten (b) und (d) enthaltenen Daten sorgfaltig auf solche Arbeits-
karten oder Arbeitsblatter Ubertragen oder eine genaue Referenz zu der/den
jeweiligen in den Instandhaltungsunterlagen enthaltenen Instandhaltungsauf-
gabe(n) herstellen. Arbeitskarten und Arbeitsblatter konnen elektronisch er-
stellt und in einer Datenbank gespeichert werden, wenn sie sowohl ange-
messen gegen Anderung durch nicht befugte Personen geschiitzt, als auch
in Form einer Sicherheitskopie der Datenbank gespeichert sind, die innerhalb
von 24 Stunden nach einem Eintrag in die elektronische Hauptdatenbank zu

aktualisieren ist. Komplexe Instandhaltungsaufgaben mussen auf Arbeitskar-
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f)

9)

ten oder Arbeitsblattern festgehalten und in deutlich getrennte Abschnitte
eingeteilt werden, um die Nachvollziehbarkeit der Durchfiihrung der gesam-
ten Instandhaltungsaufgabe zu gewéhrleisten.

Wenn der Betrieb fiir einen Luftfahrzeugbetreiber eine Instandhaltungsleis-
tung durchfihrt, der die Verwendung seiner Arbeitskarten oder seines Ar-
beitsblattsystems fordert, sind solche Arbeitskarten oder ein solches Arbeits-
blattsystem zu verwenden. In diesem Fall muss der Betrieb ein Verfahren er-
stellen, um zu gewéhrleisten, dass die Arbeitskarten oder Arbeitsblatter des

Luftfahrzeugbetreibers korrekt ausgefillt werden.

Der Betrieb muss sicherstellen, dass alle geltenden Instandhaltungsunterla-
gen jederzeit zur Verfigung stehen, wenn diese vom Instandhaltungsperso-

nal bendtigt werden.

Der Betrieb muss ein Verfahren festlegen, um zu gewéahrleisten, dass die von
ihm kontrollierten Instandhaltungsangaben aktuell bleiben. Wenn ein Betrei-
ber/Kunde bereitgestellte Instandhaltungsunterlagen tberwacht, muss der
Betrieb den Nachweis erbringen kénnen, dass entweder eine schriftliche Be-
statigung vom Betreiber/Kunden vorliegt, wonach alle Instandhaltungsanga-
ben auf dem neuesten Stand sind oder Arbeitsauftréage vorliegen, aus denen
der zu verwendende Revisionsstand der zu verwendenden Instandhaltungs-
unterlagen ersichtlich ist oder dass er im Revisionssystem fir die Instandhal-

tungsunterlagen des Betreibers/ Kunden enthalten ist.

145.A.47 Produktionsplanung

a)

b)

Der Betrieb muss Uber ein System verfligen, das der Menge und der Kom-
plexitat der Arbeiten entspricht, um die Verfugbarkeit samtlichen erforderli-
chen Personals, samtlicher erforderlicher Werkzeuge, Ausriistungen, Materi-
al, Instandhaltungsunterlagen und Einrichtungen so zu planen, dass die War-

tungsarbeiten ordnungsgemal durchgefihrt werden kénnen.

Bei der Planung der Instandhaltungsaufgaben und der Einteilung der Ar-
beitsschichten missen die Grenzen menschlichen Leistungsvermdgens be-

ricksichtigt werden.

Wenn es erforderlich ist, die Weiterfilhrung oder die Vollendung von Instand-

haltungsarbeiten wegen eines Schicht- oder Personalwechsels zu tberge-
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ben, mussen die relevanten Informationen zwischen dem sich ablésenden

Personal ausgetauscht werden.

145.A.48 Durchfihrung der Instandhaltung

Das Unternehmen hat Verfahren festzulegen, die Folgendes sicherstellen:

a)

b)

d)

Nach Beendigung der Instandhaltungsarbeiten wird eine generelle Prifung
vorgenommen, ob alle Werkzeuge, Ausristungen und Uberschissigen Teile
oder Materialien aus dem Luftfahrzeug oder von der Komponente entfernt

und alle abgenommenen Abdeckplatten wieder angebracht wurden.

Nach der Durchfiihrung kritischer Instandhaltungsaufgaben wird eine Metho-

de zur Fehlererkennung angewandt.

Das Risiko mehrfacher Fehler bei der Instandhaltung und das Risiko einer
Wiederholung von Fehlern bei identischen Instandhaltungsarbeiten wird mi-

nimiert.

Schadensbewertung und Anderungen und Reparaturen werden unter Ver-
wendung von Unterlagen durchgefihrt, die in Punkt M.A. 304 angegeben

sind.

145.A.50 Instandhaltungsbescheinigung

a)

b)

Eine Freigabebescheinigung darf im Namen des Betriebs von dem entspre-
chend berechtigten Personal erst ausgestellt werden, wenn es geprift hat,
dass alle beauftragten Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemal vom Betrieb
gemal’ den in Punkt 145.A.70 vorgeschriebenen Verfahren unter Beriicksich-
tigung der in Punkt 145.A.45 aufgefiihrten Instandhaltungsangaben durchge-
fuhrt worden sind und keine Nichterfullungen bekannt sind, die die Flugsi-

cherheit gefahrden.

Eine Freigabebescheinigung muss vor dem Flug nach Vollendung aller In-

standhaltungsarbeiten ausgestellt werden.

Neue Mangel oder unvollstandige Instandhaltungsarbeiten missen im Ver-
lauf der obigen Instandhaltungsarbeiten dem Luftfahrzeugbetreiber mitgeteilt
werden, um dessen Zustimmung zur Behebung solcher Mangel oder zur
Vollendung der fehlenden Elemente des Instandhaltungsauftrags einzuholen.
Sollte der Luftfahrzeugbetreiber ablehnen, dass solche Instandhaltungsarbei-
ten gemal diesem Punkt durchgefiihrt werden, gilt Punkt (e).
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d) Nach Abschluss von Instandhaltungsarbeiten, die an einer Komponente im
ausgebauten Zustand durchgefuhrt werden, muss eine Freigabebescheini-
gung ausgestellt werden. Die Freigabebescheinigung ,EASA-Formblatt 1“ in
Anlage Il zu Anhang | (Teil-M) stellt die Freigabebescheinigung fur die Kom-
ponente dar, sofern nicht in Punkt M.A.502(b) oder M.A.502(e) etwas ande-
res bestimmt ist. Wenn ein Betrieb eine Komponente fur den eigenen Ge-
brauch instand halt, ist je nach den im Handbuch festgelegten internen Frei-

gabeverfahren unter Umstanden kein EASA-Formblatt 1 erforderlich.

e) Abweichend von den Bestimmungen in Punkt (a) kann der Betrieb eine Frei-
gabebescheinigung im Rahmen der genehmigten Einschrankungen des Luft-
fahrzeugs ausstellen, wenn er nicht in der Lage ist, die gesamte beauftragte
Instandhaltung zu vollenden. Der Betrieb muss einen solchen Tatbestand vor
der Ausstellung der Freigabebescheinigung fur das Luftfahrzeug in dieser

Bescheinigung vermerken.

f)  Abweichend von den Bestimmungen in Punkt (a) und Punkt 145.A.42 qilt,
wenn das Luftfahrzeug an einem Ort aulRer Betrieb gesetzt ist, der nicht
Standort der Haupt-“Line Maintenance“-Station oder des ,Base Maintenan-
ce“-Betriebs ist, wenn eine Komponente mit einer entsprechenden Freigabe-
bescheinigung nicht zur Verfigung steht, zwischenzeitlich gestattet, den Ein-
bau einer Komponente ohne entsprechende Freigabebescheinigung fir
hdchstens 30 Flugstunden oder bis das Luftfahrzeug als nachstes Ziel den
Standort der Haupt-“Line Maintenance“-Station oder des ,Base Maintenan-
ce“-Betriebs erreicht, vorzunehmen, wobei der friihere Zeitpunkt maf3geblich
ist, wenn der Luftfahrzeugbetreiber seine Zustimmung erteilt und die genann-
te Komponente Uber eine passende Freigabebescheinigung verfugt, die an-
sonsten allen anzuwendenden Instandhaltungs- und Betriebsvorschriften
entspricht. Solche Komponenten mussen innerhalb der oben angegebenen
Frist entfernt werden, sofern nicht zwischenzeitlich gemaR Punkt (a) und
Punkt 145.A.42 eine entsprechende Freigabebescheinigung erteilt worden

ist.
145.A.55 Aufzeichnung zu Instandhaltung und Prifung der Lufttichtigkeit

a) Der Betrieb muss alle Einzelheiten der durchgefiihrten Instandhaltungsarbei-

ten aufzeichnen. Der Betrieb muss mindestens die erforderlichen Aufzeich-
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nungen fir den Nachweis, dass alle Anforderungen fir die Erteilung der
Freigabebescheinigung, einschliel3lich der Freigabedokumente der Unterauf-
tragnehmer, und die Erteilung einer Bescheinigung uber die Prufung der Luft-

tuchtigkeit und die Abgabe einer Empfehlung erfullt sind, aufbewahren.

b) Der Betrieb muss dem Luftfahrzeugbetreiber eine Kopie jeder Freigabebe-
scheinigung zusammen mit einer Kopie etwaiger spezifischer Reparatur-/
Anderungsunterlagen ibergeben, die fur die durchgefiihrten Reparatu-

ren/Anderungen verwendet wurden.

c) Der Betrieb muss eine Kopie aller Instandhaltungsaufzeichnungen und aller
zugehdrigen Instandhaltungsangaben fir einen Zeitraum von drei Jahren
aufbewahren, gerechnet von dem Tag, an dem das Luftfahrzeug oder die
Komponente, an dem/der gearbeitet wurde, von dem Betrieb freigegeben
wurde. Zusatzlich muss eine Kopie aller Aufzeichnungen im Zusammenhang
mit der Erteilung von Bescheinigungen uber die Prufung der Lufttichtigkeit
und die Abgabe von Empfehlungen drei Jahre, gerechnet vom Tag der Ertei-
lung, aufbewahrt und eine Kopie an den Eigentimer des Luftfahrzeugs

ubermittelt werden.

1. Aufzeichnungen gemalR} diesem Punkt missen so aufbewahrt werden,

dass sie vor Beschadigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

2. Disketten, Discs, Bander usw. zur EDV-Datensicherung missen an ei-
nem anderen Ort als dem aufbewahrt werden, an dem sich die Arbeits-
disketten, Discs, Bander usw. befinden, in einer Umgebung, in der si-

chergestellt ist, dass sie in einem guten Zustand erhalten bleiben.

3.  Wenn ein nach diesem Anhang (Teil-145) genehmigter Betrieb seine
Tatigkeit beendet, missen alle Instandhaltungsaufzeichnungen, die
sich Uber die letzten drei Jahre erstrecken, dem letzten Eigentimer o-
der Kunden des betreffenden Luftfahrzeugs oder der Komponente
Ubergeben oder nach Vorschrift der zustandigen Behorde aufbewahrt

werden.

145.A.60 Meldung besonderer Ereignisse

a) Der Betrieb muss die zustandige Behoérde, den Eintragungsstaat und den fir
die Entwicklung des Luftfahrzeugs oder der Komponente verantwortlichen

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 151

b)

d)

Betrieb in Kenntnis setzen, wenn er an einem Luftfahrzeug oder an einer
Komponente Vorkommnisse feststellt, die zu einem unsicheren Zustand ge-
fuhrt haben oder fuhren kdnnen, der die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

Der Betrieb muss ein innerbetriebliches Ereignismeldesystem gemal den
Bestimmungen seines Handbuchs einrichten, um die Sammlung und Bewer-
tung von Berichten, einschlie3lich der Einschatzung und Gewinnung von In-
formationen Gber gemaR Punkt (a) zu meldende Ereignissen zu ermoglichen.
Dieses Verfahren muss ungunstige Entwicklungen, ergriffene oder zu ergrei-
fende AbhilfemaRnahmen des Betriebs aufzeigen, die die Mangel beheben,
und eine Bewertung aller bekannten relevanten Informationen bezlglich der
Ereignisse und, soweit erforderlich, ein Verfahren zur Weitergabe der Infor-

mationen beinhalten.

Der Betrieb muss solche Berichte in einer von der Agentur festgelegten Art
und Weise erarbeiten und sicherstellen, dass diese alle sachdienlichen In-
formationen Uber den Zustand und die dem Betrieb bekannten Auswertungs-

ergebnisse enthalten.

Wird ein Betrieb von einem gewerbsmaRigen Betreiber fur die Durchfiihrung
von Instandhaltungsarbeiten vertraglich gebunden, so muss der Betrieb sol-
che das Luftfahrzeug oder die Komponente des Betreibers beeintrachtigen-

den Zustande auch dem Betreiber melden.

Der Betrieb muss solche Berichte umgehend, in jedem Fall aber innerhalb
einer Frist von 72 Stunden nach Feststellung des in dem Bericht dargestell-

ten Zustandes, erstellen und vorlegen.

145.A.65 Sicherheits- und Qualitatsstrategie, Instandhaltungsverfahren und

Qualitatssicherungssystem

a)

b)

Der Betrieb muss eine Sicherheits- und Qualitatssicherungsstrategie erarbei-

ten, die in das Handbuch unter Punkt 145.A.70 aufzunehmen ist.

Der Betrieb muss Verfahren erstellen, denen von der zustandigen Behorde
zugestimmt wird, die menschliche Faktoren und das menschliche Leistungs-
vermodgen zur Sicherstellung guter Instandhaltungspraktiken und der Erftl-
lung der anwendbaren Anforderungen der Punkte 145.A.25 bis 145.A.95 be-
ricksichtigen. Die Verfahren dieses Absatzes missen
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c)

sicherstellen, dass klare Arbeitsanweisungen oder -vertrage zwischen
dem Betrieb und dem Unternehmen, das die Instandhaltung in Auftrag
gibt, vereinbart wurden, so dass eindeutig festgelegt ist, welche In-
standhaltungstatigkeiten durchzufiihren sind, damit Luftfahrzeuge und
Komponenten gemaf Punkt 145.A.50 fir den Betrieb freigegeben wer-

den kénnen, und

alle Aspekte der Durchfihrung der Instandhaltungstétigkeit abdecken,
einschlieBlich der Bereitstellung und Uberwachung spezialisierter
Dienstleistungen, und die Bedingungen festlegen, unter denen der Be-

trieb zu arbeiten beabsichtigt.

Der Betrieb muss ein Qualitdtssystem mit folgendem Inhalt einrichten:

1.

unabhangige Audits, um die Einhaltung der geforderten Standards fir
das Luftfahrzeug/ die Luftfahrzeugkomponente und die Angemessen-
heit der Verfahren zu tberwachen, die sicherstellen, dass diese Verfah-
ren zu guter Instandhaltungspraxis und lufttiichtigen Luftfahrzeugen/
Luftfahrzeugkomponenten fuhren. In Kleinstbetrieben kénnen die unab-
hangigen Prufungen als Teil des Qualitatssystems an einen anderen,
gemal diesem Teil genehmigten Betrieb oder an eine Person mit an-
gemessenem technischen Wissen und nachgewiesener zufrieden stel-

lender Auditerfahrung vergeben werden; und

ein System des Ruckflusses Uber Qualitatsinformationen an die in
Punkt 145.A.30(b) angegebene Person oder die Gruppe von Personen
und schlieRlich an den verantwortlichen Betriebsleiter, so dass sicher-
gestellt ist, dass geeignete und rechtzeitige AbhilfemalRnahmen als Re-
aktion auf diese Informationen aus den gemaf Punkt 1 durchzufihren-

den unabhangigen Audits ergriffen werden.

145.A.70 Instandhaltungsbetriebshandbuch

a)

Das ,Instandhaltungsbetriebshandbuch® setzt sich aus einem oder mehreren

Dokumenten mit Angaben zum Arbeitsumfang, der Gegenstand der Geneh-

migung ist, zusammen und zeigt, wie der Betrieb beabsichtigt, diesen An-

hang (Teil-145) zu erflillen. Der Betrieb muss der zustandigen Behdrde ein
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Instandhaltungsbetriebshandbuch mit den nachfolgenden Informationen vor-

legen:

1.

10.

eine von dem verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Verpflich-
tung, wonach das Instandhaltungshandbuch des Betriebes und alle zu-
gehorigen Handbucher die Erfullung der Anforderungen dieses An-
hangs (Teil-145) festlegen und der Betrieb diesen jederzeit nhachkom-
men wird. Wenn der verantwortliche Betriebsleiter nicht gleichzeitig
Hauptgeschaftsfiihrer des Betriebes ist, ist die Bestatigung vom Haupt-

geschaftsfihrer gegenzuzeichnen;

die Sicherheits- und Qualitatsstrategie des Betriebes gemald Punkt
145.A.65;

Titel und Namen von unter Punkt 145.A.30(b) ernannten Personen;

die Pflichten und Zustandigkeiten von Personen gemald Punkt
145.A.30(b) einschlieRlich der Angelegenheiten, in denen sie unmittel-
bar mit der zustandigen Behorde im Namen des Betriebs in Kontakt tre-

ten kbnnen;

ein Organigramm, aus dem die Verknupfungen zwischen den Zustan-
digkeitsbereichen der gemald Punkt 145.A.(30)(b) ernannten Personen

hervorgehen;

eine Liste des freigabeberechtigten Personals, des Unterstltzungsper-
sonals und gegebenenfalls des Personals fir die Prifung der Lufttiich-
tigkeit und des flur die Entwicklung und die Bearbeitung des Instandhal-
tungsprogramms zustandigen Personals, mit Angabe des jeweiligen

Genehmigungsumfangs;
allgemeine Angaben zur Personalkapazitat;

eine allgemeine Beschreibung der Betriebsstatten, die sich unter jeder
der in der Genehmigungsurkunde des Betriebes aufgeftinrten Anschrif-

ten befinden;

Angaben zu dem unter die Genehmigung fallenden Arbeitsbereich des

Betriebes;

das Verfahren gemafR Punkt 145.A.85 zur Meldung von Anderungen bei
dem Instandhaltungsbetrieb;
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b)

11. das Verfahren zur Anderung des Instandhaltungsbetriebshandbuchs

des Betriebes;

12. die Verfahren und das Qualitatssystem des Betriebes unter den Punk-
ten 145.A.25 bis 145.A.90 und zusatzliche in Ubereinstimmung mit An-

hang | (Teil-M) eingehaltene Verfahren;

13. gegebenenfalls eine Liste der gewerbsmaRigen Betreiber, fur die der

Betrieb die Instandhaltung von Luftfahrzeugen durchfihrt;

14. gegebenenfalls eine Liste von Unterauftragnehmern gemafld Punkt
145.A.75(b);

15. gegebenenfalls eine Liste der ,Line Stations® gemal Punkt 145.A.75(d);
16. gegebenenfalls eine Liste von Vertragsbetrieben.

Das Handbuch ist entsprechend dem neuesten Stand der Beschreibung des
Betriebes zu andern. Das Handbuch und jede spatere Anderung muss von

der zustandigen Behorde genehmigt werden.

Unbeschadet der Bestimmungen in Punkt (b) kénnen kleinere Anderungen
am Handbuch durch ein Handbuchverfahren (im Folgenden als indirekte Ge-

nehmigung bezeichnet) genehmigt werden.

145.A.75 Rechte des Betriebs

Gemald dem Handbuch ist der Betrieb zur Ausfihrung folgender Aufgaben berech-

tigt:

a)

b)

Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmigung er-
streckt, an den in der Genehmigungsurkunde und im Handbuch angegebe-

nen Standorten instand zu halten;

die Instandhaltung eines Luftfahrzeugs oder einer Komponente, auf die sich
seine Genehmigung erstreckt, an einen anderen Betrieb zu vergeben, der im
Rahmen des Qualitatssystems des Betriebs tatig ist; dies bezieht sich auf
Arbeiten, die von einem nicht selbst zur Durchfiihrung solcher Instandhal-
tungsarbeiten unter diesem Teil ausreichend genehmigten Betrieb und ist
beschrankt auf den Arbeitsumfang gemald den unter Punkt 145.A.65(b) auf-
gefuhrten Verfahren; dieser Arbeitsumfang darf keine ,Base Maintenance®-

Ereignisse eines Luftfahrzeugs oder ein vollstandiges Instandhaltungsereig-
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d)

f)

9)

nis in einer Werkstatt oder die Uberholung eines Flugmotors oder Flugmo-

tormoduls beinhalten;

Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder Komponenten, auf die sich seine
Genehmigung erstreckt, an jedem beliebigen Ort, soweit sich die Notwendig-
keit fur diese Instandhaltung aus dem Umstand ergibt, dass die Luftfahrzeu-
ge nicht einsatzfahig sind, oder wegen der Notwendigkeit der Durchfiihrung
unterstutzender gelegentlicher ,Line Maintenance® zu den im Handbuch an-

gegebenen Bedingungen,;

Instandhaltung von Luftfahrzeugen und/oder Komponenten, auf die sich sei-
ne Genehmigung erstreckt, an einem fiur die Durchfuhrung von ,Line Mainte-
nance“ bezeichneten Standort, der fir einfache Instandhaltungsarbeiten ge-
eignet ist, sofern das Instandhaltungsbetriebshandbuch sowohl diese Téatig-

keiten zulasst, als auch diese Standorte auflistet;

Ausstellung von Freigabebescheinigungen nach Abschluss der Instandhal-

tungsarbeiten gemaf Punkt 145.A.50.

Wenn der Betrieb fir ELA1-Luftfahrzeuge, die nicht flr die gewerbsmalige

Befdorderung genutzt werden, ausdrucklich hierfir genehmigt ist,

1. Prufungen der Lufttichtigkeit durchzufihren und die entsprechende
Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit zu den unter Punkt

M.A.901 | genannten Bedingungen zu erteilen und

2. Prufungen der Lufttlchtigkeit durchzufihren und die entsprechende
Empfehlung zu den unter Punkt M.A.901 | und Punkt M.A.904 a 2 und b
genannten Bedingungen abzugeben;

das Instandhaltungsprogramm auszuarbeiten und dessen Genehmigung zu
bearbeiten gemald Punkt M.A.302 fur ELA2-Luftfahrzeuge, die nicht fur die
gewerbsmalRige Beforderung genutzt werden, zu den unter Punkt M.A.201 e
il genannten Bedingungen und begrenzt auf die in der Genehmigungsurkun-

de gelisteten Luftfahrzeugberechtigungen.

145.A.80 Einschrénkungen fur den Betrieb

Der Betrieb darf Luftfahrzeuge und/oder Komponenten, auf die sich seine Genehmi-
gung erstreckt, nur instand halten, wenn alle erforderlichen Einrichtungen, Ausris-

tungen, Werkzeuge, Materialien, Instandhaltungsangaben und das freigabeberechtig-
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te Personal verfiigbar sind.

145.A.85 Anderungen beim genehmigten Betrieb

Der Instandhaltungsbetrieb muss der zustandigen Behérde jeden Vorschlag zur

Durchfiihrung einer der folgenden Anderungen mitteilen, bevor solche Anderungen

vollzogen werden, damit die zustédndige Behotrde Uber die fortlaufende Erflllung der

Bestimmungen dieses Teils entscheiden kann und, wenn erforderlich, die Genehmi-

gungsurkunde andern kann; auf3er wenn die vorgeschlagenen Personalanderungen

dem Management nicht im Voraus bekannt sind, wobei diese Anderungen zur frithest

maoglichen Gelegenheit gemeldet werden mussen:

1.

2
3
4.
5
6

der Name des Betriebs;

der Hauptstandort des Betriebs;

weitere Standorte des Betriebs;

der verantwortliche Betriebsleiter;

gemal Punkt 145.A.30(b) ernannte Personen;

die Betriebsstéatten, Ausrustungen, Werkzeuge, Materialien, Verfahren, der
Arbeitsumfang, freigabeberechtigtes Personal und Lufttichtigkeitsprufperso-

nal, soweit diese fur die Genehmigung von Bedeutung sein kénnen.

145.A.90 Fortdauer der Gultigkeit

a)

b)

Genehmigungen werden flr einen unbegrenzten Zeitraum erteilt. Ihre weitere

Gultigkeit ist abhangig von folgenden Faktoren:

1. Der Betrieb erfillt die Bestimmungen von Anhang Il (Teil-145) unter Be-
racksichtigung der Bestimmungen zum Umgang mit Beanstandungen
gemal Punkt 145.B.50, und

2. die zustandige Behorde erhalt Zugang zum Betrieb, um Uber die fort-

wahrende Einhaltung dieses Teils zu entscheiden, und
3. die Urkunde wird nicht zurtickgegeben oder widerrufen.

Bei Ruckgabe oder Widerruf ist die Urkunde an die zustandige Behdrde zu-

rickzugeben.
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145.A.95 Beanstandungen

a)

b)

Als Beanstandung der Stufe 1 ist jede erhebliche Nichterfullung der Anforde-
rungen dieses Anhangs (Teil-145) zu betrachten, die eine Herabsetzung des
Sicherheitsstandards des Luftfahrzeugs und eine ernsthafte Gefahrdung der

Flugsicherheit darstellt.

Als Beanstandung der Stufe 2 ist jede Nichterfullung der Anforderungen die-
ses Anhangs (Teil-145) zu betrachten, die zu einer Herabsetzung des Si-
cherheitsstandards des Luftfahrzeugs und méglicherweise zur Gefahrdung

der Flugsicherheit fihren konnte.

Nach Erhalt einer Mitteilung Uber Beanstandungen gemafld Punkt 145.B.50
muss der Inhaber der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb einen Plan
mit AbhilfemalRnahmen festlegen und innerhalb einer mit der Behérde zu
vereinbarenden Frist die Durchfihrung der AbhilfemaRnahmen zur Zufrie-

denheit der zustandigen Behdrde nachweisen.

Abschnitt B Verfahren fur zustandige Behdrden

145.B.01 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt sind die Verwaltungsverfahren festgelegt, die die zustandige Be-

horde bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben und Zustandigkeiten hinsichtlich der Er-

teilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung, Aussetzung oder Riicknahme einer Ge-

nehmigung fur Instandhaltungsbetriebe gemafld diesem Anhang (Teil-145) befolgen

Mmuss.

145.B.10 Zustandige Behorde

1.

Allgemeines

Der Mitgliedstaat muss eine zustandige Behtrde benennen, der die Verant-
wortung fur die Erteilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung, Aussetzung
oder den Widerruf einer Instandhaltungsgenehmigung Ubertragen ist. Diese
zustandige Behorde muss dokumentierte Verfahren und eine Organisations-

struktur festlegen.

Mittel

Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in Abschnitt B aufgefihr-
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ten Forderungen zu erfullen.

3.  Qualifikation und Schulung
Alle Mitarbeiter, die im Rahmen von Genehmigungen gemal diesem Anhang
(Teil-145) tatig sind, mussen:

a) entsprechend qualifiziert sein und tber die notwendigen Kenntnisse, Er-
fahrung und Ausbildung verfligen, um die ihnen Ubertragenen Aufgaben

wahrzunehmen;

b) eine Schulung/Weiterbildung beztglich dieses Anhangs (Teil-145) ab-
solviert haben, die auch die Interpretation und die Auslegung dieser

Vorschrift umfasst;
4. Verfahren

Die zustandige Behodrde muss Verfahren festlegen, die beschreiben, wie die

Forderungen von Abschnitt B erfullt werden.

Diese Verfahren mussen uberpruft und geéndert werden, um eine fortdau-

ernde Einhaltung der Vorschriften sicherzustellen.

145.B.15 In mehreren Mitgliedstaaten ansassige Betriebe

Befinden sich Betriebsstatten fir die Instandhaltung in mehr als einem Mitgliedstaat,
muss die Uberprifung und fortlaufende Aufsicht im Rahmen der Genehmigung zu-
sammen mit den zustandigen Behdrden der Mitgliedstaaten durchgefuhrt werden, auf

deren Hoheitsgebiet sich die anderen Betriebsstatten befinden.

145.B.20 Erstgenehmigung

1. Vorbehaltlich der Erfillung der Forderungen gemaf Punkt 145.A.30 (a) und (b)
muss die zustandige Behorde dem Antragsteller die Anerkennung des Personals

gemal 145.A.30 (a) und (b) in schriftlicher Form anzeigen.

2. Die zustdndige Behotrde muss Uberprifen, ob die im Instandhaltungsbetriebs-
handbuch aufgefuhrten Verfahren mit diesem Anhang (Teil-145) tbereinstimmen und
Uberprufen, ob der verantwortliche Betriebsleiter die Verpflichtungserklarung unter-

zeichnet hat.

3. Die zustandige Behdrde muss uberprifen, ob der Betrieb die Anforderungen aus
diesem Anhang (Teil-145) erfullt.
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4. Wahrend der Uberprifung zum Erwerb der Erstgenehmigung ist mindestens ein
Mal eine Besprechung mit dem verantwortlichen Betriebsleiter durchzufthren, um
sicherzustellen, dass sich dieser der Bedeutung der Genehmigung bewusst ist und
den Grund der Unterzeichnung der Verpflichtungserklarung des Betriebs zur Einhal-

tung der in dem Handbuch festgelegten Verfahren versteht.
5. Alle Beanstandungen missen gegentuber dem Betrieb schriftlich erhoben werden.

6. Die zustandige Behorde muss Uber alle Beanstandungen, MalRnahmen zur Behe-
bung von Beanstandungen (fur die SchlieBung von Beanstandungen erforderliche

Malnahmen) und Empfehlungen Aufzeichnungen fihren.

7. Bei einer Erstgenehmigung missen alle Beanstandungen behoben werden, bevor

die Genehmigung erteilt werden kann.

145.B.25 Erteilung der Genehmigung

1. Die zustandige Behorde muss das Instandhaltungsbetriebshandbuch formal ge-
nehmigen und dem Antragsteller eine Genehmigungsurkunde gemaf ,Formblatt 3"
ausstellen, aus der die Kategorien hervorgehen, fir die die Genehmigung erteilt ist.
Die zustandige Behdrde darf nur dann eine Urkunde ausstellen, wenn der Betrieb die
Forderungen dieses Anhangs (Teil-145) erfullt.

2. Die zusténdige Behotrde muss die Bedingungen der Genehmigung auf der Ge-

nehmigungsurkunde (Formblatt 3) angeben.

3. Auf der Genehmigungsurkunde (Formblatt 3) muss die Genehmigungsnummer in

einem von der Agentur festgelegten Format angegeben werden.

145.B.30 Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung

Die Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung muss in Ubereinstimmung mit dem
anwendbaren Verfahren flur den Erwerb der Erstgenehmigung gemafld Punkt

145.B.20 uberwacht werden. Dartber hinaus gilt:

1. Die zustandige Behorde muss uber ein Programm verfiigen und dieses aktu-
ell halten, aus dem die von ihr beaufsichtigten genehmigten Instandhaltungs-
betriebe sowie Termine Uber fallige und bereits durchgefiihrte Auditierungen

hervorgehen.
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Jeder Betrieb muss in Abstdnden von héchstens 24 Monaten vollstandig auf
die Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs (Teil-145) Uberprift wer-

den.

Mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten ist eine Sitzung mit dem ver-
antwortlichen Betriebsleiter einzuberufen, um sicherzustellen, dass dieser
Uber wichtige Themen, die sich aus den Auditierungen ergeben, informiert

ist.

145.B.35 Anderungen

1.

Die zustandige Behorde muss von dem Betrieb uber alle vorgesehenen An-
derungen gemal3 Punkt 145.A.85 unterrichtet werden.

Fur Anderungen im Betrieb muss die zustandige Behorde die zutreffenden

Anforderungen des Ursprungsverfahrens erfillen.

Die zustandige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen
der Betrieb wahrend solcher Anderungen weiterarbeiten darf, sofern sie nicht
zu dem Schluss gelangt, dass die Genehmigung aul3er Kraft gesetzt werden

sollte.

145.B.40 Anderungen des Instandhaltungsbetriebshandbuchs

Fur Anderungen des Instandhaltungsbetriebshandbuchs gilt:

1.

Im Fall einer direkten Genehmigung der Anderungen geman Punkt 145.A.70
Punkt (b) muss die zustandige Behorde feststellen, dass die in dem Hand-
buch dargestellten Verfahren dem Anhang Il (Teil-145) entsprechen, bevor
sie den genehmigten Betrieb von der Genehmigung foérmlich in Kenntnis

setzt.

Im Fall eines indirekten Genehmigungsverfahrens fur die Genehmigung von
Anderungen gemaR Punkt 145.A.70(c) muss die zustandige Behorde sicher-
stellen, dass i) die Anderungen geringfiigig sind und ii) sie eine angemesse-
ne Kontrolle tiber die Genehmigung der Anderungen hat, um sicherzustellen,

dass sie den Anforderungen von Anhang Il (Teil-145) weiterhin entsprechen.

145.B.45 Rucknahme, Aussetzung und Einschrankung der Genehmigung

Die zustandige Behdrde muss:
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b)

eine Genehmigung aus triftigen Grinden bei einer potenziellen Gefahrdung

der Sicherheit aussetzen oder

eine Genehmigung gemal Punkt 145.B.50 aussetzen, zuricknehmen oder

einschranken.

145.B.50 Beanstandungen

a)

b)

Wenn im Verlauf von Auditierungen oder auf andere Weise nachgewiesen
wird, dass die Forderungen dieses Anhangs (Teil-145) nicht erfullt sind, muss

die zustandige Behdrde folgende MalRnahmen ergreifen:

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustadndige Behérde umge-
hend MalRnahmen ergreifen, um die Genehmigung als Instandhal-
tungsbetrieb, je nach Umfang der Beanstandung der Stufe 1, ganz oder
teilweise zuriickzunehmen, zu beschranken oder auszusetzen, bis der
Betrieb erfolgreiche MalRhahmen zur Behebung der Beanstandung

durchgefuhrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die von der zustandigen Behor-
de gewahrte Frist zur Behebung der Beanstandung der Art der Bean-
standung entsprechen, darf jedoch zunachst héchstens drei Monate be-
tragen. Unter besonderen Umstanden und unter Berilicksichtigung der
Art der Beanstandung kann die zustandige Behoérde die dreimonatige
Frist verlangern, vorbehaltlich eines zufrieden stellenden Plans zur
Durchfiihrung von AbhilfemaRnahmen, der die Zustimmung der zustan-

digen Behorde findet.

Bei Nichteinhaltung des in Abstimmung mit der Behoérde festgelegten Zeit-

plans ist die Betriebsgenehmigung ganz oder teilweise auszusetzen.

145.B.55 Fuhrung von Aufzeichnungen

1.

Die zustandige Behdrde muss ein System zur Flhrung von Aufzeichnungen
mit wenigstens den Aufbewahrungskriterien, die eine ausreichende Ruckver-
folgung der Prozesse der Erteilung, Fortdauer der Giiltigkeit, Anderung, Aus-
setzung oder Rucknahme jeder einzelnen Betriebsgenehmigung vollziehen

lassen.

Die Aufzeichnungen missen mindestens umfassen:

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 162

f)
9)
h)

den Antrag fur die Betriebsgenehmigung, einschlie3lich der Verlange-

rung;

das fortlaufende Uberwachungsprogramm der zustandigen Behorde,

einschlief3lich aller Auditaufzeichnungen,;

die Genehmigungsurkunde des Instandhaltungsbetriebs einschlie3lich

aller Anderungen;

ein Exemplar des Auditierungsprogramms, das die Termine fir fallige

und bereits durchgefuhrte Audits enthalt;

Kopien des gesamten offiziellen Schriftverkehrs einschlieBlich ,Form 4°

oder eines gleichwertigen Dokuments;
Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmafl3nahmen;
alle weiteren Auditberichte der zustandigen Behdrde;

das Instandhaltungsbetriebshandbuch.

3. Die Mindestaufbewahrungsfrist fur die oben genannten Aufzeichnungen be-

tragt vier Jahre.

4. Die zustandige Behorde kann ihre Aufzeichnungen sowohl in Papierform als

auch mit Hilfe eines elektronischen Systems flihren oder beide Medien mitei-

nander kombinieren, vorbehaltlich geeigneter Steuerung.

145.B.60 Ausnahmen

Uber alle gemaR Artikel 10 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gewahrten

Ausnahmen miussen von der zustandigen Behdrde Aufzeichnungen gefuhrt und auf-

bewahrt werden.

Anlage | Freigabebescheinigung - EASA-Formblatt 1

Es gelten die Bestimmungen von Anlage Il des Anhangs | (Teil-M).

Anlage Il System von Klassen und Kategorien fur die Genehmigung von In-

standhaltungsbetrieben gemafl Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt F und Anhang

Il (Teil-145)

Es gelten die Bestimmungen von Anlage IV des Anhangs | (Teil-M).
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Anlage Ill Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb gemafl Anhang Il (Teil-145)

Seite 1 von 2

[MITGLIEDSTAAT (*)]
Mitgliedstaat der Européischen Union (**)

BESCHEINIGUNG DER GENEHMIGUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].145.XXXX.

GemalR der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt die
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb entsprechend Abschnitt A von Anhang Il (Teil-145) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014, dem die Instandhaltung von Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen, die im beigeflgten
Genehmigungsverzeichnis aufgefuhrt sind, sowie die Erteilung entsprechender Freigabebescheinigungen unter
Verwendung der obigen Bezugsdokumente und, sofern angegeben, die Abgabe von Empfehlungen und Erteilung von
Bescheinigungen ber die Prifung der Lufttichtigkeit nach einer Prufung der Lufttichtigkeit gemal Punkt M.A.901 |
von Anhang | (Teil-M) der genannten Verordnung far jene Luftfahrzeuge, die im beigeflgten Genehmigungsverzeichnis
aufgeflhrt sind, genehmigt ist.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Genehmigung unterliegt den im Abschnitt ,Genehmigungsumfang’ des genehmigten Instandhaltungs-
betriebshandbuchs gemat Abschnitt A von Anhang Il (Teil-145) aufgeflihrten Einschrankungen.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der im genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuch aufgefiihrten
Verfahren.

3. Diese Genehmigung behdlt so lange ihre Glltigkeit, wie der Instandhaltungsbetrieb die Bestimmungen von
Anhang Il (Teil-145) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhélt.

4. \orbehaltlich der Erfullung der vorstehenden Bedingungen behélt die Genehmigung ihre Giiltigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der Erstaus S BlIUNG: . e e e ettt
Datum dieser R eV S 0N
RV S OIS NE . ee et

Unterschrift: L T R R e

Fur die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-145 Ausgabe 3

(") Oder EASA, falls die EASA die zusténdige Behdrde ist.
{**) Fir Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
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Seite 2 von 2
GENEHMIGUNG ALS INSTANDHALTUNGSBETRIEB GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].145.[XXXX].
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
KLASSE KATEGORIE EINSCHRANKUNG ,BASE LINE*
LUFTEAHRZEUGE (**) | (***) (***) [WANEIN] (**) | [JANEIN] (**)
***) (***) [JANEIN] (**) | WANEIN] (%)
MOTOREN (**) () (**+%) [JANEIN] (**) | WANEIN] (%)
) ) [JA/NEIN] (**) | [JA/NEIN] (**)
KOMPONENTEN () ***)
AUSGENOMMEN
VOLLSTANDIGE **) **)
MOTOREN ODER - )
HILFSTURBINEN (**)
o )
(***} (I‘tt)
(***) (ﬁﬁ*)
SPEZIELLE (***) (***)
LEISTUNGEN (**) o o

Dieses Genehmigungsverzeichnis ist beschrankt auf die Erzeugnisse, Teile und Ausristungen sowie die Tatigkeiten,
die im Abschnitt ,Genehmigungsumfang’ des genehmigten Instandhaltungsbetriebshandbuchs aufgefiihrt sind.

Datum der ErstaUSSIEIUNG. ..ottt et e ot s e e 4e et et et e
Datum der letzten genehmigten Rewvision: ..............ccccciiiiiiii Revisions-Nr.. ...
L1 =T =T o 1 PSSP

Fur die zustandige Behorde:[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 3-145 Ausgabe 3

(*) Oder EASA, falls die EASA die zustindige Behbrde ist.
(*) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht (iber die entsprechende Genehmigung verfiigt.

(") Jeweilige Kategorien und Einschrdnkungen eintragen.

(™) Entsprechende Einschrdnkung eintragen und angeben, ob die Abgabe von Empfehlungen und Erteilung von Bescheinigungen tber
die Priiffung der Lufttiichtigkeit zugelassen ist oder nicht (nur mdglich fiir ELA1- Luftfahrzeuge, die nicht fiir die gewerbliche
Beférderung genutzt werden, wenn der Betrieb die Priifung der Lufttiichtigkeit zusammen mit der jahrichen Inspektion im Rahmen
des Instandhaltungsprogramms durchfiihrt).”
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Anlage IV Bedingungen fur den Einsatz von nicht in Ubereinstimmung mit An-
hang Il (Teil-66) qualifiziertem Personal gemal Punkt 145.A.30(J)1 und 2

1. Freigabeberechtigtes Personal, das die folgenden Bedingungen erfillt, gilt als Per-
sonal im Sinne von Punkt 145A.30(j)(1) und (2):

a)

b)

d)

f)

Die Person muss eine Lizenz oder eine nach den nationalen Vorschriften in
Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erteilte Freigabeberechtigung besit-

zen.

Der Arbeitsumfang der Person sollte nicht den Arbeitsumfang tberschreiten,
der in der nationalen Lizenz oder Freigabeberechtigung, je nachdem, welche
restriktiver ist, definiert ist.

Die Person muss nachweisen, dass sie eine Schulung beztglich menschli-
cher Faktoren und Lufttichtigkeitsvorschriften, wie in den Modulen 9 und 10

der Anlage | von Anhang Il (Teil-66) dargelegt, absolviert hat.

Fur eine Freigabeberechtigung fur ,Line Maintenance” muss die Person flnf
Jahre und fur ,Base Maintenance® acht Jahre Erfahrung in der Instandhal-
tung nachweisen. Personen, deren Tatigkeiten nicht Uber die von freigabebe-
rechtigtem Personal der Kategorie A nach Teil-66 hinausgehen, brauchen

nur drei Jahre Erfahrung in der Instandhaltung nachzuweisen.

Freigabeberechtigtes Personal fur ,Line Maintenance“ und Unterstitzungs-
personal fir ,Base Maintenance® muss nachweisen, dass es fiur jedes Luft-
fahrzeugmuster in dem unter Buchstabe b genannten Arbeitsumfang einen
Musterlehrgang und eine Prifung absolviert hat, die der Kategorie B1, B2
oder B3, wie zutreffend, gemaf Anlage Il von Anhang Ill (Teil-66) entspricht.
Jedoch brauchen Personen, deren Arbeitsumfang nicht tGber die von freiga-
beberechtigtem Personal der Kategorie A hinausgeht, an Stelle eines voll-
standigen Musterlehrganges nur eine Schulung fur die jeweiligen Arbeiten zu

absolvieren.

Freigabeberechtigtes Personal fur ,Base Maintenance” muss nachweisen,
dass es fiur jedes Luftfahrzeugmuster in dem unter Buchstabe b genannten
Arbeitsumfang einen Musterlehrgang und eine Prifung absolviert hat, die der
Kategorie C gemal3 Anlage Il von Anhang Il (Teil-66) entspricht, mit Aus-

nahme des ersten Luftfahrzeugmusters, bei dem Ausbildung und Prifung
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dem Niveau der Kategorie B1, B2 oder B3 von Anlage Ill entsprechen mus-

sen.

2. Recht auf Bestandsschutz

a)

b)

66.1

Personal, das vor dem Inkrafttreten der jeweiligen Bestimmungen von An-
hang Il (Teil-66) Uber Rechte verfugte, darf diese weiterhin austiben, ohne

dass die Punkte 1(c) bis 1(f) erfullt sein missen.

Freigabeberechtigtes Personal, das den Umfang seiner Berechtigung nach
diesem Datum um zusatzliche Berechtigungen erweitern méchte, muss die

Bestimmungen von Punkt 1 erfullen.

Unbeschadet des vorstehenden Punkts 2(b) ist im Fall eines zusatzlichen

Musterlehrganges die Erfullung der Punkte 1(c) und 1(d) nicht erforderlich.

Anhang Il (Teil-66)

Inhalt

Zustandige Behorde

Abschnitt A - Technische Anforderungen

Unterabschnitt A - Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal

66.A.1

66.A.3

66.A.5

66.A.10
66.A.15
66.A.20
66.A.25
66.A.40
66.A.45
66.A.50
66.A.55
66.A.70

Geltungsbereich

Lizenzkategorien

Luftfahrzeuggruppen

Antragstellung

Teilnahmebedingungen

Rechte

Gefordertes Grundwissen 66.A.30 Erfahrung
Verlangerung der Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal
Eintragung von Luftfahrzeugberechtigungen
Einschrankungen

Quialifikationsnachweis

Bestimmungen fir die Umwandlung

Abschnitt B - Verfahren flr zustandige Behdrden

Unterabschnitt A - Allgemeines

66.B.1

66.B.10
66.B.20
66.B.25
66.B.30

Geltungsbereich

Zustandige Behorde

Fuhren von Aufzeichnungen
Gegenseitiger Informationsaustausch

Ausnahmen

Unterabschnitt B - Erteilung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal
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66.B.100 Verfahren fiir die Erteilung einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal durch die
zusténdige Behorde

66.B.105 Verfahren fir die Erteilung einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal Uber den ge-
malf Teil-145 genehmigten Instandhaltungsbetrieb

66.B.110 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal zur Einbe-
ziehung einer zusétzlichen Kategorie oder Unterkategorie

66.B.115 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Personal zur Einbe-

ziehung einer Luftfahrzeugberechtigung oder Aufhebung von Einschréankungen

66.B.120 Verfahren fiir die Erneuerung der Glltigkeit einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-
sonal
66.B.125 Verfahren fir die Umwandlung von Lizenzen mit Gruppenberechtigungen

66.B.130 Verfahren fir die direkte Genehmigung der Luftfahrzeugmusterausbildung
Unterabschnitt C - Prifungen

66.B.200 Prufung durch die zustandige Behoérde

Unterabschnitt D - Umwandlung der Qualifikationen von freigabeberechtigtem Personal
66.B.300 Allgemeines

66.B.305 Umwandlungsbericht fir nationale Qualifikationen

66.B.310 Umwandlungsbericht fir Berechtigungen fir genehmigte Instandhaltungsbetriebe
Unterabschnitt E - Anrechnungen fur die Prifung

66.B.400 Allgemeines

66.B.405 Bericht Uber Anrechnungen fur die Prifung

66.B.410 Glltigkeit von Anrechnungen fur die Prifung

Unterabschnitt F - Fortdauernde Aufsicht

66.B.500 Widerruf, Aussetzen oder Einschrénken der Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal

Anlagen

Anlage | Gefordertes Grundwissen Anlage Il - Grundlagenprifungsstandard

Anlage llI Luftfahrzeugmusterlehrgang und Prifungsstandard. Schulung am Arbeitsplatz

Anlage IV Erforderliche Erfahrung fur die Erweiterung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Per-
sonal

Anlage V EASA-Formblatt 19 - Antragsformblatt
Anlage VI EASA-Formblatt 26 - Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal geméaR Anhang Il (Teil-
66).

66.1 Zustandige Behdrde

a) Im Sinne dieses Anhangs (Teil-66) ist die zustandige Behdorde
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1. die vom Mitgliedstaat bezeichnete Behotrde, bei der eine Person die Er-
teilung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal erstmals bean-

tragt, oder

2. die von einem anderen Mitgliedstaat bezeichnete Behdrde, sofern es
sich um eine andere Behorde handelt, vorbehaltlich einer Vereinbarung
mit der in Absatz 1 genannten Behorde. In diesem Fall wird die in Ab-
satz 1 genannte Lizenz widerrufen, alle in Punkt 66.B.20 genannten
Aufzeichnungen werden Ubertragen und es wird eine neue Lizenz auf

der Grundlage dieser Aufzeichnungen erteilt.
b) Die Agentur legt Folgendes fest:
1. die Liste der Luftfahrzeugmuster und

2. welche Luftfahrzeugzelle/Triebwerk-Kombinationen in den jeweiligen

Luftfahrzeugmusterberechtigungen enthalten sind.

Abschnitt A Technische Anforderungen

Unterabschnitt A Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal

66.A.1 Geltungsbereich

Dieser Abschnitt definiert die Lizenz flr freigabeberechtigtes Personal und legt die

Anforderung fur ihre Beantragung, Erteilung, und Verlangerung der Gultigkeit fest.
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d)

f)

— B1.2 Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
— B1.3 Hubschrauber mit Turbinentriebwerk
— B1.4 Hubschrauber mit Kolbentriebwerk

Kategorie B2

Die Lizenz der Kategorie B2 gilt fur alle Luftfahrzeuge.

Kategorie B2L
Die Lizenz der Kategorie B2L gilt fur alle Luftfahrzeuge, die nicht in Gruppe 1
von Punkt 66.A.5(1) erfasst sind, und ist unterteilt in die folgenden Systembe-

rechtigungen:

— Kommunikation/Navigation (com/nav)
— Instrumente

—  Flugregelung

—  Luftraumiberwachung

— Luftfahrzeugzellensysteme
Eine Lizenz der Kategorie B2L muss mindestens eine Systemberechtigung

beinhalten.

Kategorie B3
Die Lizenz der Kategorie B3 gilt fir nicht druckbeliiftete Flugzeuge mit Kol-
bentriebwerk mit einer Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg und darun-

ter.

Kategorie L, unterteilt in die folgenden Unterkategorien:
— L1C: Segelflugzeuge in Verbundbauweise

— L1: Segelflugzeuge

— L2C: Motorsegler in Verbundbauweise und ELA1-Flugzeuge in Ver-

bundbauweise
— L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge
—  L3H: HeiBluftballone
— L3G: Gasballone
—  L4H: HeilBluft-Luftschiffe

—  L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe
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g)

— L5: andere Gas-Luftschiffe als ELA2
Kategorie C

Die Lizenz der Kategorie C gilt fur Flugzeuge und Hubschrauber.

66.A.5 Luftfahrzeuggruppen

Fur die Zwecke der auf den Lizenzen fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen ver-

merkten Berechtigungen werden Luftfahrzeuge in folgende Gruppen unterteilt:

1.

Gruppe 1: technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge, mehrmoto-
rige Hubschrauber, Flugzeuge mit einer zugelassenen Dienstgipfelhéhe tber
FL290, Luftfahrzeuge mit ,Fly-by-Wire, andere als ELA2 Gas-Luftschiffe und
sonstige Luftfahrzeuge, die eine Luftfahrzeugmusterberechtigung erfordern,
sofern die Agentur dies festgelegt.

Die Agentur kann ein Luftfahrzeug in Gruppe 2, Gruppe 3 oder Gruppe 4 ein-
stufen, das die im ersten Unterabsatz genannten Bedingungen erfiillt, sofern
sie dies aufgrund der geringeren Komplexitat dieses speziellen Luftfahrzeugs
fur gerechtfertigt erachtet.

Gruppe 2: Luftfahrzeuge, andere als die der Gruppe 1, die den folgenden Un-

tergruppen angehdren:
i) Untergruppe 2a:
— einmotorige Turboprop-Flugzeuge

—  Flugzeuge mit Turbostrahlantrieb und mehrmotorigem Turbopro-
pantrieb, die aufgrund ihrer geringeren Komplexitat von der Agen-

tur in diese Untergruppe klassifiziert wurden
i) Untergruppe 2b:
— einmotorige Hubschrauber mit Turbinentriebwerk

— mehrmotorige Hubschrauber mit Turbinentriebwerk, die aufgrund
ihrer geringeren Komplexitat von der Agentur in diese Untergruppe

klassifiziert wurden
i)  Untergruppe 2c:

— einmotorige Hubschrauber mit Kolbentriebwerk
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66.A.10 Antrag

a)

b)

d)

Ein Antrag auf Erteilung oder auf Anderung einer Lizenz fir freigabeberech-
tigtes Personal muss mit dem EASA-Formblatt 19 (siehe Anlage V) und in

einer von der zustandigen Behorde festgelegten Weise gestellt werden.

Ein Antrag auf Anderung einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal ist
an die zustandige Behorde des Mitgliedstaats zu richten, von der die Lizenz

fur freigabeberechtigtes Personal ausgestellt wurde.

Zuséatzlich zu den Unterlagen, die gegebenenfalls nach den Punkten
66.A.10(a), 66.A.10(b) und 66.B.105 erforderlich sind, hat der Antragsteller
bei Beantragung zusatzlicher Kategorien oder Unterkategorien einer Lizenz
fur freigabeberechtigtes Personal seine derzeitige urspriingliche Lizenz fir
freigabeberechtigtes Personal der zustdndigen Behdrde zusammen mit
EASA-Formblatt 19 vorzulegen.

Ist der Antragsteller, der eine Anderung der Kategorien beantragt, nach dem
Verfahren von Punkt 66.B.100 in einem anderen Mitgliedstaat als dem, der
die Lizenz erteilt hat, fur diese Anderung qualifiziert, ist der Antrag an die un-
ter Punkt 66.1 genannte zustandige Behdrde zu senden.

Ist der Antragsteller, der eine Anderung der Kategorien beantragt, nach dem
Verfahren von Punkt 66.B.105 in einem anderen Mitgliedstaat als dem, der
die Lizenz erteilt hat, fur diese Anderung qualifiziert, hat der gemaR Anhang
II (Teil-145) genehmigte Instandhaltungsbetrieb die Lizenz fir freigabebe-
rechtigtes Personal zwecks deren Anderung oder Neuausstellung zusammen
mit dem EASA-Formblatt 19 zur Anbringung des Stempels und Unterzeich-

nung an die unter Punkt 66.1 genannte zustandige Behotrde zu senden.
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f)  Jedem Antrag sind Unterlagen beizufligen, die belegen, dass zum Zeitpunkt

der Antragstellung die Anforderungen beziglich des Theoriewissens, der

praktischen Ausbildung und der Erfahrung erfullt waren.

66.A.15 Antragsvoraussetzungen

Das Mindestalter eines Antragstellers auf eine Lizenz fur freigabeberechtigtes Perso-

nal ist 18 mindestens Jahre.

66.A.20 Rechte

a) Es gelten die folgenden Rechte:

1.

Eine Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal der Kategorie A berech-
tigt den Inhaber zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen nach
einfacher ,Line Maintenance® und Behebung einfacher Mangel inner-
halb des Umfanges der in seiner Freigabeberechtigung gemanR Punkt
145.A.35 von Anhang Il (Teil-145) eingetragenen Arbeiten. Die Berech-
tigung zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen ist auf Arbeiten
beschrankt, die der Inhaber der Lizenz in dem Instandhaltungsbetrieb,

der die Freigabeberechtigung erteilt hat, persénlich durchgefiihrt hat.

Eine Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal der Kategorie B1 berech-
tigt den Inhaber zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen sowie
zu Tatigkeiten von Unterstitzungspersonal der Kategorie B1 nach fol-

genden Arbeiten:

- Instandhaltungsarbeiten an der Luftfahrzeugstruktur, an Triebwer-

ken sowie an mechanischen und elektrischen Systemen;

- Arbeiten an Avioniksystemen, die nur einfache Prifungen zum
Nachweis ihrer Betriebstichtigkeit und keine Fehlerbehebung
/Stérungssuche erfordern.

Die Kategorie B1 schliel3t die entsprechende Unterkategorie A mit ein.

Eine Lizenz fiur freigabeberechtigtes Personal der Kategorie B2 berech-

tigt den Inhaber

i) zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen sowie zu Tatigkei-
ten von Unterstltzungspersonal der Kategorie B2 nach folgenden
Arbeiten:

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 173

- Instandhaltungsarbeiten an der Avionik und an elektri-

schen Systemen;

- Arbeiten an der Elektrik und Avionik von Triebwerken und
mechanischen Systemen, die nur einfache Prufungen

zum Nachweis ihrer Betriebstlchtigkeit erfordern;

i)  zur Ausstellung von Freigabebescheinigungen nach einfacher
,Line Maintenance® und Behebung einfacher Mangel innerhalb
des Umfanges der in seiner Freigabeberechtigung gemafl Punkt
145.A.35 von Anhang Il (Teil-145) eingetragenen Arbeiten. Die
Rechte hinsichtlich der Ausstellung von Freigabebescheinigungen
ist auf Arbeiten beschrankt, die der Inhaber der Lizenz in dem In-
standhaltungsbetrieb, der die Freigabeberechtigung erteilt hat,
personlich durchgefiihrt hat, sowie auf die in der Lizenz der Kate-
gorie B2 bereits eingetragenen Berechtigungen.

Die Kategorie B2 schlie3t keine der Unterkategorien A mit ein.
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—  Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten an der Struktur, den
Triebwerken sowie an mechanischen und elektrischen Systemen

von Flugzeugen und

— Arbeiten an Avioniksystemen, die nur einfache Prifungen zum
Nachweis ihrer Betriebstlichtigkeit und keine Fehlersuche sowie

Storungsbehebung erfordern.

Eine Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kategorie L
berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung von Freigabebe-
scheinigungen nach folgenden Arbeiten sowie zur Ausibung folgender

Tatigkeiten von L-Unterstltzungspersonal:

— Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten an der Luftfahr-
zeugstruktur, an Triebwerken sowie an mechanischen und elektri-

schen Systemen,

— Arbeiten an der Funkanlage, an Notfunksendern (Emergency Lo-

cator Transmitters (ELT)) und an den Transpondersystemen sowie

— Arbeiten an anderen Avioniksystemen, die nur einfache Prifungen
zum Nachweis ihrer Betriebstiichtigkeit erfordern.

Die Unterkategorie L2 beinhaltet die Unterkategorie L1. Jegliche Ein-

schrankung der Unterkategorie L2 gemald Punkt 66.A.45(h) gilt auch far

die Unterkategorie L1.

Die Unterkategorie L2C beinhaltet die Unterkategorie L1C.

Eine Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der Kategorie C
berechtigt den Inhaber dieser Lizenz zur Ausstellung von Freigabebe-
scheinigungen, nachdem an dem Luftfahrzeug ,Base Maintenance®-
Arbeiten durchgefuhrt wurden. Die Rechte gelten fur das Luftfahrzeug in

seiner Gesamtheuit.

b) Der Inhaber einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal darf seine Rechte

nur dann ausiben, wenn

1.

die entsprechenden Anforderungen von Anhang | (Teil-M) und Anhang
Il (Teil-145) erflllt sind;

er/sie im vorhergehenden Zweijahreszeitraum entweder sechs Monate
Erfahrung in der Instandhaltung gemanR den mit der Lizenz fur freigabe-
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berechtigtes Personal erteilten Rechten erworben oder die Vorausset-

zung fur die Erteilung der entsprechenden Rechte erfullt hat;

3. er/sie zur Erteilung von Freigabebescheinigungen nach Instandhal-
tungsarbeiten am entsprechenden Luftfahrzeug angemessen beféhigt
ist;

4. er/sie in ausreichendem Mal3, d. h. in Wort und Schrift aktiv und passiv,
die Sprachen beherrscht, in denen die fur die Ausstellung von Freigab-
ebescheinigungen erforderlichen technischen Dokumentationen und

Verfahren abgefasst sind.

66.A.25 Gefordertes Grundwissen

a)

b)

Fur den Erwerb von anderen Lizenzen fur die Instandhaltung von Luftfahr-
zeugen als solchen der Kategorien B2L und L hat ein Antragsteller, der eine
Lizenz oder die Hinzufiigung einer Kategorie oder Unterkategorie zu einer
solchen Lizenz beantragt, in einer Prifung einen Wissensstand in den jewei-
ligen Fachmodulen geméaf Anlage | von Anhang Ill (Teil-66) nachzuweisen.
Die Prifung muss dem in Anlage Il von Anhang Il (Teil-66) genannten Stan-
dard entsprechen und ist von einem nach Anhang IV (Teil-147) ordnungsge-
maflR genehmigten Ausbildungsbetrieb oder durch die zustdndige Behdrde

durchzufihren.

Ein Antragsteller, der eine Lizenz der Kategorie L einer bestimmten Unterka-
tegorie oder die Hinzufligung einer anderen Unterkategorie zu dieser Lizenz
fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen beantragt, hat in einer Prifung ei-
nen Wissensstand in den jeweiligen Fachmodulen nach Anlage VII von An-
hang Il (Teil-66) nachzuweisen. Die Prifung muss dem in Anlage VIII von
Anhang Il (Teil-66) genannten Standard entsprechen und ist von einem nach
Anhang IV (Teil-147) ordnungsgemald genehmigten Ausbildungsbetrieb,
durch die zustéandige Behorde oder wie mit der zustandigen Behdrde verein-
bart durchzufihren.

Bei einem Inhaber einer Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der
Unterkategorie B1.2 oder der Kategorie B3 wird davon ausgegangen, dass er
Uber die Grundkenntnisse verflgt, die flr eine Lizenz in den Unterkategorien
L1C, L1, L2C und L2 gefordert werden.
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d)

f)

Die in der Unterkategorie L4H geforderten Grundkenntnisse beinhalten die in
Unterkategorie L3H geforderten Grundkenntnisse.
Die in der Unterkategorie L4G geforderten Grundkenntnisse beinhalten die in

Unterkategorie L3G geforderten Grundkenntnisse.

Ein Antragsteller, der eine Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
der Kategorie B2L beantragt, hat fir eine bestimmte Systemberechtigung
oder fur die Hinzufiigung einer weiteren Systemberechtigung in einer Prufung
einen Wissensstand in den jeweiligen Fachmodulen nach Anlage | von An-
hang Il (Teil-66) nachzuweisen. Die Prifung muss dem in Anlage Il von An-
hang Il (Teil-66) genannten Standard entsprechen und ist von einem nach
Anhang IV (Teil-147) ordnungsgemald genehmigten Ausbildungsbetrieb oder

durch die zustandige Behorde durchzufihren.

Die Lehrgange und Prifungen mussen innerhalb der letzten zehn Jahre vor
der Beantragung einer Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder
der Hinzufiigung einer Kategorie oder Unterkategorie zu einer solchen Lizenz
absolviert worden sein. Sollte dies nicht der Fall sein, kbnnen Anrechnungen

fur die Prifung gemanR Punkt (e) gewahrt werden.

Der Antragsteller kann bei der zustandigen Behotrde beantragen, dass Fol-
gendes vollstandig oder teilweise auf die geforderten Grundkenntnisse ange-

rechnet wird:

)] Prufungen des Grundwissens, die nicht die Anforderung von Punkt (d)

erfullen;

i)  sonstige technische Qualifikationen, die von der zustandigen Behotrde
als dem Wissensstand gemald Anhang Il (Teil-66) gleichwertig betrach-
tet werden.

Die Anrechnung erfolgt gemafd Abschnitt B Unterabschnitt E dieses Anhangs

(Teil-66).

Anrechnungen werden zehn Jahre, nachdem sie dem Antragsteller durch die

zustandige Behotrde gewahrt wurden, ungultig. Nach Ablauf ihrer Gultigkeit

kann der Antragsteller neue Anrechnungen beantragen.
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66.A.30 Erfahrung

a) Antragsteller auf eine Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal missen fol-

gende Erfahrungen erworben haben:

1.

Fur Kategorie A, Unterkategorien B1.2 und B1.4 sowie Kategorie B3:

)

ii)

drei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetzter
Luftfahrzeuge, wenn der Antragsteller tiber keine frihere relevante
technische Ausbildung verfugt, oder

zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetz-
ter Luftfahrzeuge und Abschluss einer Ausbildung zum Facharbei-
ter in einem technischen Beruf, die von der zustdndigen Behoérde

als relevant angesehen wird, oder

ein Jahr praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetzter
Luftfahrzeuge und Abschluss eines gemafld Anhang IV (Teil-147)
zugelassenen Grundlagenlehrgangs.

Fur Kategorie B2 und die Unterkategorien B1.1 und B1.3:

)

ii)

funf Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetzter
Luftfahrzeuge, wenn der Antragsteller Gber keine frihere relevante

technische Ausbildung verfiigt, oder

drei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetzter
Luftfahrzeuge und Abschluss einer Ausbildung zum Facharbeiter
in einem technischen Beruf, die von der zustandigen Behorde als

relevant angesehen wird, oder

zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetz-
ter Luftfahrzeuge und Abschluss eines gemalR Anhang IV (Teil-

147) zugelassenen Grundlagenlehrgangs.
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2b.

gung(en) sowie Abschluss einer Ausbildung zum Facharbeiter in
einem technischen Beruf, der von der zustandigen Behorde als re-

levant angesehen wird, oder

iii) ein Jahr praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetzter
Lufttahrzeuge im Bereich der entsprechenden Systemberechti-
gung(en) sowie Abschluss eines gemalR Teil-147 zugelassenen

Grundlagenlehrgangs.

Fur die Hinzufiigung jeder neuen Systemberechtigung zu einer vorhan-
denen Lizenz der Kategorie B2L werden jeweils drei Monate praktischer
Erfahrung in der Instandhaltung gefordert, die fir die neue Systembe-

rechtigung relevant sein muss.
Fur Kategorie L:

) zwei Jahre praktische Erfahrung in der Instandhaltung eingesetz-
ter Luftfahrzeuge, die einen reprasentativen Querschnitt von In-
standhaltungstatigkeiten in der entsprechenden Unterkategorie
abdeckt;

ii)  abweichend von Punkt (i) ein Jahr praktische Erfahrung in der In-
standhaltung eingesetzter Luftfahrzeuge, die einen reprasentati-
ven Querschnitt von Instandhaltungstatigkeiten in der entspre-
chenden Unterkategorie abdeckt, vorbehaltlich der in Punkt
66.A.45(h)(ii)(3) genannten Einschrankung.

Fur die Hinzufigung einer weiteren Unterkategorie in eine bestehende
Lizenz der Kategorie L gilt fur die Anforderungen der Punkte (i) und (ii)

eine Erfahrung von 12 bzw. 6 Monaten.

Bei einem Inhaber einer Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeu-
gen der Unterkategorie B1.2 oder der Kategorie B3 wird davon ausge-
gangen, dass er Uber die grundlegende Erfahrung verfiigt, die in den
Unterkategorien L1C, L1, L2C und L2 gefordert wird.

Fir Kategorie C in Bezug auf technisch komplizierte motorgetriebene

Luftfahrzeuge:

i) drei Jahre Erfahrung in der Austibung von Rechten der Kategorien
B1.1, B1.3 oder B2 bei technisch komplizierten motorgetriebenen
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b)

d)

Luftfahrzeugen oder als Unterstitzungspersonal gemafld Punkt

145.A.35 oder eine Kombination aus beidem, oder

i) fanf Jahre Erfahrung in der Ausiibung von Rechten der Kategorien
B1.2 oder B1.4 bei technisch komplizierten motorgetriebenen Luft-
fahrzeugen oder als Unterstitzungspersonal gemaR Punkt

145.A.35 oder eine Kombination aus beidem.

4. Fur Kategorie C in Bezug auf andere als technisch komplizierte motor-
getriebene Luftfahrzeuge: drei Jahre Erfahrung in der Ausiibung von
Rechten der Kategorien B1 oder B2 bei anderen als technisch kompli-
zierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder als Unterstlitzungsper-

sonal gemal Punkt 145.A.35 oder eine Kombination aus beidem.

5. Fur Kategorie C, erworben tber einen Hochschulabschluss: Bei einem
Antragsteller, der Uber einen von der zustdndigen Behodrde anerkannten
akademischen Grad in einer technischen Fachrichtung einer Universi-
tat, einer Fachhochschule oder anderer héherer Bildungseinrichtungen
verflgt, eine dreijahrige Tatigkeit in einer reprasentativen Auswahl aus
Arbeiten, die mit der Instandhaltung von zivilen Luftfahrzeugen zusam-
menhangen, einschliel3lich einer sechsmonatigen Teilnahme an In-

standhaltungsarbeiten der Kategorie ,Base Maintenance®.

Antragsteller auf eine Erweiterung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Per-
sonal mussen Uber eine Mindesterfahrung in der Instandhaltung ziviler Luft-
fahrzeuge entsprechend der zuséatzlichen Kategorie oder Unterkategorie der
beantragten Lizenz, wie in Anlage IV zu diesem Anhang (Teil-66) definiert,

verfugen.

Die Erfahrung muss praktischer Art sein und einen reprasentativen Quer-

schnitt der Instandhaltungsarbeiten an einem Luftfahrzeug enthalten.

Bei mindestens einem Jahr der geforderten Erfahrung muss es sich um neu-
ere Erfahrung in der Instandhaltung von Flugzeugen der Katego-
rie/Unterkategorie, fur die die erste Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal
beantragt wird, handeln. Fur die folgenden Erweiterungen der Katego-
rie/Unterkategorie einer bestehenden Lizenz fiir freigabeberechtigtes Perso-
nal kann die zuséatzlich geforderte Erfahrung in der Instandhaltung weniger

als ein Jahr, mindestens aber drei Monate betragen. Die geforderte Erfah-
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f)

rung ist abhangig von dem Unterschied zwischen der gehaltenen und der
beantragten Kategorie/ Unterkategorie. Eine solche zusatzliche Erfahrung
muss fur die neu beantragte Lizenzkategorie/Unterkategorie typisch sein.

Unbeschadet der Bestimmungen von Punkt a ist die Erfahrung in der In-
standhaltung von Luftfahrzeugen, die au3erhalb des Umfelds der Instandhal-
tung von zivilen Luftfahrzeugen erworben wird, anzuerkennen, wenn diese
Instandhaltung der durch diesen Anhang (Teil-66) von der zustandigen Be-
horde verlangten Instandhaltung gleichwertig ist. Es wird jedoch zusatzliche
Erfahrung in der Instandhaltung von zivilen Luftfahrzeugen gefordert, um ein
hinreichendes Verstandnis fir die Instandhaltung ziviler Luftfahrzeuge si-

cherzustellen.

Die Erfahrung muss innerhalb der letzten zehn Jahre vor der Beantragung
einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal oder der Hinzufiigung einer
Kategorie oder Unterkategorie zu einer solchen Lizenz erworben worden

sein.

66.A.40 Verlangerung der Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal

a)

b)

Die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal wird finf Jahre nach ihrer letz-
ten Erteilung oder Anderung ungiiltig, es sei denn, der Inhaber legt die Li-
zenz fur freigabeberechtigtes Personal der zustandigen Ausstellungsbehdrde
vor, um zu Uberprifen, dass die in der Lizenz enthaltenen Informationen den
Aufzeichnungen der zustandigen Behotrde gemald Punkt 66.B.120 entspre-

chen.

Der Inhaber der Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal hat die zutreffen-
den Teile des EASA-Formblatts 19 (siehe Anlage V) auszufillen und dieses
zusammen mit der Inhaberausfertigung der Lizenz der zustdndigen Behdrde,
die die urspringliche Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal ausgestellt
hat, vorzulegen, es sei denn, der Inhaber ist in einem gemaf Anhang Il (Teil-
145) genehmigten Instandhaltungsbetrieb tatig, der ein Verfahren in seinem
Betriebshandbuch vorgesehen hat, wonach der Betrieb die notwendigen Un-
terlagen im Namen des Inhabers der Lizenz fur freigabeberechtigtes Perso-

nal einreichen kann.
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d)

Rechte hinsichtlich der Ausstellung von Freigabebescheinigungen, die auf
einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal basieren, verlieren ihre Giltig-
keit, sobald die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal ungtiltig wird.

Die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal ist nur gultig, i) wenn sie von
der zustandigen Behorde erteilt und/oder geandert wird und ii) wenn der In-
haber das Dokument unterzeichnet hat.

66.A.45 Eintragung von Luftfahrzeugberechtigungen

a)

Der Inhaber einer Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen darf nur
dann Freigabebescheinigungen fur ein bestimmtes Luftfahrzeugmuster ertei-
len, wenn die Lizenz mit der entsprechenden Luftfahrzeugberechtigung ver-

sehen ist.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fir die Kategorien B1, B2 oder C sind
Folgende:

) fur Luftfahrzeuge der Gruppe 1 die entsprechende Luftfahrzeug-

musterberechtigung;

i)  far Luftfahrzeuge der Gruppe 2 die entsprechende Luftfahrzeug-
musterberechtigung, Herstelleruntergruppenberechtigung oder

vollstandige Untergruppenberechtigung;

iif)  fur Luftfahrzeuge der Gruppe 3 die entsprechende Luftfahrzeug-
musterberechtigung oder vollstandige Gruppenberechtigung;

iv)  fur Luftfahrzeuge der Gruppe 4 fur die Lizenz der Kategorie B2 die
vollstandige Gruppenberechtigung.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fur die Kategorie B2L sind Folgende:

1) fur Luftfahrzeuge der Gruppe 2 die entsprechende Herstellerun-
tergruppenberechtigung oder vollstandige Untergruppenberechti-
gung;

i)  far Luftfahrzeuge der Gruppe 3 die vollstdndige Gruppenberechti-
gung;

i)  far Luftfahrzeuge der Gruppe 4 die vollstdndige Gruppenberechti-
gung;
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— Die Berechtigung fur die Kategorie B3 lautet ,nicht druckbellftete Flug-
zeuge mit Kolbentriebwerk mit einer Hoéchststartmasse (MTOM) von
2 000 kg und darunter®.

— Die Luftfahrzeugberechtigungen fur die Kategorie L sind Folgende:

i)  far die Unterkategorie L1C die Berechtigung ,Segelflugzeuge in

Verbundbauweise®;
i)  far die Unterkategorie L1 die Berechtigung ,Segelflugzeuge®;

i)  fur die Unterkategorie L2C die Berechtigung ,Motorsegler in Ver-

bundbauweise und ELA1- Flugzeuge in Verbundbauweise®;

iv) far die Unterkategorie L2 die Berechtigung ,Motorsegler und
ELA1-Flugzeuge®;

v)  flr die Unterkategorie L3H die Berechtigung ,Heil3luftballone®;
vi)  fur die Unterkategorie L3G die Berechtigung ,Gasballone®;
vii)  fUr die Unterkategorie L4H die Berechtigung ,Heil3luft-Luftschiffe®;

viii) for die Unterkategorie L4G die Berechtigung ,ELA2-Gas-
Luftschiffe;

ix) fur die Unterkategorie L5 die dem Luftschiffmuster entsprechende

Berechtigung.

— FUr Kategorie A ist keine Berechtigung erforderlich, sofern die Anforde-
rungen in Punkt 145.A.35 von Anhang Il (Teil-145) erfullt sind.

Voraussetzung fur die Eintragung einer Luftfahrzeugmusterberechtigung ist

der zufriedenstellende Abschluss einer der folgenden Ausbildungen:

— der luftfahrzeugmusterbezogenen Ausbildung der Kategorie B1, B2 o-

der C gemal3 Anlage Il von Anhang Il (Teil-66);

— bei der Eintragung einer Musterberechtigung fiir Gas-Luftschiffe in eine
Lizenz der Kategorie B2 oder L5 eine Luftfahrzeugmusterausbildung,
die von der zustandigen Behdrde gemald Punkt 66.B.130 genehmigt

wurde.

Fur andere Lizenzen als solche der Kategorie C und zusétzlich zu den An-
forderungen von Punkt (b) erfordert die Eintragung der ersten Luftfahrzeug-

musterberechtigung in einer bestimmten Kategorie bzw. Unterkategorie den
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d)

zufriedenstellenden Abschluss einer entsprechenden Ausbildung am Ar-
beitsplatz. Diese Ausbildung am Arbeitsplatz muss der Anlage Ill von Anhang
[l (Teil-66) gentgen, sofern es sich nicht um Gas-Luftschiffe handelt, bei de-

nen die zustandige Behdrde die Genehmigung direkt erteilt.

Abweichend von den Punkten (b) und (c) kdnnen fur Luftfahrzeuge der
Gruppen 2 und 3 Luftfahrzeugmusterberechtigungen auf einer Lizenz auch

eingetragen werden, wenn

— die entsprechende Luftfahrzeugmusterprifung fir die Kategorien B1,
B2 oder C gemal3 Anlage Il dieses Anhangs (Teil-66) zufriedenstellend

bestanden wurde;

— fur die Kategorien B1 und B2 praktische Erfahrung mit dem Luftfahr-
zeugmuster nachgewiesen wurde. Die praktische Erfahrung muss hier-
bei einen reprasentativen Querschnitt der fur die Kategorie relevanten

Instandhaltungsarbeiten enthalten.

Im Falle von Personen mit einer Berechtigung flr die Kategorie C, die durch
einen akademischen Grad gemald Punkt 66.A.30(a)(7) qualifiziert sind, muss
die erste relevante Luftfahrzeugmusterprifung auf dem Niveau der Kategorie

B1 oder B2 abgelegt werden.
Fur Luftfahrzeuge der Gruppe 2 gilt:

i) Die Eintragung von Berechtigungen der Herstelleruntergruppen in die
Lizenzen von Inhabern der Lizenzen der Kategorie B1 und C setzt vo-
raus, dass die Anforderungen der Luftfahrzeugmusterberechtigung fur
mindestens zwei Luftfahrzeugmuster desselben Herstellers erfullt wur-
den, die in ihrer Kombination reprasentativ fir die betreffende Herstel-

leruntergruppe sind.

i)  Die Eintragung vollstandiger Untergruppenberechtigungen in die Lizen-
zen von Inhabern der Lizenzen der Kategorie B1 und C setzt voraus,
dass die Anforderungen der Luftfahrzeugmusterberechtigung fir min-
destens drei Luftfahrzeugmuster unterschiedlicher Hersteller erfullt wur-
den, die in ihrer Kombination reprasentativ fur die betreffende Unter-

gruppe sind.

i) Die Eintragung der Berechtigungen der Herstelleruntergruppen und

vollstdndigen Untergruppen in die Lizenzen von Inhabern der Lizenzen
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f)

g)

der Kategorie B2 und B2L setzt den Nachweis praktischer Erfahrung
voraus, die einen reprasentativen Querschnitt der fur die Lizenzkatego-
rie, die betreffende Luftfahrzeug-Untergruppe und - im Falle der B2L-
Lizenz - die betreffende(n) Systemberechtigung(en) maf3geblichen In-

standhaltungstatigkeiten einschlief3t.

Abweichend von Punkt (e)(iii)) hat der Inhaber einer Lizenz der Katego-
rie B2 oder B2L, in die eine vollstandige Berechtigung fur die Unter-
gruppe 2b eingetragen ist, Anspruch auf den Eintrag einer vollstandigen

Berechtigung flr die Untergruppe 2c.

Fur Luftfahrzeuge der Gruppen 3 und 4 gilt:

)

ii)

Die Eintragung von Berechtigungen der vollstandigen Gruppe 3 in die
Lizenzen von Inhabern der Lizenzen der Kategorien B1, B2, B2L und C
und die Eintragung von Berechtigungen der vollstandigen Gruppe 4 in
die Lizenzen der Inhaber der Lizenzen B2 und B2L setzen den Nach-
weis praktischer Erfahrung voraus, die einen reprasentativen Quer-
schnitt von Instandhaltungstétigkeiten, die fur die Lizenzkategorie und

die Gruppe 3 bzw. 4 mal3geblich sind, beinhaltet.

Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachweisen, un-
terliegt die Inhabern einer Lizenz der Kategorie B1 gewahrte Berechti-
gung fur Gruppe 3 den folgenden Einschréankungen, die in die Lizenz

einzutragen sind:

— druckbeliftete Flugzeuge,

—  Flugzeuge in Metallbauweise,

—  Flugzeuge in Verbundbauweise,

—  Flugzeuge in Holzbauweise,

— Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise.

Abweichend von Punkt (f)(i) hat der Inhaber einer Lizenz der Kategorie
B2L, in die eine vollstandige Berechtigung fur die Untergruppe 2a oder
2b eingetragen ist, Anspruch auf die Eintragung einer Berechtigung fur

die Gruppen 3 und 4.

Fir die B3-Lizenz gilt:
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h)

Die Eintragung von Berechtigungen fur ,nicht druckbellftete Flugzeuge
mit Kolbentriebwerk mit einer Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg
und darunter” setzt den Nachweis praktischer Erfahrung voraus, die ei-
nen reprasentativen Querschnitt der fur die Lizenzkategorie maRRgebli-

chen Instandhaltungstatigkeiten einschlief3t.

Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachweisen, un-
terliegt die in Punkt (i) genannte Berechtigung den folgenden Ein-

schrankungen, die in die Lizenz einzutragen sind:

— Flugzeuge in Holzbauweise,

— Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise,
—  Flugzeuge in Metallbauweise,

—  Flugzeuge in Verbundbauweise.

Fur alle Unterlizenzen der Kategorie L mit Ausnahme der Unterkategorie L5

gilt:
)

Die Eintragung von Berechtigungen setzt den Nachweis praktischer Er-
fahrung voraus, die einen reprasentativen Querschnitt der fur die Unter-
kategorie der Lizenz mal3geblichen Instandhaltungstatigkeiten ein-

schlieRen muss.

Kann der Antragsteller keine entsprechende Erfahrung nachweisen, un-
terliegen die Berechtigungen den folgenden Einschrankungen, die in

die Lizenz einzutragen sind:

1. fur die Berechtigungen ,Segelflugzeuge“ sowie ,Motorsegler und

ELA1-Flugzeuge®
— gewebebespannte Luftfahrzeuge in Holzbauweise,
— Luftfahrzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise,
— Luftfahrzeuge in Metallbauweise,
— Luftfahrzeuge in Verbundbauweise.
2.  fur die Berechtigung ,,Gasballone®:
— andere als ELA1-Gasballone

3. Hat der Antragsteller lediglich eine Erfahrung von einem Jahr ent-

sprechend der Ausnahmeregelung in Punkt 66.A.30(a)(2b)(ii)
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lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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66.A.50 Einschrankungen

b) Einschrankungen gemal Punkt 66.A.45 sind aufzuheben, nachdem
1. die entsprechende Erfahrung nachgewiesen oder

2. eine zufrieden stellende praktische Bewertung durch die zustandige

Behorde vorgenommen wurde.

c) Einschrankungen gemal Punkt 66.A.70 sind aufzuheben, nachdem zu den
im betreffenden Umwandlungsbericht gemald Punkt 66.B.300 aufgefihrten
Modulen/Themen die entsprechende Priufung erfolgreich abgelegt wurde.

66.A.55 Qualifikationsnachweis

Freigabebescheinigungen ausstellendes Personal sowie Unterstitzungspersonal
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muss innerhalb von 24 Stunden nach Aufforderung durch eine befugte Person eine

Lizenz als Qualifizierungsnachweis beibringen.

66.A.70 Bestimmungen fur die Umwandlung

a)

b)

Dem Inhaber einer Qualifikation fur freigabeberechtigtes Personal, die in ei-
nem Mitgliedstaat vor dem Datum des Inkrafttretens von Anhang Il (Teil-66)
gultig ist, wird von der zustandigen Behérde dieses Mitgliedstaats eine Li-
zenz fur freigabeberechtigtes Personal ohne weitere Prifung vorbehaltlich

der in Abschnitt B Unterabschnitt D genannten Bedingungen erteilt.

Eine Person, die sich vor dem Datum des Inkrafttretens von Anhang Il (Teil-
66) einem in einem Mitgliedstaat gultigen Qualifikationsverfahren fur freiga-
beberechtigtes Personal unterzieht, kann weiterhin qualifiziert werden. Dem
Inhaber einer im Zuge dieses Qualifikationsverfahrens erhaltenen Qualifikati-
on wird von der zustandigen Behorde dieses Mitgliedstaats eine Lizenz fur
freigabeberechtigtes Personal ohne weitere Prufung vorbehaltlich der in Ab-

schnitt B Unterabschnitt D genannten Bedingungen erteilt.
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Abschnitt B Verfahren fir zustandige Behdrden

Unterabschnitt A Allgemeines

66.B.1 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verfahren und Verwaltungsvorschriften festgelegt,
die von den zustdndigen Behdrden, die mit der Anwendung und Durchsetzung von

Abschnitt A dieses Anhangs (Teil-66) befasst sind, einzuhalten sind.

66.B.10 Zustandige Behdrde

a) Allgemeines

Der Mitgliedstaat muss eine geeignete Behorde einrichten, die fur Erteilung, Er-
neuerung, Verlangerung, Anderung, Aussetzung und Widerruf von Lizenz fir frei-

gabeberechtigtes Personal verantwortlich ist.

Diese zustandige Behorde muss eine angemessene Organisationsstruktur festle-

gen, um die Einhaltung dieses Anhangs (Teil-66) sicherzustellen.
b) Ressourcen

Die zustandige Behdrde muss Uber eine ausreichende Anzahl an Mitarbeitern zur
Erfullung der Anforderungen dieses Anhangs (Teil-66) verfugen.

c) Verfahren

Die zustandige Behdrde muss dokumentierte Verfahren mit Angaben zur Einhal-
tung der Vorschriften dieses Anhangs (Teil-66) festlegen. Die Verfahren missen
Uberpruft und gedndert werden, um die kontinuierliche Einhaltung zu gewébhrleis-

ten.

66.B.20 Fihren von Aufzeichnungen

a) Die zustandige Behorde muss ein System fir die Fihrung von Aufzeichnun-
gen festlegen, das eine angemessene Rickverfolgbarkeit des Vorgangs der
Erteilung, Erneuerung, Verlangerung, Anderung, Aussetzung oder des Wi-

derrufs jeder Genehmigung ermaoglicht.
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b) Die Aufzeichnungen mussen fur jede Lizenz Folgendes enthalten:

1. den Antrag auf eine Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal oder auf
Anderung dieser Lizenz, einschlieRlich aller einschlagigen Dokumenta-

tion,

2. eine Kopie der Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal einschlief3lich

aller Anderungen,
3.  Kopien der wichtigen Korrespondenz,
4.  Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmafinahmen,

5. alle Berichte anderer zustdndiger Behorden tber den Inhaber der Li-
zenz fur freigabeberechtigtes Personal,

6. Aufzeichnungen Uber von der zustandigen Behorde vorgenommene

Prufungen,
7. bei Umwandlungen den jeweiligen Umwandlungsbericht

8. den jeweiligen Bonuspunktebericht fur die Gewahrung von Anrechnun-
gen.
c) Der Aufbewahrungszeitraum fur die Aufzeichnungen gemaf Punkt (b) (1) bis

(5) betragt mindestens funf Jahre nach dem Ablauf der Gliltigkeit der Lizenz.

d) Der Aufbewahrungszeitraum fur die Aufzeichnungen gemaf Punkt (b) (6), (7)

und (8) ist unbegrenzt.

66.B.25 Informationsaustausch

a) Um dieser Verordnung nachzukommen, muss zwischen den zustandigen
Behorden ein gegenseitiger Austausch aller notwendigen Informationen ge-
maf Artikel 15 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 stattfinden.

b) Unbeschadet der Zustandigkeiten der Mitgliedstaaten mussen sich im Fall
einer mehrere Mitgliedstaaten betreffenden potenziellen Gefahrdung der Si-
cherheit die betroffenen zustéandigen Behdrden bei den notwendigen Auf-

sichtstatigkeiten gegenseitig unterstitzen.

66.B.30 Ausnahmen

Uber alle gemaR Artikel 14 Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 gewéhrten

Ausnahmen missen von der zustandigen Behorde Aufzeichnungen gefihrt und auf-

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 190

bewahrt werden.

Unterabschnitt B Erteilung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal

Dieser Unterabschnitt enthalt die Verfahren, die von der zustandigen Behorde bei der
Erteilung, Anderung oder Verlangerung von Lizenzen fir freigabeberechtigtes Perso-

nal zu befolgen sind.

66.B.100 Verfahren fur die Erteilung einer Lizenz fur freigabeberechtigtes Per-
sonal durch die zustandige Behorde

a) Nach Erhalt des EASA-Formblatts 19 und der einschlagigen Dokumentation
hat die zustdndige Behérde das EASA-Formblatt 19 auf Vollstandigkeit zu
Uberprifen und sicherzustellen, dass die angefihrten Erfahrungen den An-

forderungen dieses Anhangs (Teil-66) entsprechen.

c) Nachdem die zustandige Behotrde die Identitat und das Geburtsdatum des
Antragstellers festgestellt und sich davon Uberzeugt hat, dass er/sie den
Standard an Wissen und Erfahrung erfullt, der durch diesen Anhang (Teil-
66) gefordert ist, hat sie dem Antragsteller die relevante Lizenz fir freigabe-
berechtigtes Personal auszustellen. Die gleichen Informationen sind durch

die zustandige Behdrde aufzubewahren.

d) Falls bei der Ausstellung der ersten Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal
Luftfahrzeugmuster oder -gruppen eingetragen werden, muss die zustandige
Behorde die Einhaltung der Bestimmungen von Punkt 66.B.115 Uberprifen.

66.B.105 Verfahren fir die Erteilung einer Lizenz fir freigabeberechtigtes Per-
sonal uUber einen gemall Anhang Il (Teil-145) genehmigten Instandhaltungsbe-
trieb

a) Ein gemald Anhang Il (Teil-145) genehmigter Instandhaltungsbetrieb, der zur
Auslbung dieser Tatigkeit durch die zustandige Behodrde zugelassen wurde,

kann (i) die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal im Namen der zustandi-
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b)

gen Behorde vorbereiten oder (ii) der zustandigen Behérde gegeniber Emp-
fehlungen bezuglich des Antrags einer Person auf eine Lizenz fir freigabebe-
rechtigtes Personal aussprechen, so dass die zustandige Behorde eine sol-

che Lizenz erstellen und erteilen kann.

Unter Buchstabe a genannte Instandhaltungsbetriebe mussen die Einhaltung
von Punkt 66.B.100 a und b sicherstellen.

In allen Féllen kann die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal dem An-

tragsteller nur von der zustéandigen Behorde erteilt werden.

66.B.110 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fur die Instandhaltung von

Luftfahrzeugen zur Einbeziehung einer zusatzlichen Kategorie oder Unterkate-

gorie

a)

b)

d)

Nach Abschluss der Verfahren gemald den Punkten 66.B.100 oder 66.B.105
hat die zustandige Behorde die zusatzliche Kategorie oder Unterkategorie
bzw. die Systemberechtigung(en) im Falle von Kategorie B2L in die Lizenz
fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen mit Stempel und Unterschrift ein-

zutragen oder die Lizenz neu auszustellen.
Die Aufzeichnungen der zustandigen Behdrde sind entsprechend zu andern.

Auf Antrag des Antragstellers hat die zustdndige Behorde eine Lizenz der
Kategorie B2L durch eine Lizenz der Kategorie B2 zu ersetzen und in diese
Lizenz dieselben Berechtigungen einzutragen, wenn der Lizenzinhaber die

beiden folgenden Nachweise erbringt:

) die durch eine Prifung nachgewiesene Kenntnis der Unterschiede zwi-
schen dem Grundwissen entsprechend der B2L-Lizenz und dem flr die

B2-Lizenz erforderlichen Grundwissen gemaf Anlage I;
ii)  die nach Anlage IV geforderte praktische Erfahrung.

Einem Inhaber einer Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen der
Unterkategorie B1.2, in die eine Berechtigung der Gruppe 3 eingetragen ist,
oder der Kategorie B3, in die die Berechtigung ,nicht druckbelluftete Flugzeu-
ge mit Kolbentriebwerk mit einer Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg
und darunter” eingetragen ist, hat die zustandige Behotrde auf Antrag eine Li-

zenz in den Unterkategorien L1 und L2 mit den entsprechenden vollstandi-
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66.B.115 Verfahren fiir die Anderung einer Lizenz fiir freigabeberechtigtes Per-

sonal zur Einbeziehung einer Luftfahrzeugberechtigung oder Aufhebung von

Einschrankungen

a)

b)

d)

Bei Erhalt eines ordnungsgemafien EASA-Formblatts 19 und der einschlagi-
gen Dokumentation, mit der die Erfillung der einschlagigen Anforderungen
fur eine Berechtigung und die zugehoérige Lizenz fur freigabeberechtigtes

Personal nachgewiesen wird, hat die zustandige Behoérde

1. die entsprechende Luftfahrzeugberechtigung in die Lizenz fir freigabe-

berechtigtes Personal des Antragstellers einzutragen, oder

2. diese Lizenz unter Einbeziehung der entsprechenden Luftfahrzeugbe-

rechtigung neu auszustellen, oder
3. die geltenden Einschrankungen gemalf Punkt 66.A.50 aufzuheben.
Die Aufzeichnungen der zustandigen Behérde sind entsprechend zu andern.

Falls die vollstandige musterbezogene Ausbildung nicht von einem gemalf
Anhang Il (Teil-147) genehmigten Betrieb durchgefiihrt wird, muss sich die
zustandige Behotrde davon Uberzeugen, dass die Anforderungen an die mus-
terbezogene Ausbildung erfillt sind, bevor die Musterberechtigung erteilt

wird.

Ist die Ausbildung am Arbeitsplatz nicht erforderlich, so ist das Luftfahrzeug-
muster auf der Grundlage einer Anerkennungsurkunde einzutragen, das von
einem nach Anhang IV (Teil-147) genehmigten Ausbildungsbetrieb fir In-
standhaltungspersonal ausgestellt wird.

Umfasst die luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung mehr als einen Lehr-
gang, muss sich die zustandige Behorde vor der Eintragung der Musterbe-
rechtigung davon Uberzeugen, dass Inhalt und Dauer der Lehrgdnge dem
Umfang der Lizenzkategorie voll entsprechen und dass die Schnittstellenbe-

reiche abgedeckt wurden.

Im Falle einer Unterschiedsschulung fir ein ahnliches Luftfahrzeugmuster
muss sich die zustandige Behdrde davon tiberzeugen, dass (i) die bisherigen
Qualifikationen des Antragstellers, die entweder durch (ii) einen Lehrgang
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gemal Anhang IV (Teil-147) oder durch einen unmittelbar durch die zustan-
dige Behorde genehmigten Lehrgang erganzt werden, fur die Eintragung der

Musterberechtigung anerkannt werden konnen.

g) Fur die Eintragung des Luftfahrzeugmusters sind die von der Agentur vorge-

gebenen Luftfahrzeugmusterberechtigungen zu verwenden.

66.B.120 Verfahren fur die Erneuerung der Gultigkeit einer Lizenz fur freigabe-

berechtigtes Personal

a) Die zustandige Behdrde hat die im Besitz des Inhabers befindliche Lizenz fur
freigabeberechtigtes Personal mit den Aufzeichnungen der zustandigen Be-
horde zu vergleichen und auf anhéngige Malinahmen in Bezug auf Widerruf,
Aussetzung oder Anderung gemafR Punkt 66.B.500 zu prufen. Wenn diese
Dokumente identisch sind und keine MaRRnahmen gemall Punkt 66.B.500
anhangig sind, ist die Lizenz des Inhabers um funf Jahre zu verlangern und

ein entsprechender Eintrag in die Akte vorzunehmen.

b) Wenn die Aufzeichnungen der zustéandigen Behdrde Unterschiede zur Lizenz

fur freigabeberechtigtes Personal des Lizenzinhabers enthalten:

1. hat die zustdndige Behorde die Grinde fur diese Unterschiede zu un-
tersuchen und kann sich gegen eine Erneuerung der Lizenz fir freiga-

beberechtigtes Personal entscheiden;

2. hat die zustandige Behorde den Lizenzinhaber und alle betroffenen be-

kannten Instandhaltungsbetriebe, die gemald Anhang | (Teil-M) Unter-

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 194

abschnitt F oder Anhang Il (Teil-145) genehmigt sind, Uber diese Tatsa-

che zu informieren;

3. hat die zustandige Behorde, falls erforderlich, MalRnahmen gemal
Punkt 66.B.500 zu ergreifen, um die betreffende Lizenz zu widerrufen,

auszusetzen oder zu andern.

66.B.125 Verfahren fir die Umwandlung von Lizenzen mit Gruppenberechti-

gungen

a)

b)

Einzelne Luftfahrzeugmusterberechtigungen, die auf der Lizenz fir freigabe-
berechtigtes Personal gemal Artikel 5 Absatz 4 bereits eingetragen sind,
bleiben erhalten und werden nicht in neue Berechtigungen umgewandelt, so-
fern der Lizenzinhaber nicht die Voraussetzungen gemafR Punkt 66.A.45 die-
ses Anhangs (Teil-66) fur die entsprechenden Gruppen-/ Untergruppenbe-

rechtigungen vollstandig erfullt.

Die Umwandlung ist gemal der folgenden Aufstellung durchzufihren:
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einmotorigem Turbinentriebwerk dieses Herstellers, die zu Gruppe

1 gehoren;

Flugzeug, einmotorig mitKolbentriebwerk — Metallbauweise, ent-
weder vollstandige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewandelt
in die ,vollstandige Gruppe 3. Fur die B1-Lizenz sind die folgen-
den Einschrankungen aufzunehmen: Flugzeuge in Verbundbau-
weise, Flugzeuge in Holzbauweise und Flugzeuge in gewebebe-
spannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriebwerk — Metallbauweise,
entweder vollstandige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewan-
delt in ,vollstandige Gruppe 3“ zuzuglich der Luftfahrzeugmuster-
berechtigungen fir mehrmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
der entsprechenden vollstandigen Gruppe bzw. Herstellergruppe,
die zu Gruppe 1 gehoren. Fur die Bl-Lizenz sind die folgenden
Einschrankungen aufzunehmen: Flugzeuge in Verbundbauweise,
Flugzeuge in Holzbauweise und Flugzeuge in gewebebespannter

Metallrohrbauweise;

Flugzeug, einmotorig mit Kolbentriebwerk - Holzbauweise, entwe-
der vollstandige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewandelt in
die ,vollstandige Gruppe 3“. Fur die B1-Lizenz sind die folgenden
Einschrankungen aufzunehmen: druckbeliftete Flugzeuge, Flug-
zeuge in Metallbauweise, Flugzeuge in Verbundbauweise und
Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriebwerk - Holzbauweise, ent-
weder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewandelt
in die ,vollstandige Gruppe 3. Fur die B1-Lizenz sind die folgen-
den Einschrankungen aufzunehmen: druckbeliftete Flugzeuge,
Flugzeuge in Metallbauweise, Flugzeuge in Verbundbauweise und

Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, einmotorig mitKolbentriebwerk -  Verbundbauweise,
entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewan-
delt in die ,vollstandige Gruppe 3“. Fur die B1-Lizenz sind die fol-

genden Einschrankungen aufzunehmen: druckbeliiftete Flugzeu-
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ge, Flugzeuge in Metallbauweise, Flugzeuge in Holzbauweise und

Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug, mehrmotorig mit Kolbentriebwerk - Verbundbauweise,
entweder vollstdndige Gruppe oder Herstellergruppe: Umgewan-
delt in die ,vollstandige Gruppe 3“. Fur die B1-Lizenz sind die fol-
genden Einschrankungen aufzunehmen: druckbellftete Flugzeu-
ge, Flugzeuge in Metallbauweise, Flugzeuge in Holzbauweise und

Flugzeuge in gewebebespannter Metallrohrbauweise;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — einmotorig, vollstandige Grup-
pe: Umgewandelt in ,vollstandige Untergruppe 2a“ zuzuglich der
Luftfahrzeugmusterberechtigungen fur die Flugzeuge mit Turbop-
rop- Einzeltriebwerk, fur die im bisherigen System keine Luftfahr-
zeugmusterberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1 ge-

horen;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — einmotorig, Herstellergruppe:
Umgewandelt in die entsprechende ,Hersteller-Untergruppe 2a“
zuzuglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fur die Flugzeu-
ge mit Turboprop-Einzeltriebwerk dieses Herstellers, fur die im
bisherigen System keine Luftfahrzeugmusterberechtigung erfor-

derlich war und die zu Gruppe 1 gehoren;

Flugzeug mit Turbinentriebwerk — mehrmotorig, vollstandige
Gruppe: Umgewandelt in die Luftfahrzeugmusterberechtigungen
fur die Flugzeuge mit mehreren Turboprop-Triebwerken, fur die im
bisherigen System keine Luftfahrzeugmusterberechtigung erfor-

derlich war.

2.  fur Kategorie B2:

Flugzeug: Erweitert um ,vollstandige Untergruppe 2a“ und ,voll-
standige Gruppe 3“ zuzuglich der Luftfahrzeugmusterberechtigun-
gen fir die Flugzeuge, fur die im bisherigen System keine Luft-
fahrzeugmusterberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1

gehoren;

Hubschrauber. Erweitert um ,vollstandige Untergruppen 2b und

2c¢* zuzuglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fur die Hub-
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schrauber, fur die im bisherigen System keine Luftfahrzeugmus-

terberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1 gehoren;

3.  fur Kategorie C:

- Flugzeug: Erweitert um ,vollstandige Untergruppe 2a“ und ,voll-
standige Gruppe 3 zuzuglich der Luftfahrzeugmusterberechtigun-
gen fur die Flugzeuge, fur die im bisherigen System keine Luft-
fahrzeugmusterberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1

gehoren;

- Hubschrauber. Erweitert um ,vollstandige Untergruppen 2b und
2c¢* zuzuglich der Luftfahrzeugmusterberechtigungen fiur die Hub-
schrauber, fur die im bisherigen System keine Luftfahrzeugmus-

terberechtigung erforderlich war und die zu Gruppe 1 gehéren;

Unterlag die Lizenz keinen technischen Einschrankungen im Anschluss an
den Umwandlungsprozess nach Punkt 66.A.70, bleiben diese Einschrankun-
gen in der Lizenz erhalten, sofern sie nicht nach den im Umwandlungsbericht
gemal Punkt 66.B.300 festgelegten Bedingungen gestrichen werden.
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Unterabschnitt C Prufungen

Dieser Unterabschnitt enthalt die Verfahren fir die von der zustdndigen Behorde

durchzufihrenden Prifungen.

66.B.200 Prifung durch die zustandige Behorde

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Alle Prufungsfragen sind vor einer Prufung sicher aufzubewahren, um zu
gewahrleisten, dass die Kandidaten nicht wissen, welche Fragen die Pri-

fungsgrundlage bilden.
Die zustandige Behorde benennt

1. Personen, die die fur jede Prifung zu verwendenden Fragen bestim-

men;

2.  Prufer, die wahrend aller Prifungen anwesend sind, um den ordnungs-

gemalien Verlauf der Prufung sicherzustellen.

Die Prufungen fur Musterlehrgédnge und die Musterprifungen missen dem in

Anlage Il dieses Anhangs (Teil-66) festgelegten Standard entsprechen.

Neue schriftliche Fragen sind mindestens alle sechs Monate zu erstellen und
die verwendeten Fragen zu l6schen oder vortubergehend nicht zu verwen-
den. Eine Aufstellung der Fragen ist zu Referenzzwecken in den Aufzeich-

nungen zu fuhren.

Alle Prufungsunterlagen sind dem Kandidaten zu Beginn der Prifung auszu-
handigen und dem Prifer am Ende des zugeteilten Prufungszeitraums zu-
rickzugeben. Es dirfen keine Prifungsunterlagen wahrend des bewilligten

Prufungszeitraums aus dem Prifungsraum entfernt werden.

Mit Ausnahme bestimmter Dokumentation, die flr Musterprifungen erforder-
lich ist, dirfen dem Kandidaten wahrend der Prufung nur die Prifungsunter-

lagen zur Verfigung stehen.

Die Prufungskandidaten sind so voneinander zu trennen, dass sie nicht die
Prifungsunterlagen der anderen Kandidaten einsehen kénnen. Sie dirfen

mit niemand anderem als dem Prufer sprechen.
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Kandidaten, denen ein Betrug nachgewiesen wird, sind fur zwolf Monate ab
dem Datum der Prufung, in der ihr Betrug festgestellt wurde, von weiteren

Prufungen auszuschliel3en.

Unterabschnitt D Umwandlung der Qualifikationen von

freigabeberechtigtem Personal

Dieser Unterabschnitt enthalt die Verfahren fir die Umwandlung der Qualifikationen

von freigabeberechtigtem Personal gemafd Punkt 66.A.70 in Lizenzen fiur freigabebe-

rechtigtes Personal.

66.B.300 Allgemeines

a)

b)

d)

Die zustandige Behoérde kann nur solche Qualifikationen umwandeln, die (i)
unbeschadet geltender bilateraler Vereinbarungen in dem Mitgliedstaat ihrer
Zustandigkeit erlangt wurden und (ii) vor dem Inkrafttreten der entsprechen-

den Anforderungen dieses Anhangs (Teil-66) glltig waren.

Die zustandige Behorde kann die Umwandlung nur in Ubereinstimmung mit
einem Umwandlungsbericht vornehmen, der gemal Punkt 66.B.305 bzw.
66.B.310 erstellt wurde.

Die Umwandlungsberichte missen von der zustandigen Behdrde entweder
(i) erstellt oder (ii) genehmigt werden, um die Einhaltung dieses Anhangs

(Teil- 66) zu gewahrleisten.

Die Umwandlungsberichte und etwaige Anderungen sind durch die zustandi-
ge Behorde gemal Punkt 66. B.20 aufzubewahren.

66.B.305 Umwandlungsbericht fir nationale Qualifikationen

a)

b)

In dem Umwandlungsbericht fiir nationale Qualifikationen von freigabebe-
rechtigtem Personal werden der Umfang jeder Art von Qualifikation und ge-
gebenenfalls der entsprechenden nationalen Lizenz sowie die zugehérigen
Rechte beschrieben; der Bericht enthalt aul3erdem ein Exemplar der ein-

schlagigen nationalen Vorschriften, in denen diese Rechte definiert werden.

In dem Umwandlungsbericht ist fiir jede Art von Qualifikation gemaf Buch-

stabe a anzugeben,
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in welche Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal die Umwandlung er-

folgt,

welche Einschrankungen gemaf Punkt 66.A.70(c) oder (d) hinzugefugt

werden missen,

die Bedingungen fir die Aufhebung der Einschrankungen unter Angabe
der Module/Themen, fiir die eine Prifung erforderlich ist, um die Ein-
schrankungen aufzuheben und eine Lizenz ohne Einschrankung zu er-
halten oder eine zusatzliche (Unter-)Kategorie einzubeziehen. Dies be-
inhaltet auch die Module in dieses Anhangs (Teil-66), die nicht

durch die nationale Qualifikation abgedeckt werden.

66.B.310 Umwandlungsbericht flur Berechtigungen genehmigter Instandhal-

tungsbetriebe

a)

b)

Fur jeden betroffenen genehmigten Instandhaltungsbetrieb beschreibt der

Umwandlungsbericht den Umfang jeder Art der von dem Betrieb erteilten Be-

rechtigungen und enthélt ein Exemplar der relevanten Verfahren des Be-

triebs fur die Qualifikation und Berechtigung von freigabeberechtigtem Per-

sonal, die die Grundlage des Umwandlungsprozesses bilden.

In dem Umwandlungsbericht ist fir jede Art von Berechtigung gemaf Buch-

stabe a anzugeben,

1.

in welche Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal die Umwandlung er-

folgt,

welche Einschrankungen gemaf Punkt 66.A.70(c) oder (d) hinzugefugt

werden missen,

die Bedingungen fiir die Aufhebung der Einschrankungen unter Angabe
der Module/Themen, fir die eine Prifung erforderlich ist, um die Ein-
schrdnkungen aufzuheben und eine Lizenz ohne Einschrankung zu er-
halten oder eine zusatzliche (Unter-)Kategorie einzubeziehen. Dies be-
inhaltet auch die Module in Anlage lll dieses Anhangs (Teil-66), die
nicht durch die nationale Qualifikation abgedeckt werden.
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T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Unterabschnitt E Anrechnungen fur die Priafung

Dieser Unterabschnitt enthalt die Bedingungen fir die Gewahrung von Anrechnun-
gen gemal Punkt 66.A.25(c).

66.B.400 Allgemeines
a) Die zustandige Behotrde kann Anrechnungen nur aufgrund eines Berichts
gewahren, der gemal Punkt 66.B.405 erstellt wurde.

b) Der Bericht muss von der zustandigen Behorde entweder (i) erstellt oder (ii)
genehmigt werden, um die Einhaltung dieses Anhangs (Teil-66) zu gewahr-

leisten.

c) Die Berichte und etwaige Anderungen sind zu datieren und durch die zu-

standige Behdrde gemal Punkt 66.B.20 aufzubewahren.

66.B.405 Bericht iber Anrechnungen fir die Prifung
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66.B.410 Gultigkeit von Anrechnungen fur die Prifung

a) Gegebenenfalls gewéhrte Anrechnungen werden dem Antragsteller von der
zustandigen Behdrde schriftlich und unter Angabe des verwendeten Berichts

mitgeteilt.

b) Anrechnungen werden zehn Jahre nach ihrer Gewéahrung unguiltig.

Unterabschnitt F Fortdauernde Aufsicht

Dieser Unterabschnitt enthalt die Verfahren fir die fortdauernde Aufsicht Uber die
Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal, insbesondere fur deren Widerruf, Ausset-

zen oder Einschrankung.

66.B.500 Widerruf, Aussetzen oder Einschranken der Lizenz fir freigabebe-

rechtigtes Personal

Die zustandige Behoérde hat die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal ruhen zu
lassen, einzuschranken oder zu widerrufen, wenn sie ein Sicherheitsproblem festge-
stellt hat oder wenn sie Uber eindeutige Beweise verfigt, dass die Person eine oder

mehrere der folgenden Aktivitdten durchgefiihrt hat oder daran beteiligt war:

1. Erhalt der Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal und/oder Ausstellung von

Freigabebescheinigungen durch Falschen des Beweismaterials,
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2. Nichtdurchfihrung von verlangten Instandhaltungsarbeiten, verbunden mit
dem Versaumnis, diese Tatsache dem Betrieb oder der Person zu melden,
die die Instandhaltung verlangte,

3. Nichtdurchfuhrung von erforderlichen Instandhaltungsarbeiten, die sich aus
der eigenen Prifung ergeben, verbunden mit dem Versdumnis, diese Tatsa-
che dem Betrieb oder der Person zu melden, fir die die Instandhaltung

durchgefuhrt werden sollte,
4. nachlassige Instandhaltung,
5. Falschen der Instandhaltungsaufzeichnungen,

6 Erteilen einer Freigabebescheinigung in dem Wissen, dass die auf der Frei-
gabebescheinigung angegebene Instandhaltung nicht durchgefuhrt oder de-
ren Durchfiihrung nicht gepruft wurde,

7. Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten oder Erteilen einer Freigabebe-
scheinigung unter dem negativen Einfluss von Alkohol oder Drogen,

8. Erteilen einer Freigabebescheinigung, obwohl die Bestimmungen von An-
hang | (Teil-M), Anhang Il (Teil-145) oder Anhang Il (Teil-66) nicht eingehal-

ten wurden.

Anlage | Gefordertes Grundwissen (ausgenommen die Lizenz der Kategorie L)
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Modul 1. Mathematik
Bl B3
1.1 Arithmetik 2 2 2
Arithmetische Begriffe und Zeichen, Methoden der Multiplikation und Division,
Briiche und Dezimalsystem, Faktoren und Vielfache, Gewichte, Maf3e und
Umrechnungsfaktoren, Verhaltnis und Proportion, Durchschnitt und Prozent-
zahlen, Flachen, Volumen, Quadrat- und Kubikwurzeln.
1.2 Algebra
(a) Bewertung einfacher algebraischer Ausdriicke, Addition, Subtrakti- 2 2 2
on, Multiplikation und Division, Verwendung von Klammern, einfa-
che algebraische Briiche;
(b)  Lineargleichungen und ihre Losungen; 1 1 1
Exponenten und Potenzen, negative und Bruchexponenten;
Binar- und andere relevante Zahlensysteme;
Simultane Gleichungen und Gleichungen zweiten Grades mit einer
Unbekannten;
Logarithmen.
1.3 Geometrie
(a) Einfache geometrische Konstruktionen; 1 1 1
(b)  Grafische Darstellung; Art und Anwendungen von Grafiken, Grafi- 2 2 2
ken von Gleichungen/ Funktionen;
(c) Einfache Trigonometrie; trigonometrische Beziehungen, Anwen- 2 2 2
dung von Tabellen und rechteckigen und Polarkoordinaten.
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Modul 2. Physik
Bl B3
2.1 Materie 1 1
Art der Materie: chemische Elemente, Struktur von Atomen, Molekdlen;
Chemische Verbindungen
Zustande: fest, flussig und gasférmig
Umwandlungen zwischen den Zustanden.
2.2 Mechanik
2.2.1 Statik 2 1
Krafte, Momente und Kraftepaare, Darstellung als Vektoren;
Schwerpunkte,
Elemente der Spannungstheorie, Dehnung und Elastizitat: Spannung,
Kompression, Scheren
und Torsion;
Art und Eigenschaften von festen, flissigen und gasférmigen Stoffen;
Druck und Auftrieb in Flussigkeiten (Barometer).
2.2.2 Kinetik 2 1
Linearbewegung: gleichmaRige Bewegung auf einer Geraden, Bewe-
gung unter standiger
Beschleunigung (Bewegung durch Schwerkraft);
Drehbewegung: gleichméRige, kreisférmige Bewegung (Zentrifugal-
[Zentripetalkrafte);
Periodische Bewegung: Pendelbewegung;
Einfache Theorie der Vibration, Harmonik und Resonanz;
Geschwindigkeitsverhdltnis, mechanischer Vorteil und Wirkungsgrad.
2.2.3 Dynamik
(@) Masse; 2 1
Kraft, Tragheit, Arbeit, Leistung, Energie (potentielle, kineti-
sche und gesamte Energie), Warme, Wirkungsgrad;
(b) Bewegungsenergie, Erhaltung der Bewegungsenergie; 2 1

Impuls;
gyroskopische Grundsatze;

Reibung: Art und Wirkungen, Reibungsbeiwert (Rollwider-

stand).
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Bl B3
2.2.4 Flussigkeitsdynamik
(&) Spezifisches Gewicht und spezifische Dichte; 2 2
(b)  Viskositat, Flussigkeitswiderstand, Auswirkungen von Strom- 2 1
linienformgebung;
Auswirkungen der Kompressibilitat auf Flissigkeiten;
Statischer, dynamischer und Gesamtdruck: Bernoullische
Theorie, Venturi.
2.3 Thermodynamik
(@) Temperatur: Thermometer und Temperaturskalen: Celsius, 2 2
Fahrenheit und Kelvin; Warmedefinition;
(b)  Warmekapazitat, spezifische Warme; 2 1
Warmeubertragung: Konvektion, Strahlung und Leitung;
Volumetrische Ausdehnung;
Erster und zweiter Hauptsatz der der Thermodynamik
Gase: Gesetze der idealen Gase; spezifische Warme bei
konstantem Volumen und konstantem Druck, Arbeit durch
ausdehnendes Gas;
Isotherme, adiabatische Ausdehnung und Verdichtung, Mo-
torzyklen, konstantes Volumen und konstante Dricke, Kihl-
anlagen und Warmepumpen;
Latente Schmelz- und Verdunstungswéarme, thermische
Energie, Verbrennungswarme.
2.4  Optik (Licht) 2 —
Lichtart;
Lichtgeschwindigkeit;
Reflektions- und Brechungsgesetze;
Reflektion auf ebenen Flachen, Reflektion durch Kugelspiegel, Refrak-
tion, Linsen;
Faseroptik.
2.5 Wellenbewegung und Schall 2 —

Wellenbewegung: mechanische Wellen, Sinuswellenbewegung, Sto-
reinflussphdnomene, stehende Wellen;

Schall: Schallgeschwindigkeit, Schallerzeugung, Intensitat, Héhe und
Qualitat, Doppler-Effekt.
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Modul 3. Grundlagen der Elektrik

Bl

B3

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Elektronentheorie

Struktur und Verteilung elektrischer Ladungen innerhalb von: Atomen,

Molekilen, lonen, Verbindungen;
Molekularstruktur von Leitern, Halbleitern und Isolatoren.
Statische Elektrizitat und Leitung

Statische Elektrizitat und Verteilung von elektrostatischen Aufladungen;
Elektrostatische Gesetze der Anziehung und Abstof3ung; Aufladungs-

einheiten, Coulombsches Gesetz;

Leitung von Elektrizitét in Feststoffen, Flussigkeiten, Gasen und im Va-

kuum.
Elektrische Begriffe

Die folgenden Begriffe, ihre Einheiten und die auf sie einwirkenden Fak-
toren: Spannungsunterschied, elektromotorische Kraft, Spannung,
Strom, Widerstand, Leitung, Ladung, konventioneller Stromfluss, Elekt-

ronenfluss.
Stromerzeugung

Stromerzeugung mit den folgenden Methoden: Licht, Warme, Reibung,

Druck, chemische Vorgange, Magnetismus und Bewegung.
Gleichstromquellen

Konstruktion und chemische Grundprozesse von: Priméarzellen, Sekun-
darzellen, Blei-Saure-Zellen, Nickel-Kadmium-Zellen, anderen alkali-

schen Zellen;

seriell und parallel geschaltete Zellen;

Innenwiderstand und seine Auswirkung auf eine Batterie;
Konstruktion, Werkstoffe und Arbeitsweise von Thermoelementen;
Arbeitsweise von Fotozellen.

Gleichstromkreise

Ohmsches Gesetz, erstes und zweites Kirchhoffsches Gesetz;

Berechnungen unter Anwendung der obigen Gesetze zum Erhalt von

Widerstand, Spannung und Strom;
Bedeutung des Innenwiderstands einer Versorgung.
Widerstand

(@) Widerstand und Einflussfaktoren; spezifischer Widerstand,;
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Bl

B3

3.8

3.9

Widerstandsfarbcodes, Werte und Toleranzen, Vorzugswerte,

Wattnennleistung; Serien- und Parallelwiderstande;

Berechnung des Gesamtwiderstands unter Verwendung von

Serien-, Parallel- und Serien-/ Parallel-Kombinationen;

Arbeitsweise und Verwendung von Potentiometern und Wider-

standsreglern; Arbeitsweise von Wheatstone-Briicken.
(b)  Konduktanz, positiver und negativer Temperaturkoeffizient;

Festwiderstande, Stabilitét, Toleranz und Begrenzungen, Kon-
struktionsmethoden; Stellwiderstande, Thermistoren, span-
nungsabhangige Widerstande; Konstruktion von Potentiome-
tern und Widerstandsreglern; Konstruktion von Wheatstone-

Bricken.
Leistung

Leistung, Arbeit und Energie (Kinetik und Potenzial); Ableitung der Leis-

tung durch einen Widerstand; Leistungsformel;
Berechnungen mit Leistung, Arbeit und Energie.
Kapazitat/Kondensator

Arbeitsweise und Funktion eines Kondensators;

Faktoren, die die Kapazitanzflache von Platten, die Distanz zwischen
den Platten, die Zahl der Platten und die Dielektrik beeinflussen; dielekt-

rische Konstante, Betriebsspannung, Nennspannung;
Kondensatortypen, Konstruktion und Funktion;
Kondensatorfarbkodierung;

Berechnungen von Kapazitanz und Spannung in seriellen und parallelen
Stromkreisen;

Exponentielle Aufladung und Entladung eines Kondensators, Zeitkon-

stanten;

Prifen der Kondensatoren.

3.10 Magnetismus
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(@) Theorie des Magnetismus; — 2 2 1

Eigenschaften eines Magneten;

Wirkungsweise eines Magneten, der in dem Magnetfeld der

Erde aufgehangt ist;

Magnetisierung und Entmagnetisierung;

Magnetische Abschirmung;

Verschiedene Arten von magnetischen Werkstoffen;

Konstruktion von Elektromagneten und Betriebsprinzip;

Dreifingerregel zur Bestimmung von: Magnetfeld um stromfih-

renden Leiter.
(b) Magnetische Spannung, Feldstarke, magnetische Induktion,| — 2 2 1

Durchlassigkeit, Hystereseschleife, Remanenz, Koerzitivkraft-

widerstand, Sattigungspunkt, Wirbelstrom;

VorsorgemalRnahmen fir die Pflege und Lagerung von Magne-

ten.
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3.11

3.12

Induktion/Induktor
Faradaysches Gesetz;

Aktion der Induktion einer Spannung in einem Leiter, der sich in einem

Magnetfeld bewegt;
Induktionsprinzip;

Auswirkung folgender Faktoren auf die Magnitude einer induzierten
Spannung: Magnetfeldstarke, Geschwindigkeit der Flussanderung, Zahl

der Leitungswindungen;
Gegenseitige Induktion;

Die Auswirkung der Anderungsgeschwindigkeit von Primarstrom und

gegenseitiger Induktion
auf die induzierte Spannung;

Faktoren, welche sich auf die gegenseitige Induktion auswirken: Zahl

der Spulenwindungen,

physikalische GroR3e der Spule, Permeabilitét der Spule, Position der

Spulen zueinander;

Lenzsches Gesetz und polaritatsbhestimmende Regeln;
Elektromotorische Gegenkraft, Selbstinduktion;
Sattigungspunkt;

Hauptanwendungen von Induktoren.

Theorie des Gleichstrommotors/Gleichstromgenerators
Grundtheorie von Motor und Generator;

Konstruktion und Zweck von Komponenten in einem Gleichstromgene-

rator;

Arbeitsweise von Gleichstromgeneratoren und Faktoren, welche Leis-
tung und Richtung des Stromflusses in Gleichstromgeneratoren beein-

flussen;

Arbeitsweise von Gleichstromgeneratoren und Faktoren, welche Leis-

tung, Drehmoment,

Geschwindigkeit und Drehrichtung von Gleichstrommotoren beeinflus-

sen;
Reihenschluss-, Nebenschluss- und Doppelschlussmotoren;

Konstruktion von Starter-Generatoren.

3.13 Wechselstromtheorie
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3.14

3.15

3.16

Sinuswellenform: Phase, Periode, Frequenz, Takt;

Momentanwerte, Durchschnittswerte, quadratische Mittelwerte, Spit-
zenwerte, Spitze-Spitze-Stromwerte und Berechnungen dieser Werte in

Relation zu Spannung, Strom und Leistung;
Dreiecks-/Rechteckwellen;

Einphasen-/Dreiphasenprinzip

Ohmsche (R), kapazitive (C) und induktive (L) Stromkreise

Phasenverhaltnis von Spannung und Strom in L-, C- und R-Kreisen,
parallel, seriell und seriell-parallel;

Leistungsableitung in L-, C- und R-Stromkreisen;

Berechnungen von Impedanz, Phasenwinkel, Leistungsfaktor und
Strom;

Berechnungen von echter Leistung, Scheinleistung und Blindleistung.

Transformator

Konstruktionsprinzipien und Arbeitsweise von Transformatoren;
Transformatorenverluste und Methoden zu ihrer Uberwindung;
Transformatoraktion mit oder ohne Last;

Leistungsweitergabe, Wirkungsgrad, Polaritdtskennzeichnungen;
Berechnungen von Netz- und Phasenspannungen und Stromen;
Berechnung der Leistung in einem dreiphasigen System;

Primér- und Sekundarstrom, Spannung, Windungsverhéaltnis, Leistung,
Wirkungsgrad;

Umspanner.

Filter

Arbeitsweise, Anwendung und Gebrauch der folgenden Filter: Tiefpass-,

Hochpass-, Bandpass-, Bandsperrfilter.
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3.17 Wechselstromgeneratoren 2 2 1
Drehung einer Schleife in einem Magnetfeld und erzeugte Wellenform;
Arbeitsweise und Konstruktion der Wechselstromgeneratoren mit dre-
hender Armatur und drehendem Feld;
einphasige, zweiphasige und dreiphasige Generatoren;
Vorteile und Verwendung von dreiphasigen Stern- und Deltaverbindun-
gen;
Permanentmagnetgeneratoren.
3.18 Wechselstrommotoren 2 2 1
Konstruktion, Betriebsprinzip und Merkmale: Wechselstromsynchron-
und Induktionsmotoren,
sowohl ein- als auch mehrphasig;
Methoden der Drehzahlkontrolle und Drehrichtung;
Methoden zum Herstellen eines Drehfeldes: Kondensator, Induktor,
Spaltpol oder Hilfspol.
Modul 4. Grundlagen der Elektronik
Bl B3
4.1 Halbleiter
4.1.1 Dioden
2 2 1

(a) Diodensymbole;
Merkmale und Eigenschaften von Dioden;
seriell und parallel geschaltete Dioden

Hauptmerkmale und Verwendung von Thyristoren, Leuchtdi-

oden, Photoleitungsdioden, Varistoren, Gleichrichterdioden;
Funktionsprifung von Dioden.

(b)  Werkstoffe, Elektronenkonfiguration, elektrische Eigenschaf-

ten;

Werkstoffe des Typs P und N: Auswirkungen von Verunreini-

gungen auf die Leitung, Majoritats- und Minoritatszeichen;

PN-Ubergang in einem Halbleiter, Entwicklung von Potential

tiber einen PN-Ubergang in den Zustanden ohne Vorspan-
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nung, mit Vorwarts-  Vorspannung und  Rickwdrts-

Vorspannung;

Diodenparameter: Spitzensperrspannung, Vorwartshochst-

strom, Temperatur, Frequenz, Leckstrom, Verlustleistung;

Arbeitsweise und Funktion von Dioden in den folgenden
Stromkreisen: Spitzenbegrenzer, Klemmschaltungen, Voll-
wellen- und Halbwellengleichrichter, Brickengleichrichter,

Spannungsverdoppler und -verdreifacher;

detaillierte Arbeitsweise und Merkmale der folgenden Kom-
ponenten: Thyristoren, Leuchtdioden, Schottky-Dioden, Fo-
toleitungsdioden, Reaktanzdidoden, Varistoren, Gleichrich-

terdioden, Zenerdioden.

4.1.2 Transistoren

(a)

(b)

Transistorsymbole;
Bauteilbezeichnung und Ausrichtung;
Merkmale und Eigenschaften von Transistoren;

Konstruktion und Arbeitsweise von PNP- und NPN-

Transistoren;

Basis-, Kollektor- und Emitterkonfigurationen; Prifen von

Transistoren;

Grundverstandnis anderer Transistortypen und ihrer Verwen-

dung;

Anwendung von Transistoren: Verstarkerklassen (A, B, C);
Einfache Schaltungen einschlief3lich: Vorspannung, Entkopp-
lung, Rickkopplung und Stabilisierung;

Prinzipien mehrstufiger Stromkreise: Kaskaden, Gegentakt,

Oszillatoren, Multivibratoren, Flipflop-Stromkreise.

4.1.3 Integrierte Schaltungen

@)

(b)

Beschreibung und Arbeitsweise logischer und linearer Schal-
tungen/Operationsverstarker;

Beschreibung und Arbeitsweise logischer und linearer Schal-
tungen;

Einfihrung in Arbeitsweise und Funktion eines Operations-
verstarkers, der verwendet wird als: Integrator, Differentiator,

Spannungsfolger, Komparator;

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main




RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

216

Bl

B3

4.2

4.3

Anschlussmethoden fur Betriebs- und Verstarkerstufen: re-
sistiv-kapazitiv (Transformator), induktiv-resistiv (IR), direkt;
Vorteile und Nachteile von positiver und negativer Riickkopp-
lung.

Leiterplatten

Beschreibung und Verwendung von Leiterplatten.

Servomechanismen

@)

(b)

Verstehen der folgenden Begriffe: Steuer- und Regelsyste-

me, Ruckkopplung, Folgeregelung, Analoggeber;

Prinzipien der Arbeitsweise und der Anwendung folgender
Synchronisations- Systemkomponenten/-merkmale: Resol-
ver, Differential, Steuerung und Drehmoment, Transformato-

ren, Induktions- und Kapazitatsgeber;

Verstehen der folgenden Begriffe: offener und geschlossener
Regelkreis, Folgeregelung, Servomechanismen, Analogge-

ber, Null, Dampfung, Rickkopplung, Totzone;

Konstruktion, Arbeitsweise und Anwendung der folgenden
Synchronisationssystemkomponenten: Resolver, Differential,
Steuerung und Drehmoment, E- und I-Transformatoren, In-

duktionsgeber, Kapazitatsgeber, Synchrongeber;

Fehler im Servomechanismus, Umkehr von Synchronisati-

onsleitungen, Pendelzug.

Modul 5. Digitaltechniken/ Elektronische Instrumentensysteme

B1-1
B1-3

B1-

B1-

B3

51

5.2

Elektronische Instrumentensysteme 1

Typische Systemanordnungen und Anordnung von elektroni-

schen Instrumentensystemen im Cockpit.
Zahlensysteme —
Zahlensysteme: binér, oktal und hexadezimal;

Nachweis der Umwandlungen zwischen Dezimal- und Binarsys-
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4
tem, Oktal- und Hexadezimalsystem und umgekehrt.
5.3  Datenumwandlung 1 | — —
Analogdaten, Digitaldaten;
Arbeitsweise und Anwendung von Analog-/Digital- und Digital-
/Analogkonvertern, Eingédnge und Ausgénge, Begrenzungen
verschiedener Typen.
5.4  Datenbusse 2 — —
Arbeitsweise von Datenbussen in Luftfahrzeugsystemen, ein-
schlie3lich Kenntnissen von ARINC und anderen Spezifikatio-
nen;
Luftfahrzeugnetze/Ethernet.
5.5 Logikschaltungen
(@) Identifikation von Ublichen VerknUpfungsgliedsymbo- 2 —
len, Tabellen und &quivalenten Schaltungen;
fur Luftfahrzeugsysteme benutzte Anwendungen,
schematische Schaltplane;
(b) Interpretation von logischen Schaltplanen. — | — -
5.6  Computergrundstruktur
(a8 Computerterminologie (einschliellich Bit, Byte, Soft- 2 — —
ware, Hardware, CPU, IC und verschiedene Speicher,
z. B. RAM, ROM, PROM); Computertechnologie (wie
in Luftfahrzeugsystemen verwendet).
(b)  In Verbindung mit Computern verwendete Terminolo- —_ | — —
gie;
Arbeitsweise, Layout und Schnittstellen der Haupt-
komponenten in einem Mikrocomputer, einschlief3lich
der zugehorigen Bussysteme; Informationen, die in
Einfach- und Mehradressbefehlen enthalten sind; auf
den Speicher bezogene Begriffe;
Arbeitsweise typischer Speichervorrichtungen;
Arbeitsweise, Vorteile und Nachteile der verschiede-
nen Datenspeichersysteme.
5.7  Mikroprozessoren — | — —
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B1-3

B1-

B1-

B3

Durchgefiihrte Funktionen und globale Arbeitsweise eines Mik-

roprozessors,;

Arbeitsweise der folgenden Mikroprozessorelemente: Steuerung

und Prozessor, Takt, Register, arithmetisch-logische Einheit.
5.8 Integrierte Schaltungen —

Arbeitsweise und Verwendung von Encodern und Decodern;

Funktion der Encoder-Typen;

Anwendung von ,Medium Scale Integration®, ,Large Scale Integration®

und ,Very Large Scale Integration®.
5.9 Multiplexing —

Arbeitsweise, Anwendung und Kennzeichnung von Multiplexern

und Demultiplexern in logischen Schaltplanen.
5.10 Faseroptik —

Vorteile und Nachteile von faseroptischer Dateniibertragung im

Vergleich zur Ubertragung tiber elektrische Leitungen;

faseroptischer Datenbus;

Begriffe in Verbindung mit Faseroptik;

Abschliisse;

Koppler, Steuerterminals, abgesetzte Terminals;

Anwendung von Faseroptik in Luftfahrzeugsystemen.
5.11 Elektronische Anzeigen —

Betriebsgrundlagen der in modernen Luftfahrzeugen verwende-
ten Ublichen Anzeigen, einschlie3lich Kathodenstrahlréhren,

Leuchtdioden und Flussigkristallanzeigen.
5.12 Elektrostatisch empfindliche Komponenten 1

Spezielle Handhabung von Komponenten, die fir elektrostati-

sche Entladungen empfindlich sind;

Bewusstsein um die Risiken und moglichen Schaden; Antistatik-

schutzeinrichtungen fir Komponenten und Personal.

5.13 Software-Management-Kontrolle —

Bewusstsein um die Einschrankungen, Lufttlichtigkeitsanforde-
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4
rungen und méglichen katastrophalen Auswirkungen von unge-
nehmigten Anderungen der Software
5.14 Elektromagnetische Umgebung 2 2 1
Einfluss der folgenden Ph&dnomene auf die Instandhaltungsver-
fahren fur elektronische Systeme:
EMV - Elektromagnetische Vertraglichkeit
EMI - Electromagnetic Interference [elektromagnetische St6-
rung]
HIRF- High Intensity Radiated Field [elektromagnetisches Feld
hoher Intensitat]
Blitz/ Blitzschutz
5.15 Typische elektronische/digitale Luftfahrzeugsysteme 2 2 1

Allgemeine Anordnung von typischen elektronischen/ digitalen

Luftfahrzeugsystemen und Prifung durch das zugehorige BITE

(Built In Test Equipment = eingebaute Prifeinrichtung), wie z.

B.:

a) Nur far B1 und B2:
ACARS - ARINC Communication and Addressing and
Reporting System [Kommunkiations- und Adressie-
rungs- und Berichtssystem]
EICAS - Engine Indication and Crew Alerting System
[Triebwerkanzeige- und Warnanlage]
FBW - Fly by Wire [elektrisch signalisierte Flugsteue-
rung]
FMS - Flight Management System [Flugmanagement-
system]
IRS - Inertial Reference System [Tragheitsbezugssys-
tem]
b) Fur B1, B2 und B3:

ECAM - Electronic Centralised Aircraft Monitoring
[elektronische zentralisierte Luftfahrzeugtberwachung]
EFIS - Electronic Flight Instrument System [elektroni-
sche Fluginstrumentenanlage]

GPS - Global Positioning System [globales Positions-
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bestimmungssystem]
TCAS - Traffic Alert Collision Avoidance System
[Warn- und Kollisionsverhinderungssystem]
Integrierte modulare Avionik
Kabinensysteme
Informationssysteme.
Modul 6. Werkstoffe und Komponenten
A | Bl B3
6.1  Luftfahrzeugwerkstoffe eisenhaltig
(@) Merkmale, Eigenschaften und Kennzeichnung von in Luft-| 1 2 2
fahrzeugen verwendeten Ublichen legierten Stahlen;
Warmebehandlung und Verwendung von legierten Stahlen.
(b)  Prufen von Eisenwerkstoffen auf Harte, Zugfestigkeit, Dauer-[ — | 1 1
festigkeit und Schlagbiegefestigkeit.
6.2 Luftfahrzeugwerkstoffe - nicht eisenhaltig
(@) Merkmale, Eigenschaften und Kennzeichnung von in Luft-| 1 2 2
fahrzeugen verwendeten blichen nicht eisenhaltigen Werk-
stoffen;
Warmebehandlung und Verwendung von nicht eisenhaltigen
Werkstoffen;
(b)  Prifen von nicht eisenhaltigen Werkstoffen auf Harte, Zugfes-| — 1 1
tigkeit, Dauerfestigkeit und Schlagbiegefestigkeit.
6.3 Luftfahrzeugwerkstoffe - Verbund- und nichtmetallische Werkstoffe
6.3.1 verbund- und nichtmetallische Werkstoffe mit Ausnahme von Holz und
Gewebe
(& Merkmale, Eigenschaften und ldentifizierung von in Luftfahr-| 1 2 2

zeugen verwendeten Ublichen Verbund- und nichtmetalli-

schen Werkstoffen, mit Ausnahme von Holz;

Dichtmittel und Haftmittel.
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ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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(b)  Erkennung von Mangeln/Beeintrachtigung von Verbund- und 2 2
nichtmetallischen Werkstoffen;
Reparatur von Verbund- und nichtmetallischen Werkstoffen.
6.3.2 Holzstrukturen 2 2
Konstruktionsmethoden von hélzernen Luftfahrzeugzellenstrukturen;
Merkmale, Eigenschaften und Typen des in Flugzeugen verwendeten
Holzes und der Klebstoffe;
Konservierung und Instandhaltung von Holzstrukturen;
Fehlerarten in Holzwerkstoffen und Holzstrukturen;
Erkennung von Fehlern in Holzstrukturen;
Reparatur von Holzstrukturen.
6.3.3 Gewebeverkleidung 2 2
Merkmale, Eigenschaften und Typen der in Flugzeugen verwendeten
Gewebe;
Prifmethoden fir Gewebe;
Fehlerarten im Gewebe;
Reparatur von Gewebeverkleidungen.
6.4 Korrosion
(@) Chemische Grundlagen; 1 1
Bildung durch, galvanische Prozesse, mikrobiologisch, Bean-
spruchung;
(b)  Korrosionsarten und ihre Identifikation; 3 2
Ursachen der Korrosion;
Werkstofftypen, Korrosionsanfalligkeit.
6.5  verbindungselemente
6.5.1 Schraubengewinde 2 2

Schraubenbezeichnungen;

Gewindeformen, Maf3e und Toleranzen fir die in Luftfahrzeugen ver-

wendeten Standardgewinde;

Messen von Schraubengewinden.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main




Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 222
Bl B3
6.5.2 Bolzen, Nieten, Schrauben 2 2
Bolzentypen: Spezifikation, Identifikation und Markierung von Luftfahr-
zeugbolzen, internationale Normen;
Muttern: selbstsichernd, Anker, Standardtypen;
Maschinenschrauben: Luftfahrzeugspezifikationen;
Nieten: Typen und Verwendung, Ein- und Ausbau;
selbstschneidende Schrauben, Passstifte.
6.5.3 Sperrvorrichtungen 2 2
Sicherungsbleche und Federringe, Sicherungsplatten, Splinte, Palmut-
tern, Drahtsicherung, Schnellverschlisse, Keile, Sicherungsringe.
6.5.4 Luftfahrzeugnieten 2 2
Vollnieten- und Blindnietentypen: Spezifikationen und Identifikation,
Warmebehandlung.
6.6 Rohre und Anschlisse
(@) Kennzeichnung und Typen der starren und flexiblen Rohre 2 2
und ihrer Verbindungen, die in Luftfahrzeugen verwendet
werden;
(b)  Standardanschliusse fir Luftfahrzeughydraulik-, Kraftstoff-, 2 2
Ol-, Pneumatik- und Luftsystemrohre.
6.7 Federn 2 1
Typen von Federn, Werkstoffen, Merkmalen und Anwendungen.
6.8 Lagertypen und ihre Anwendung. 2 1
6.9 Getriebe 2 1
Getriebetypen und ihre Anwendung;
Ubersetzungsverhaltnisse, Untersetzungs- und Ubersetzungsgetriebe-
systeme, getriebenes Rad und Triebrad, Zwischenrad, ineinandergrei-
fende Muster;
Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenrader.
6.10 Steuerkabel 2 2
Kabeltypen;

Endbeschlage, Spannschrauben und Ausgleichseinrichtungen;
Riemenscheiben und Kabelsystemkomponenten;
Bowdenkabel

Flexible Luftfahrzeug-Steuereinrichtungen.
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6.11 Elektrokabel und —stecker 1 2 2 2

Kabeltypen, Konstruktion und Merkmale;

Hochspannungs- und Koaxialkabel,

Crimpen;

Steckertypen, Stifte, Stecker, Steckdosen, Isolatoren, Nennstrom und

Nennspannung, Kopplung, Kennzeichnungskodes.

Modul 7A. Instandhaltung

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fur die Kategorie B3. Die entsprechenden The-

men fur die Kategorie B3 sind in Modul 7B festgelegt.

A Bl

7.1 SicherheitsmalBnahmen - Luftfahrzeug und Werkstatt 3 3 3
Aspekte sicherer Arbeitsverfahren, einschlie3lich der zu ergreifenden Vor-
sichtsmalRnahmen bei der Arbeit mit Strom, Gasen, insbesondere Sauer-
stoff, Ole und Chemikalien.

Ebenso Anweisungen zu AbhilfemalRnahmen im Falle eines Feuers oder
eines anderen Unfalls mit einer oder mehrerer dieser Gefahren, ein-
schlie3lich Kenntnisse Uber Léschmittel.

7.2 Werkstattverfahren 3 3 3
Pflege von Werkzeugen, Kontrolle von Werkzeugen, Verwendung von
Werkstattmaterialien;

Mal3e, Zugaben und Toleranzen, Ausfiihrungsqualitat;
Kalibrierung von Werkzeugen und Geraten, Kalibrierstandards.
7.3 Werkzeuge 3 3 3
Ubliche Handwerkzeugtypen;
Ubliche Elektrowerkzeugtypen;
Arbeitsweise und Verwendung von Prazisionsmessgeraten;
Schmiergerate und Methoden;
Arbeitsweise, Funktion und Verwendung von allgemeinen elektrischen
Prufgeraten.
7.4 Allgemeine Avionikprifgerate — 2 3
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7.5

7.6

7.7

7.8

Arbeitsweise, Funktion und Anwendung von allgemeinen Avionikprifgera-
ten.

Technische Zeichnungen, Diagramme und Normen

Zeichnungstypen und Diagramme, ihre Symbole, Mal3e, Toleranzen und
Darstellungen;

Identifizieren der Informationen im Zeichnungskopf;
Mikrofilm-, Mikrofiche- und computergesttitzte Darstellungen;
Spezifikation 100 der ,Air Transport Association (ATA) of America®;

Luftfahrtnormen und andere geltenden Normen, einschlie3lich ISO, AN,
MS, NAS und MIL; Stromlaufplane und Schaltplane.

Passungen und Abstande

BohrgréRen fur Schraubenldcher, Passungsklassen;

allgemeines System von Passungen und Abstéanden;

Plan der Passungen und Absténde fur Luftfahrzeuge und Triebwerke;
Begrenzungen fir Biegen, Verdrehen und Verschleif3;

Standardmethoden fur die Prifung von Wellen, Lagern und anderen Tei-
len.

Verbindungssystem zur elektrischen Verkabelung (EWIS)
Durchgangigkeit, Isolierung und Verbindungstechniken und Prifungen;
Verwendung von Crimpwerkzeugen: Hand- und Hydraulikbetrieb;
Prifung von Crimpverbindungen;

Ausbau und Einbau von Steckerstiften;

Koaxialkabel: VorsichtsmaRhahmen bei Priifung und Einbau;

Identifizierung von Verdrahtungstypen, Kriterien flr deren Inspektion und

Schadenstoleranz;

Verdrahtungsschutztechniken: Kabelbaum und Kabelbaumtrager, Kabel-
klemmen, Schutzhilsentechniken einschliel3lich Schrumpfhilsen, Schir-

mung;

Standards fur Einbau, Inspektion, Reparatur, Instandhaltung und Sauber-
keit des EWIS.

Nietverbindungen
Nietverbindungen, Nietabstand;
Werkzeuge fur Nieten und Vertiefungen;

Prufung von Nietverbindungen.
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7.9

7.10

7.11

7.12

7.13

7.14
7.14.1

7.14.2

7.15

7.16

Rohre und Schlauche

Biegen und Aufweiten/ Bordeln von Luftfahrzeugrohren;
Prufungen von Luftfahrzeugrohren und Schlauchen;
Einbau und Klemmen von Rohren.

Federn

Prifen und Testen von Federn.

Lager

Testen, Reinigen und Prifen von Lagern;
Schmieranforderungen fir Lager;

Mangel in Lagern und ihre Ursachen.

Getriebe

Prufung von Zahnradern, Spiel;

Prufung von Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenradern;

Prifung von Spindelantrieben, Hebelvorrichtungen, Schub-Zug-

Stangensystemen.

Steuerkabel

Stauchen von Endbeschlagen;

Prifen und Testen von Steuerkabeln;

Bowdenkabel; flexible Luftfahrzeugsteuerungssysteme.
Werkstoffbearbeitung

Blech

Anzeichnen und Berechnen von Biegungszugaben;
Blechbearbeitung, einschlie3lich Biegen und Formen;

Prifung von Blecharbeiten.

Verbund- und nichtmetallisches Material Verbindungsmethoden; Umwelt-

bedingungen; Prifmethoden.
Schweil3en, Hartléten, Loten und Verbinden
(@) Lotmethoden, Priifung von Létverbindungen;

(b)  Schweil3- und Hartlétmethoden;

Prufung von Schweifl3- und Hartlétverbindungen; Verbindungs-

methoden und Prifung von Verbindungen.

Luftfahrzeuggewicht und Schwerpunktlage

(&)  Schwerpunkt-/Gleichgewichtsgrenzberechnung: Gebrauch von
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SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Weitere Informationen unter:
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relevanten Dokumenten;

(b)  Vorbereitung des Luftfahrzeugs zur Wagung; Wagung des Luft- 2 —
fahrzeugs.

7.17  Handhabung und Lagerung des Luftfahrzeugs 2 2
Rollen/Schleppen des Luftfahrzeugs und zugehdérige Sicherheitsmalnah-
men;

Aufbocken, Unterlegen und Sichern des Luftfahrzeugs und zugehérige
SicherheitsmalRnahmen;

Methoden zur Lagerung des Luftfahrzeugs;

Verfahren zum Auftanken/Enttanken;
Enteisungs-/Vereisungsschutzverfahren;

elektrische, hydraulische und pneumatische Auf3enbordversorgung.
Auswirkungen von Umweltbedingungen auf Luftfahrzeughandhabung und
-betrieb.

7.18 Demontage-, Prif-, Reparatur- und Montagetechniken

(@) Mangeltypen und Sichtprifungstechniken; 3 3
Korrosionsbeseitigung, -bewertung und Wiederherstellen von
Korrosionsschutz;

(b)  Allgemeine Reparaturmethoden,  Strukturreparaturhandbuch 2 —
(Structural Repair Manual); Alterungs-, Ermidungs- und Korrosi-
onskontrollmethoden;

(c)  Zerstorungsfreie Priftechniken, einschlie3lich Eindringverfahren, 2 1
Rontgen, Wirbelstrom, Ultraschall und Boroskop.

(d) Demontage- und Wiedermontagetechniken; 2 2

(e) Fehlerlokalisierungstechniken. 2 2

7.19  Abnormale Ereignisse

(@)  Prufungen nach Blitzschlagen und HIRF; 2 2

(b)  Prifungen nach abnormalen Ereignissen, wie harten Landungen 2 —
und Flug durch Turbulenzen.

7.20 Instandhaltungsverfahren 2 2

Instandhaltungsplanung;
Anderungsverfahren;
Lagerhaltungsverfahren;

Zertifizierungs-/Freigabeverfahren;
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Schnittstelle zum Luftfahrzeugbetrieb;
Instandhaltungsinspektion/Qualitatskontrolle/Qualitatssicherung;

zusatzliche Instandhaltungsverfahren;

Kontrolle von Komponenten mit begrenzter Lebensdauer.

Module 7B. Instandhaltung

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen ent-

sprechend der Unterkategorie B3 widerspiegeln.

Stufe
B3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

SicherheitsmalRnahmen - Luftfahrzeug und Werkstatt

Aspekte sicherer Arbeitsverfahren, einschlie3lich der zu ergreifenden Vor-
sichtsmalRnahmen bei der Arbeit mit Strom, Gasen, insbesondere Sauerstoff,

Ole und Chemikalien.

Ebenso Anweisungen zu Abhilfemalinahmen im Falle eines Feuers oder eines
anderen Unfalls mit einer oder mehrerer dieser Gefahren, einschliellich Kennt-

nisse uUber Léschmittel.
Werkstattverfahren

Pflege von Werkzeugen, Kontrolle von Werkzeugen, Verwendung von Werk-
stattmaterialien; Maf3e, Zugaben und Toleranzen, Ausfihrungsqualitat; Kalibrie-

rung von Werkzeugen und Geraten, Kalibrierstandards.
Werkzeuge

Ubliche Handwerkzeugtypen;

Ubliche Elektrowerkzeugtypen;

Arbeitsweise und Verwendung von Prazisionsmessgeraten;
Schmiergerate und Methoden;

Arbeitsweise, Funktion und Verwendung von allgemeinen elektrischen Prufgera-

ten.

Allgemeine Avionikprufgerate

Arbeitsweise, Funktion und Anwendung von allgemeinen Avionikprufgeraten.
Technische Zeichnungen, Diagramme und Normen

Zeichnungstypen und Diagramme, ihre Symbole, MaRRe, Toleranzen und Dar-

stellungen;
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Stufe
B3

Identifizieren der Informationen im Zeichnungskopf;

Mikrofilm-, Mikrofiche- und computergestiitzte Darstellungen;

Spezifikation 100 der ,Air Transport Association (ATA) of America®;

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

Luftfahrtnormen und andere geltenden Normen, einschlie3lich ISO, AN, MS,
NAS und MIL;

Stromlaufpléne und Schaltplane.

Passungen und Abstande

Bohrgrof3en fur Schraubenldcher, Passungsklassen;

allgemeines System von Passungen und Abstéanden;

Plan der Passungen und Abstande fir Luftfahrzeuge und Triebwerke;
Begrenzungen fir Biegen, Verdrehen und Verschleif3;
Standardmethoden fur die Prifung von Wellen, Lagern und anderen Teilen.
Elektrokabel und -stecker

Durchgangigkeit, Isolierung und Verbindungstechniken und Prifungen;
Verwendung von Crimpwerkzeugen: Hand- und Hydraulikbetrieb;
Prifung von Crimpverbindungen;

Ausbau und Einbau von Steckerstiften;

Koaxialkabel: VorsichtsmalRnahmen bei Prifung und Einbau;

Verdrahtungsschutztechniken: Kabelbaum und Kabelbaumtréager, Kabelklem-

men, Schutzhilsentechniken einschlieB3lich Schrumpfhilsen, Schirmung.
Nietverbindungen

Nietverbindungen, Nietabstand;

Werkzeuge fir Nieten und Vertiefungen;

Prifung von Nietverbindungen.

Rohre und Schlauche

Biegen und Aufweiten/Bdrdeln von Luftfahrzeugrohren;
Prufungen von Luftfahrzeugrohren und Schlauchen;
Einbau und Klemmen von Rohren.

Federn

Prifen und Testen von Federn.

Lager

Testen, Reinigen und Prifen von Lagern;
Schmieranforderungen fir Lager;

Méngel in Lagern und ihre Ursachen.
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7.12  Getriebe 2
Prufung von Zahnradern, Spiel;
Prufung von Riemen und Riemenscheiben, Ketten und Kettenradern;
Prufung von Spindelantrieben, Hebelvorrichtungen, Schub-Zug-
Stangensystemen.
7.13  Steuerkabel 2
Stauchen von Endbeschlagen;
Prifen und Testen von Steuerkabeln;
Bowdenkabel; flexible Luftfahrzeugsteuerungssysteme.
7.14  Werkstoffbearbeitung
7.14.1 Blech 2
Anzeichnen und Berechnen von Biegungszugaben;
Blechbearbeitung, einschlie3lich Biegen und Formen;
Prufung von Blecharbeiten.
7.14.2 Verbund- und nichtmetallisches Material Verbindungsmethoden; Umweltbedin- 2
gungen; Prifmethoden.
7.15  Schweil3en, Hartloten, Loten und Verbinden
(a) Lotmethoden, Prifung von Lotverbindungen; 2
(b)  Schweil3- und Hartlétmethoden; 2
Prifung von Schweil3- und Hartlétverbindungen; Verbindungsmetho-
den und Prifung von Verbindungen.
7.16  Luftfahrzeuggewicht und Schwerpunktlage
(@) Schwerpunkt-/Gleichgewichtsgrenzberechnung: Gebrauch von rele- 2
vanten Dokumenten;
(b)  Vorbereitung des Luftfahrzeugs zur Wagung; Wagung des Luftfahr- 2
zeugs.
7.17 Handhabung und Lagerung des Luftfahrzeugs 2

Rollen/Schleppen des Luftfahrzeugs und zugehdérige SicherheitsmafRnahmen;

Aufbocken, Unterlegen und Sichern des Luftfahrzeugs und zugehérige Sicher-

heitsmalRnahmen,;

Methoden zur Lagerung des Luftfahrzeugs;
Verfahren zum Auftanken/Enttanken;
Enteisungs-/Vereisungsschutzverfahren;

elektrische, hydraulische und pneumatische Auf3enbordversorgung.
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Stufe
B3

Auswirkungen von Umweltbedingungen auf Luftfahrzeughandhabung und -
betrieb.

7.18 Demontage-, Priif-, Reparatur- und Montagetechniken
(@) Mangeltypen und Sichtprifungstechniken; 3

Korrosionsbeseitigung, -bewertung und Wiederherstellen von Korrosi-

onsschutz;

(b)  Allgemeine Reparaturmethoden, Strukturreparaturhandbuch (Structu- 2
ral Repair Manual); Alterungs-, Ermidungs- und Korrosionskontrollme-
thoden;

(c)  Zerstorungsfreie Priftechniken, einschlieBlich  Eindringverfahren, 2

Rontgen, Wirbelstrom, Ultraschall und Boroskop.

(d) Demontage- und Wiedermontagetechniken; 2

(e) Fehlerlokalisierungstechniken. 2

7.19  Abnormale Ereignisse
(@) Prufungen nach Blitzschlagen und HIRF; 2

(b)  Prifungen nach abnormalen Ereignissen, wie harten Landungen und 2

Flug durch Turbulenzen.

7.20 Instandhaltungsverfahren 2

Instandhaltungsplanung;

Anderungsverfahren;

Lagerhaltungsverfahren;

Zertifizierungs-/Freigabeverfahren;

Schnittstelle zum Luftfahrzeugbetrieb;

Instandhaltungsinspektion/Qualitatskontrolle/Qualitatssicherung;

zusatzliche Instandhaltungsverfahren;

Kontrolle von Komponenten mit begrenzter Lebensdauer.

Modul 8. Grundlagen der Aerodynamik

8.1 Atmosphéarenphysik 1 2 2 1

Internationale Standardatmosphare (ISA), Anwendung auf die Aero-

dynamik.
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RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine
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8.2 Aerodynamik 2 1
Luftstrémung um einen Kérper;
Grenzschicht, Laminar- und Turbulenzstrdmung, ungestorte Luftstro-
mung, relative Luftstromung, Aufwind und Abwind, Wirbel, Stau;
Die Begriffe: Wdlbung, Flugeltiefe, mittlere aerodynamische Tiefe,
Profilwiderstand (schadlicher Widerstand), induzierter Widerstand,
Druckzentrum, Anstellwinkel, positive Fligelverwindung und negative
Flugelverwindung, Schlankheitsgrad, Flugelform und Fliigelstreckung;
Schub, Gewicht, aerodynamische Resultierende;
Generation von Auftrieb und Widerstand: Anstellwinkel, Auftriebsbei-
wert, Widerstandsbeiwert, Polarkurve, Stromungsabriss;
Tragflachenverunreinigung, einschlie3lich Eis, Schnee, Frost.
8.3 Flugtheorie 2 1
Beziehung zwischen Auftrieb, Gewicht, Schub und Widerstand;
Gleitzahl;
stabile Flige, Leistung;
Kurventheorie;
Einfluss des Lastfaktors: Stromungsabriss, Flugleistungshillkurve
und strukturelle Begrenzungen,;
Auftriebsverstarkung.
8.4 Flugstabilitat und Dynamik 2 1

Léngs-, Seiten- und Richtungsstabilitat.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

232

Module 9A. Menschliche Faktoren

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fur die Kategorie B3. Die entsprechenden The-

men fur die Kategorie B3 sind in Modul 9B festgelegt.

Bl
9.1 Allgemeines 2 2
Die Notwendigkeit der Berlicksichtigung menschlicher Faktoren;
auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zurickzufuhrende Zwi-
schenfalle;
Murphys Gesetz.
9.2 Menschliche Leistung und Einschrankungen 2 2
Sehen;
Horen;
Informationsverarbeitung;
Aufmerksamkeit und Wahrnehmung;
Gedéachtnis;
Klaustrophobie und Zuganglichkeit.
9.3 Sozialpsychologie 1 1
Verantwortung: Einzelner und Gruppe;
Motivation und Demotivation;
Gruppendruck;
.Kulturelle® Belange;
Teamarbeit;
Management, Uberwachung und Fiihrung.
9.4 Leistungsbeeinflussende Faktoren 2 2
Fitness/Gesundheit;
Stress: hauslich und arbeitsbezogen,;
Zeitdruck und Termine;
Arbeitsbelastung: Uberforderung und Unterforderung;
Schlaf und Mudigkeit, Schichtarbeit;
Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch.
9.5 Physische Umgebung 1 1

Larm und Abgase;

Beleuchtung;
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Klima und Temperatur;
Bewegung und Vibration;
Arbeitsumgebung.

9.6 Aufgaben 1 1 1
Korperliche Arbeit;
Routineaufgaben;
Sichtprifung;
Komplexe Systeme.

9.7 Kommunikation 2 2 2
Innerhalb des Teams und zwischen Teams;
Arbeitsprotokollierung und -aufzeichnung;
»auf dem Laufenden bleiben®, Aktualitat;
Informationsverbreitung.

9.8 Menschlicher Fehler 1 2 2
Fehlermodelle und -theorien;
Fehlerarten bei Instandhaltungsarbeiten;
Fehlerauswirkungen (d. h. Unfélle);
Vermeiden und Bewaltigen von Fehlern.

9.9 Gefahren am Arbeitsplatz 1 2 2
Erkennen und Vermeiden von Gefahren;

Umgang mit Notfallen.

Modul 9B. Menschliche Faktoren

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die weniger anspruchsvolle Instand-

haltungsumgebung der Inhaber von Lizenzen der Kategorie B3 widerspiegeln.

Stufe
B3

9.1 Allgemeines 2
Die Notwendigkeit der Beriicksichtigung menschlicher Faktoren;
auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zuriickzufiihrende Zwischenfalle;

Murphys Gesetz.
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Stufe
B3

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Menschliche Leistung und Einschrankungen
Sehen;

Horen;

Informationsverarbeitung;
Aufmerksamkeit und Wahrnehmung;
Gedéchtnis;

Klaustrophobie und Zuganglichkeit.
Sozialpsychologie

Verantwortung: Einzelner und Gruppe;
Motivation und Demotivation;
Gruppendruck;

.Kulturelle* Belange;

Teamarbeit;

Management, Uberwachung und Fiihrung.
Leistungsbeeinflussende Faktoren
Fitness/Gesundheit;

Stress: hauslich und arbeitsbezogen;
Zeitdruck und Termine;

Arbeitsbelastung: Uberforderung und Unterforderung;
Schlaf und Midigkeit, Schichtarbeit;
Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch.
Physische Umgebung

Larm und Abgase;

Beleuchtung;

Klima und Temperatur;

Bewegung und Vibration;
Arbeitsumgebung.

Aufgaben

Korperliche Arbeit;

Routineaufgaben;

Sichtprifung;

Komplexe Systeme.

Kommunikation
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Stufe
B3

9.8

9.9

Innerhalb des Teams und zwischen Teams;
Arbeitsprotokollierung und -aufzeichnung;
,auf dem Laufenden bleiben®, Aktualitat;
Informationsverbreitung.

Menschlicher Fehler

Fehlermodelle und -theorien;

Fehlerarten bei Instandhaltungsarbeiten;
Fehlerauswirkungen (d. h. Unfalle);
Vermeiden und Bewaéltigen von Fehlern.
Gefahren am Arbeitsplatz

Erkennen und Vermeiden von Gefahren;

Umgang mit Notfallen.

Modul 10. Luftfahrtrecht

Bl

B3

10.1

10.2

10.3

10.4

Rechtsvorschriften

Rolle der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation;;

Rolle der Europaischen Kommission;

Rolle der EASA,;

Rolle der Mitgliedstaaten und der nationalen Luftfahrtbehérden;

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihre Durchfiihrungsverordnungen
(EU) Nr. 748/2012 und (EU) Nr. 1321/2014;

Beziehungen zwischen den verschiedenen Anhéngen (Teilen), u. a.
Teil-21, Teil-M, Teil-145, Teil-66, Teil-147 und Verordnung (EU) Nr.
965/2012.

Freigabeberechtigtes Personal — Instandhaltung

Detailliertes Verstandnis von Teil-66.

Genehmigter Instandhaltungsbetrieb

Detailliertes Verstandnis von Teil-145 und Teil-M Unterabschnitt F.
Flugbetrieb

Allgemeines Verstandnis der Verordnung (EU) Nr. 965/2012.
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speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
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Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
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Bl

B3

10.5

10.6

10.7

Luftverkehrsbetreiberzeugnisse (AOC);

Pflichten des Betreibers, insbesondere hinsichtlich der Aufrechterhal-

tung der Lufttlichtigkeit und der Instandhaltung;

Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm;

MEL/CDL,;

an Bord mitzufihrende Dokumente;

Luftfahrzeughinweisschilder (Markierungen).

Zulassung von Luftfahrzeugen, Bau- und Ausristungsteilen
(@) Allgemeines

Allgemeines Verstandnis von Teil-21 und der EASA-
Spezifikationen fiir Zulassungen CS-23, 25, 27, 29.

(b)  Dokumente

Lufttchtigkeitszeugnis; eingeschrénkte Lufttichtigkeits-

zeugnisse und Fluggenehmigungen;

Eintragungs- und Zulassungszeugnis;

Larmbescheinigung;

Waéageprotokoll;

Funklizenz und Genehmigung.
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

Allgemeines Versténdnis der Bestimmungen von Teil-21 zur Auf-

rechterhaltung der Lufttiichtigkeit;
Detailliertes Verstandnis von Teil-M.

Geltende nationale und internationale Anforderungen fir (wenn nicht

durch EU-Anforderungen ersetzt)
(@) Instandhaltungsprogramme, Instandhaltungskontrollen und
-prufungen;
Lufttichtigkeitsanweisungen;
Service Bulletins, Herstellerservice-Informationen;
Anderungen und Reparaturen;

Instandhaltungsdokumentation: Wartungshandbuicher,

Strukturreparaturhandbuch, illustrierter Teilekatalog usw.
Nur fir Lizenzen der Kategorien A bis B2:

Basis-Mindestausriustungslisten, Mindestausristungslisten,

Abfertigungsabweichungslisten;
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A B1 B3
(b)  Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit; — 1 1 1

Mindestausristungsanforderungen - Testfllige;
Nur fir Lizenzen der Kategorien B1 und B2:
ETOPS, Instandhaltungs- und Abfertigungsanforderungen;

Allwetterbetrieb, Betrieb der Kategorien 2/3.

Modul 11A. Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen mit Turbinen-

triebwerk

Stufe

Al B1l.1

111
1111

11.1.2

Flugtheorie
Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung
Arbeitsweise und Auswirkung von:

- Quersteuerung: Querruder und Luftruder;

- Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und

Entenruder;
- Giersteuerung, Ruderbegrenzer;

Steuerung unter Verwendung von Hohen-/Querruderkombinationen und Ho-
hen-/Seitenruderkombinationen;

auftriebserhéhende Einrichtungen, schlitzformige Offnungen, Vorfliigel, Flii-

gelklappen, Flaperons;

widerstandserzeugende Einrichtungen, Luftruder, Auftriebsvernichter,

Bremsklappen;
Auswirkungen von Grenzschichtzaunen, Sagezahneintrittskanten;

Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blo-

ckierkeilen oder Eintrittskanteneinrichtungen;

Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenaus-
gleich von (Vorder-) klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich,

Steuerflachenvorspannung, aerodynamischer Innenausgleich.
Hochgeschwindigkeitsflug

Schallgeschwindigkeit, Unterschallflug, Flug im schallnahen Bereich, Uber-

schallflug;

Machzahl, kritische Machzahl, Kompressibilitatsflattern, Druckwelle, aerody-
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Stufe

Al B1.1

namische Aufheizung, Flachenregel;

die Luftstromung im Triebwerkslufteinlauf von Hochgeschwindigkeitsflugzeu-
gen beeinflussende Faktoren;

Auswirkungen der Pfeilung auf die kritische Machzahl.
11.2  Luftfahrzeugzellenstrukturen - allgemeine Begriffe

(@) Lufttiichtigkeitsforderungen fur Zellenfestigkeit; 2 2
Zellenklassifizierung, primar, sekundar und tertiar;
ausfallsicher, zuverlassige Lebensdauer, Schadenunempfindlich-
keitskonzepte; Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;
Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion,
Spannung, Ringspannung, Ermidung;

Vorkehrungen fir Ablaufe und Beliftung; Vorkehrungen fur den
Systemeinbau; Vorkehrung gegen Blitzschlag; Bordmasseverbin-
dung.

(b)  Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Form-[ 1 2
spanten, Stringern, Langstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopp-
lungsstlicken, Streben, Verbindungsteilen, Holmen, Bodenstruktu-
ren, Verstarkung, AuBenhautmethoden, Korrosionsschutz, Fligel,
Leitwerk und Triebwerksbefestigungen;

Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden; Ober-
flachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, Lackie-
ren; Oberflachenreinigung;
Luftfahrzeugzellensymmetrie:  Abgleichmethoden und Symmet-
rieprifungen.
11.3  Luftfahrzeugzellenstrukturen - Flugzeuge
11.3.1 Rumpf (ATA 52/53/56) 1 2
Konstruktion und Druckabdichtung;
Flagel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;
Sitzeinbau und Frachtladesystem;
Tiren und Notausgénge: Konstruktion, Mechanismen, Bedienungs- und Si-
cherheitseinrichtungen; Konstruktion und Mechanismen von Fenstern und
Windschutzscheibe.
11.3.2 Flugel (ATA 57) 1 2

Konstruktion;

Kraftstofflagerung;
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Stufe
Al B1l.1
Fahrwerk, Ausleger, Steuerflache und auftriebserhbhende-
/widerstandserzeugende Befestigungen.
11.3.3 Hohenflossen (ATA 55) 1 2
Konstruktion;
Steuerflachenbefestigung.
11.3.4 Steuerflachen (ATA 55/57) Konstruktion und Befestigung; Auswuchten - 1 2
Masse und Aerodynamik.
11.3.5 Gondeln/Ausleger (ATA 54) 1 2
Gondeln/Ausleger:
- Konstruktion;
- Brandschotte;
- Triebwerksaufhangungen.
11.4  Klima- und Druckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
11.4.1 Luftversorgung 1 2
Luftversorgungsquellen, einschlie3lich Triebwerkabzapfluft, Hilfstriebwerk
und Versorgungswagen.
11.4.2 Klimaanlage 1 3
Klimaanlagen;
Luftumwalzungs- und Dampfumlaufkiihimaschinen;
Verteilungssysteme;
Fluss-, Temperatur- und Feuchtigkeitssteuersystem.
11.4.3 Druckbeaufschlagung 1 3
Druckbeaufschlagungssysteme;
Steuerung und Anzeige einschlie3lich Steuerungs- und Sicherheitsventilen;
Kabinendruckregler.
11.4.4 Sicherheits- und Warneinrichtungen Schutz- und Warneinrichtungen. 1 3
11.5 Instrumenten-/Avioniksysteme
11.5.1 Instrumentensysteme (ATA 31) 1 2
Staudruck: Héhenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;
Kreisel: kunstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leit-
kursanzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;
Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass; Anstellwinkelanzei-
ger, Uberziehwarnanzeigesysteme;
Glascockpit;
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Stufe

Al

B1.1

11.5.2

11.6

11.7

11.8

11.9

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.
Avioniksysteme
Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:

- Flugregelung (ATA 22),

- Kommunikation (ATA 23),

- Navigationssystem (ATA 34).

Elektrische Leistung (ATA 24)

Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung;
Wechselstromerzeugung;
Notstromerzeugung;
Spannungsregelung;
Energieverteilung;

Wechselrichter, Transformatoren, Gleichrichter;
Schaltungsschutz;
Externe/Auf3enbordstromversorgung.
Gerate und Ausstattungen (ATA 25)

(@) Anforderungen an Notausristung;
Sitze, Gurtzeug und Gurte.

(b)  Kabinenlayout;

Geratelayout;
Kabinenausstattung;
Kabinenunterhaltungseinrichtung;
Bordkiichenausstattung;
Frachtverlade- und Befestigungseinrichtung;
Passagiertreppe.

Brandschutz (ATA 26)

(@) Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerléschanlagen;
Systemprifungen.

(b)  Tragbarer Feuerldscher.

Flugsteuerung (ATA 27)

Leitsteuerung: Querruder, Héhenruder, Seitenruder, Luftruder;
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RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Stufe

Al

B1.1

11.10

11.11

11.12

Trimmknopf;

Wirklaststeuerung;
auftriebserhdhende Einrichtungen;
Auftriebsvernichter, Bremsklappe;

Systembetrieb: manuell, hydraulisch, pneumatisch, elektrisch, elektrisch sig-

nalisierte Flugsteuerung;

Steuerdrucksimulierung, Gierdampfer, Machtrimmregler, Ruderlagebegren-

zer, Rudersperrsysteme;

Trimmen und Aufristen;
Uberziehschutz/Warnsystem.
Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehéalter;

Versorgungssysteme;

Schnellablassen, Entluften und Entleeren;
Umfillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen;
Betanken und Enttanken;
Kraftstoffanlagen mit Langsausgleich.
Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfllissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Notdruckgenerierung;

Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme;

Schnittstelle zu anderen Systemen.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;

Vereisungsschutzsysteme: elektrisch, Hei3luft und chemisch;
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Stufe

Al

B1.1

11.13

11.14

11.15

11.17

Enteisungssysteme: elektrisch, Hei3luft, pneumatisch und chemisch;
wasserabweisender Stoff;

Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stol3dampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;

Anzeige- und Warneinrichtungen;

Rader, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
Bereifung;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung.

Lampen (ATA 33)

AulRen: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;

innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;

Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Wasser/Abfall (ATA 38)
Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss;
Toilettensystem-Layout, Spulen und Wartung;

Korrosionsaspekte.
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Stufe
Al B1l.1

11.18 Bordinstandhaltungssysteme (ATA 45) 1 2

Zentrale Instandhaltungsrechner;

Datenladesystem;

elektronisches Bibliothekssystem:;

Drucken;

Zelleniiberwachung (Schadenstoleranziiberwachung).
11.19 Integrierte modulare Avionik (ATA42) 1 2

Zu den Funktionen, die typischerweise in die Module der integrierten modula-

ren Avionik (Integrated Modular Avionic - IMA) integriert werden kénnen,

zéhlen:

Zapfluftmanagement, Luftdruckregelung, Beltftung und Luftregelung, Avio-

nik- und Cockpit-Beluftungsregelung, Temperaturregelung, Luftverkehrs-

kommunikation, Avionikkommunikationsrouter, elektrisches Lastmanage-

ment, Trennschaltertiberwachung, elektrisches System BITE, Treibstoffma-

nagement, Bremsregelung, Lenkregelung, Ausfahren und Einfahren des

Fahrwerks, Reifendruckanzeige, Oldruckanzeige, Bremstemperaturiiberwa-

chung usw.;

Kernsystem; Netzwerkkomponenten.

1 2
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Stufe

Al

B1.1

11.21

Informationssysteme (ATA46)

Hierzu zéahlen die Baugruppen und Bauteile, die die Speicherung, Aktualisie-
rung und den Abruf digitaler Informationen erméglichen, welche herkdmmili-
cherweise auf Papier, Microfilm oder Microfiche vorlagen. Hierunter fallen
auch Baugruppen, die eigens fur Informationsspeicherungs- und -
abruffunktionen eingesetzt werden, beispielsweise der elektronische Mas-
senspeicher und Controller. Baugruppen und Bauteile, die fir andere Zwecke
eingebaut und mit anderen Systemen gemeinsam genutzt werden, bei-
spielsweise Besatzungsraumdrucker oder allgemeine Anzeigegerate, sind
hierin nicht eingeschlossen.

Zu den typischen Beispielen zéhlen Flugverkehr- und -

informationsmanagementsysteme sowie Netzserver.
Allgemeines Flugzeug-Informationssystem;
Besatzungsraum-Informationssystem;
Instandhaltungsinformationssystem;
Fluggastkabinen-Informationssystem;

diverse sonstige Informationssysteme.
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Modul 11B. Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen

mit Kolbentriebwerk

Anmerkung 1: Dieses Modul gilt nicht fir die Kategorie B3. Die entsprechenden
Themen fur die Kategorie B3 sind in Modul 11C festgelegt.
Anmerkung 2: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen

entsprechend den Unterkategorien A2 und B1.2 widerspiegeln.

Stufe

A2 B1.2

11.1  Flugtheorie

11.1.1. Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung 1 2
Arbeitsweise und Auswirkung von:

- Quersteuerung: Querruder und Luftruder;

- Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und

Entenruder;
- Giersteuerung, Ruderbegrenzer;

Steuerung unter Verwendung von Hohen-/Querruderkombinationen und Ho6-

hen-/Seitenruderkombinationen;

auftriebserhdhende Einrichtungen, schlitzférmige Offnungen, Vorfliigel, Fli-

gelklappen, Flaperons;

widerstandserzeugende Einrichtungen, Luftruder, Auftriebsvernichter,

Bremsklappen;
Auswirkungen von Grenzschichtzaunen, Sagezahneintrittskanten;

Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blo-

ckierkeilen oder Eintrittskanteneinrichtungen;

Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenaus-
gleich von (Vorder-)klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich,

Steuerflachenvorspannung, aerodynamischer Innenausgleich.

11.1.2. Hochgeschwindigkeitsflug - nicht zutreffend — —
11.2  Luftfahrzeugzellenstrukturen - allgemeine Begriffe
(&) Lufttichtigkeitsforderungen fur Zellenfestigkeit; 2 2
Zellenklassifizierung, primér, sekundar und tertiar;

ausfallsicher, zuverlassige Lebensdauer, Schadenunempfindlich-

keitskonzepte;
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion,
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(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Stufe
A2 B1.2
Spannung, Ringspannung, Ermidung;
Vorkehrungen fur Ablaufe und Beliiftung;
Vorkehrungen fur den Systemeinbau;
Vorkehrung gegen Blitzschlag;
Bordmasseverbindung.
(b)  Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Form- 1 2
spanten, Stringern, Langstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopp-
lungsstiicken, Streben, Verbindungsteilen, Holmen, Bodenstruktu-
ren, Verstarkung, AuRenhautmethoden, Korrosionsschutz, Fligel,
Leitwerk und Triebwerksbefestigungen;
Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;
Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, La-
ckieren; Oberflachenreinigung;
Luftfahrzeugzellensymmetrie:  Abgleichmethoden und Symmet-
rieprifungen.
11.3  Luftfahrzeugzellenstrukturen - Flugzeuge
11.3.1 Rumpf (ATA 52/53/56) 1 2
Konstruktion und Druckabdichtung;
Flagel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;
Sitzeinbau;
Turen und Notausgéange: Konstruktion und Arbeitsweise;
Befestigung von Fenstern und Windschutzscheibe.
11.3.2 Flugel (ATA 57) 1 2
Konstruktion;
Kraftstofflagerung;
Fahrwerk, Ausleger, Steuerflache und auftriebserhéhende-
/widerstandserzeugende Befestigungen.
11.3.3 Hohenflossen (ATA 55) 1 2
Konstruktion;
Steuerflachenbefestigung
11.3.4 Steuerflachen (ATA 55/57) 1 2
Konstruktion und Befestigung;
Auswuchten - Masse und Aerodynamik.
11.3.5 Gondeln/Ausleger (ATA 54) 1 2
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Stufe

A2

B1.2

114

115
1151

11.5.2

11.6

11.7

Gondeln/Ausleger:

- Konstruktion,

- Brandschotte;

- Triebwerksaufhangungen.
Klima- und Druckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
Druckbeaufschlagungs- und Klimaanlage;
Kabinendruckregler, Schutz- und Warneinrichtungen;
Heizung.
Instrumente-/Avioniksysteme

Instrumentensysteme (ATA 31)

Staudruck: Hohenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kunstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leit-

kursanzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;
Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;
Anstellwinkelanzeiger, Uberziehwarnanzeigesysteme;
Glascockpit;
andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.
Avioniksysteme
Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:
- Flugregelung (ATA 22),
- Kommunikation (ATA 23),
- Navigationssystem (ATA 34).
Elektrische Leistung (ATA 24)
Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung;
Spannungsregelung;
Energieverteilung;
Schaltungsschutz;
Wechselrichter, Transformatoren.
Gerate und Ausstattungen (ATA 25)
(@) Anforderungen an Notausristung;
Sitze, Gurtzeug und Gurte.

(b)  Kabinenlayout;
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Stufe

A2 B1.2

11.8

11.9

11.10

11.11

11.12

Geratelayout;
Kabinenausstattung;
Kabinenunterhaltungseinrichtung;
Bordkiichenausstattung;
Frachtverlade- und Befestigungseinrichtung; Passagiertreppe.
Brandschutz (ATA 26)
(@) Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerldschanlagen;
Systemprifungen.
(b)  Tragbarer Feuerléscher.
Flugsteuerung (ATA 27)
Leitsteuerung: Querruder, Héhenruder, Seitenruder, Luftruder;
Trimmruder;
auftriebserh6hende Einrichtungen;
Systembetrieb: manuell;
Rudersperrsysteme;
Trimmen und Aufristen;
Uberziehwarnsystem.

Kraftstoffanlage (ATA 28) Systemlayout; Kraftstoffoehdlter; Versorgungssys-
teme; Umfillen und Ubernehmen; Anzeige- und Warneinrichtungen; Betan-

ken und Enttanken.

Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfllissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;

Enteisungssysteme: elektrisch, HeiRluft, pneumatisch und chemisch;
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Stufe

A2

B1.2

11.13

11.14

11.15

11.17

Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stol3dampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réader, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
Bereifung;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung.

Lampen (ATA 33)

AufR3en: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;
Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Wasser/Abfall (ATA 38)
Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss;
Toilettensystem-Layout, Spulen und Wartung;

Korrosionsaspekte.
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Modul 11C. Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen

mit Kolbentriebwerk

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Technologie von Flugzeugen ent-

sprechend der Unterkategorie B3 widerspiegeln.

Stufe
B3
11.1  Flugtheorie

Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung 1
Arbeitsweise und Auswirkung von: —

- Quersteuerung: Querruder;

- Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen- und

Entenruder;

- Giersteuerung, Ruderbegrenzer;
Steuerung unter Verwendung von Héhen-/Querruderkombinationen und Hohen-
/Seitenruderkombinationen;
auftriebserhthende Einrichtungen, schlitzformige Offnungen, Vorfliigel, Fligel-
klappen, Flaperons;
widerstandserzeugende Einrichtungen, Auftriebsvernichter, Bremsklappen;
Auswirkungen von Grenzschichtzaunen, Sagezahneintrittskanten;
Grenzschichtbeeinflussung unter Verwendung von Wirbelerzeugern, Blockier-
keilen oder Eintrittskanteneinrichtungen;
Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Ausgleich und Gegenaus-
gleich von (Vorder-)klappen, Servorudern, Federrudern, Massenausgleich,
Steuerflachenvorspannung, aerodynamischer Innenausgleich.

11.2  Luftfahrzeugzellenstrukturen - allgemeine Begriffe
(a) Lufttichtigkeitsforderungen fiir Zellenfestigkeit; 2

Zellenklassifizierung, primar, sekundér und tertiar;

ausfallsicher, zuverlassige Lebensdauer, Schadenunempfindlichkeits-

konzepte;
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsion,

Spannung, Ringspannung, Ermudung;
Vorkehrungen fur Ablaufe und Beliftung;
Vorkehrungen fir den Systemeinbau;
Vorkehrungen fir den Systemeinbau;

Bordmasseverbindung.
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(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Stufe
B3

11.3
11.31

11.3.2

11.3.3

11.3.4

11.3.5

(b)

Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Formspan-
ten, Stringern, Langstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopplungssti-
cken, Streben, Verbindungsteilen, Holmen, Bodenstrukturen, Verstar-

kung, AuBenhautmethoden, Korrosionsschutz, Flugel, Leitwerk und

Triebwerksbefestigungen;

Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;

Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren, La-

ckieren;

Oberflachenreinigung;

Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmetriepri-

fungen.
Luftfahrzeugzellenstrukturen — Flugzeuge
Rumpf (ATA 52/53/56)
Konstruktion;
Fligel, Hohenflosse, Ausleger und Fahrwerkbefestigung;
Sitzeinbau;
Turen und Notausgange: Konstruktion und Arbeitsweise;
Befestigung von Fenstern und Windschutzscheibe.
Flugel (ATA 57)
Konstruktion;
Kraftstofflagerung;

Fahrwerk, Ausleger, Steuerflache und auftriebserhéhende-

/widerstandserzeugende Befestigungen.
Hohenflossen (ATA 55)
Konstruktion;
Steuerflachenbefestigung.
Steuerflachen (ATA 55/57)
Konstruktion und Befestigung;
Auswuchten - Masse und Aerodynamik.
Gondeln/Ausleger (ATA 54)
Gondeln/Ausleger:

- Konstruktion,

- Brandschotte;

- Triebwerksaufhdngungen.
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Stufe
B3

114

115
1151

11.5.2

11.6

11.7

11.8

Klimaanlage (ATA 21)

Heizung und Luftung

Instrumenten-/Avioniksysteme

Instrumentensysteme (ATA 31)

Staudruck: Héhenmesser, Fahrtmesser, Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kunstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leit-

kursanzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass; Anstellwinkelanzeiger,

Uberziehwarnanzeigesysteme;
Glascockpit;
andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.
Avioniksysteme
Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:
- Flugregelung (ATA 22),
- Kommunikation (ATA 23),
- Navigationssystemen (ATA 34).
Elektrische Leistung (ATA 24)
Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung;
Spannungsregelung;
Energieverteilung;
Schaltungsschutz;
Wechselrichter, Transformatoren.
Geréate und Ausstattungen (ATA 25)
Anforderungen an Notausrustung;
Sitze, Gurtzeug und Gurte.
Brandschutz (ATA 26)

Tragbarer Feuerldscher
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Stufe
B3

11.9

11.10

11.11

11.12

11.13

Flugsteuerung (ATA 27)

Leitsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Luftruder;
Trimmruder;

auftriebserh6hende Einrichtungen;
Systembetrieb: manuell;

Rudersperrsysteme;

Trimmen und Aufristen;

Uberziehwarnsystem.

Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehalter;

Versorgungssysteme;

Umfillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Betanken und Enttanken.

Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfllissigkeiten;

Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;
Enteisungssysteme: elektrisch, Heil3luft, pneumatisch und chemisch;
Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stol3dampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réder, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
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Stufe
B3

11.14

11.15

11.16

Bereifung;

Lenkung.

Lampen (ATA 33)

AuBen: Navigation, Kollisionsschutz, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;
Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Pneumatisch/Vakuum (ATA 36)

Systemlayout;

Quellen: Triebwerk/Hilfstriebwerk, Verdichter, Behalter, Aulenbordversorgung;
Druck- und Vakuumpumpen;

Druckbegrenzung;

Verteilung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.

Schnittstellen zu anderen Systemen.

Modul 12. Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Hubschraubern

Stufe

A3 B1.3
Ad Bl1.4

121

Flugtheorie - Drehfligleraerodynamik

Terminologie;

Auswirkungen der Kreiselpréazession;

Gegenmoment und Richtungssteuerung;
Auftriebsasymmetrie, Stromungsabriss an Blattspitze;
Umsetzungstendenz und ihre Korrektur;
Corioliseffekt und Ausgleich;

Wirbelringzustand, Leistungseinstellung, zu starke Nickbewegung;

Autorotation;
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Stufe

A3
A4

B1.3
B1.4

12.2

12.3

12.4

125

Bodeneffekt.

Flugsteueranlage

Periodische Blattverstellung;

kollektive Blattverstellung;

Taumelscheibe;

Giersteuerung: Drehmomentausgleich, Heckrotor, Abzapfluft;
Hauptrotorkopf: Merkmale von Design und Arbeitsweise;
Rotorblatt-Schwenkgelenkdampfer: Funktion und Konstruktion;

Rotorblatter: Konstruktion und Befestigung von Haupt- und Heckrotorblatt;

Trimmknopf, feste und trimmbare Hohenflossen;

Systembetrieb: manuell, hydraulisch, elektrisch und elektrisch signalisierte

Flugsteuerung;

Steuerdrucksimulierung;

Trimmen und Aufristung.

Blattspurprifung und Vibrationsanalyse Rotorabgleich;
Haupt- und Heckrotorspurprifung;

Statische und dynamische Auswuchtung;
Vibrationsarten, Mdglichkeiten zur Vibrationsreduzierung;
Bodenresonanz.

Getriebe

Getriebe, Haupt- und Heckrotoren;

Kupplungen, Freilaufeinheiten und Rotorbremse;

Heckrotor-Antriebswellen, flexible Kupplungen, Lager, Schwingungsdampfer

und Lageraufhangungen.

Luftfahrzeugzellenstrukturen

(8) Lufttichtigkeitsforderungen fur Zellenfestigkeit; Zellenklassifizie-

rung, primar, sekundér und tertiar;

ausfallsicher, zuverlassige Lebensdauer, Schadenunempfindlich-

keitskonzepte; Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme;

Beanspruchung, Belastung, Biegen, Verdichtung, Scheren, Torsi-

on, Spannung, Ringspannung, Ermidung;
Vorkehrungen fur Ablaufe und Beliftung;
Vorkehrungen fur den Systemeinbau;

Vorkehrung gegen Blitzschlag.
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T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Stufe

A3 B1.3
Ad B1.4

12.6
12.6.1

12.6.2

12.7

(b)

Konstruktionsmethoden von: Rumpf in Schalenbauweise, Form-
spanten, Stringern, Langstragern, Rumpfspanten, Spanten, Dopp-
lungsstiicken, Streben, Verbindungsteilen, Holmen, Bodenstruktu-

ren, Verstarkung, AuBenhautmethoden und Korrosionsschutz;

Auslegern, Hohenflosse und Fahrwerkbefestigungen;

Sitzeinbau;

Turen: Konstruktion, Mechanismen, Bedienungs- und Sicherheits-

einrichtungen;

Konstruktion von Fenstern und Windschutzscheiben;
Kraftstofflagerung;

Brandschotte;

Triebwerksaufhangungen.

Zellenmontagetechniken: Nieten, Verschrauben, Verbinden;

Oberflachenschutzmethoden, wie Chromatisieren, Anodisieren,

Lackieren;

Oberflachenreinigung;

Luftfahrzeugzellensymmetrie: Abgleichmethoden und Symmet-

rieprifungen.
Klimaanlage (ATA 21)

Luftversorgung

Luftversorgungsquellen, einschlie8lich Triebwerkabzapfluft und Versor-

gungswagen.
Klimaanlagen

Klimaanlagen;

Verteilungssysteme;

Fluss- und Temperaturregelsysteme;
Schutz- und Warneinrichtungen.

Instrumenten-/Avioniksysteme
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Stufe

A3 B1.3
Ad B1.4

12.7.1 Instrumentensysteme (ATA 31) 1 2
Staudruck: Héhenmesser, Fahrtmesser, Steig-
/Sinkgeschwindigkeitsmesser;

Kreisel: kiinstlicher Horizont, Fluglageanzeiger, Flugrichtungsanzeiger, Leit-
kursanzeiger, Wendeanzeiger, Scheinlotanzeiger;

Kompasse: direkt anzeigender Kompass, Fernkompass;
Vibrationsanzeigesysteme - HUMS;

Glascockpit;

andere Luftfahrzeugsystemanzeigen.

12.7.2 Avioniksysteme 1 1
Grundlagen von System-Layouts und Arbeitsweise von:
Flugregelung (ATA 22);

Kommunikation (ATA 23);
Navigationssystem (ATA 34).

12.8  Elektrische Leistung (ATA 24) 1 3
Einbau und Arbeitsweise von Batterien;
Gleichstromerzeugung, Wechselstromerzeugung;
Notstromerzeugung;

Spannungsregelung, Schaltungsschutz.
Energieverteilung;

Wechselrichter, Transformatoren, Gleichrichter;
externe/ Aulienbordversorgung.

12.9  Gerate und Ausstattungen (ATA 25)

(@) Anforderungen an Notausriistung; 2 2
Sitze, Sicherheitsgurte und Gurte;
Auftriebssysteme.

(b)  Notschwimmsysteme; 1 1
Kabinenlayout, Frachtbefestigung;
Gerételayout;
Kabinenausstattung.

12.10 Brandschutz (ATA 26) 1 3
Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;
Feuerldschanlagen;

Systemprifungen.
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Stufe

A3 B1.3
Ad B1.4

12.11 Kraftstoffanlage (ATA 28) 1 3
Systemlayout;
Kraftstoffbehéalter;
Versorgungssysteme;
Schnellablassen, Entluften und Entleeren;
Umfllen und Ubernehmen;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Betanken und Enttanken.
12.12 Hydraulik (ATA 29) 1 3
Systemlayout;
Hydraulikfllissigkeiten;
Hydraulikbehélter und Akkumulatoren;
Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;
Notdruckgenerierung;
Filter;
Druckbegrenzung;
Energieverteilung;
Anzeige- und Warnsysteme;
Schnittstelle zu anderen Systemen.
12.13 Eis- und Regenschutz (ATA 30) 1 3
Bildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;
Vereisungsschutz- und Enteisungssysteme: elektrisch, Hei3luft und che-
misch;
Regenwasserabweisende Mittel und Regenwasserentfernung;
Sonden- und Abflussheizung; Wischersystem.
12.14 Fahrwerk (ATA 32) 2 3
Konstruktion, stofddampfend;
Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;
Rader, Bereifung, Bremsen;
Lenkung;
Luft-Boden-Schaltung;

Kufen, Schwimmkarper.
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Stufe

A3 B1.3
Ad B1.4

12.15 Lampen (ATA 33) 2 3
AuBen: Navigation, Landung, Rollen, Eis;
innen: Kabine, Cockpit, Frachtraum;

Notbeleuchtung.

12.17 Integrierte modulare Avionik (ATA42) 1 2
Zu den Funktionen, die typischerweise in die Module der integrierten modu-
laren Avionik (Integrated Modular Avionic - IMA) integriert werden kénnen,
z&hlen:

Zapfluftmanagement, Luftdruckregelung, Beliiftung und Luftregelung, Avio-
nik- und Cockpit-Beluftungsregelung, Temperaturregelung, Luftverkehrs-
kommunikation, Avionikkommunikationsrouter, elektrisches Lastmanage-
ment, Trennschalteriiberwachung, elektrisches System BITE, Treibstoffma-
nagement, Bremsregelung, Lenkregelung, Ausfahren und Einfahren des
Fahrwerks, Reifendruckanzeige, Oldruckanzeige, Bremstemperaturiiberwa-
chung usw.;

Kernsystem;

Netzwerkkomponenten.

12.18 Bordinstandhaltungssysteme (ATA45) 1 2

Zentrale Instandhaltungsrechner;

Datenladesystem;

elektronisches Bibliothekssystem;

Drucken;

Zelleniberwachung (Schadenstoleranziiberwachung).

12.19 Informationssysteme (ATA46) 1 2
Hierzu z&hlen die Baugruppen und Bauteile, die die Speicherung, Aktualisie-

rung und den Abruf digitaler Informationen ermdglichen, welche herkdmmli-
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Ad B1.4

cherweise auf Papier, Microfilm oder Microfiche vorlagen. Hierunter fallen
auch Baugruppen, die eigens fur Informationsspeicherungs- und -
abruffunktionen eingesetzt werden, beispielsweise der elektronische Mas-
senspeicher und Controller. Baugruppen und Bauteile, die fir andere Zwe-
cke eingebaut und mit anderen Systemen gemeinsam genutzt werden, bei-
spielsweise Besatzungsraumdrucker oder allgemeine Anzeigegeréte, sind
hierin nicht eingeschlossen.

Zu den typischen Beispielen zéhlen Flugverkehr- und - informationsmana-
gementsysteme sowie Netzserver.

Allgemeines Flugzeug-Informationssystem;
Besatzungsraum-Informationssystem;

Instandhaltungsinformationssystem;

Fluggastkabinen-Informationssystem;

diverse sonstige Informationssysteme.
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Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
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aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-
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Modul 13 — Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Luftfahrzeugen

Stufe
B2
B2L
13.1 Flugtheorie
(@) Flugzeugaerodynamik und Flugsteuerung 1
Arbeitsweise und Auswirkung von:
—  Quersteuerung: Querruder und Luftruder;
— Nicksteuerung: Hohenruder, Stabilatoren, verstellbare Flossen-
und Entenruder; und
—  Giersteuerung: Ruderbegrenzer;
Steuerung unter Verwendung von Hohen-/Querruderkombinationen
und Hohen-/ Seitenruderkombinationen;
auftriebserhéhende Einrichtungen: schlitzfsrmige Offnungen, Vorfli-
gel, Flugelklappen;
widerstandserzeugende Einrichtungen: Luftruder, Auftriebsvernichter,
Bremsklappen; und
Arbeitsweise und Auswirkung von Trimmklappen, Servorudern und
Steuerflachenvorspannung.
(b)  Hochgeschwindigkeitsflug
Schallgeschwindigkeit, Unterschallflug, Flug im schallnahen Bereich,
Uberschallflug;
Machzahl, kritische Machzahl.
(c)  Drehflugleraerodynamik Terminologie;
Arbeitsweise und Auswirkung von periodischer, kollektiver und Heck-
rotorblattverstellung.
13.2 Strukturen — allgemeine Begriffe
Grundlagen von Struktursystemen; 1
Zonen- und Stationskennzeichnungssysteme 2
Masseverbindung 2
Vorkehrung gegen Blitzschlag. 2
13.3 Flugregelung (ATA 22)
a)
Grundlagen der automatischen Flugsteuerung einschlie3lich Funktionsprin-
zip und aktueller Terminologie; 3

Befehlssignalverarbeitung;

Betriebsarten: Rollkanal, Nickkanal und Gierkanal;
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B2
B2L
Gierdampfer;
Dampfungsregelungsanlage in Hubschraubern; automatische Trimmsteue-
rung;
Schnittstelle Autopilot-Navigationshilfe.
b)
automatische Leistungseinstellungssysteme;
Automatische Landesysteme: Prinzipien und Kategorien, Betriebsarten, An- 3
flug, Gleitwegebene, Landung, Durchstarten, Systemuberwachungen und
Ausfallbedingungen.
13.4 Kommunikation/Navigation (ATA 23/34)
a) 3

Grundlagen von Funkwellenausbreitung, Antennen, Ubertragungsleitungen,

Kommunikation, Empféanger und Sender;

Funktionsprinzip der folgenden Systeme:

— Ultrakurzwellenbereich (UKW);

— Kurzwellenbereich (KW);

— Audio;

— Notsender (Emergency Locator Transmitter, ELT);

—  Tonaufzeichnungsanlage fuir das Cockpit (Cockpit Voice Recorder,
CVR);

— UKW-Drehfunkfeuer (Very High Frequency Omnidirectional Range,
VOR);

— automatisches Peilen (Automatic Direction Finding, ADF);

— Instrumentenlandesystem (Instrument Landing System, ILS);

— Flugleitanlage (Flight Director Systems, FDS), Entfernungsmessgerat
(Distance Measuring Equipment, DME);

— Flachennavigation, RNAV-Systeme;

— Flugmanagementsysteme (Flight Management Systems, FMS);

— globales Positionsbestimmungssystem (Global Positioning System,
GPS), globales Navigationssatellitensystem (Global Navigation Satel-
lite Systems, GNSS);

— Data Link.

b)

—  Air Traffic Control Transponder, sekundares Uberwachungsradar;

—  Verkehrsalarm- und Kollisionsvermeidungssystem (Traffic Alert and
Collision Avoidance System, TCAS);

—  Wetterradar;

— Funkhéhenmesser;
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— Automatische bordabhangige Uberwachung (Automatic Dependent
Surveillance - Broadcast, ADS-B)
C) 3
— Mikrowellenlandesystem (Microwave Landing System, MLS);
—  VLF-Bereich und Hyperbelnavigation (VLF/Omega);
— Dopplernavigation;
—  Tragheitsnavigationssystem (Inertial Navigation System, INS);
— ARINC (Aircraft Radio Incorporated) Kommunikations- und Bericht-
system.

13.5 Elektrische Leistung (ATA 24) 3
Einbau und Arbeitsweise von Batterien; Gleichstromerzeugung; Wechsel-
stromerzeugung; Notstromerzeugung;

Spannungsregelung;

Energieverteilung;

Invertierer, Transformatoren, Stromrichter;
Schaltungsschutz;
externe/Aul3enbordversorgung.

13.6 Gerate und Ausstattungen (ATA 25) 3
Anforderungen an die elektronische Notausriistung; Kabinenunterhaltungs-
gerate.

13.7 Flugsteuerung (ATA 27)
a) 2
Primére Flugsteuerung: Querruder, Hohenruder, Seitenruder, Storklappen
(Spoiler); Trimmregelung;
Wirklaststeuerung (active load control); auftriebserhohende Einrichtungen:
Auftriebsvernichter, Bremsklappe;
Systembetrieb: manuell, hydraulisch, pneumatisch;
Steuerdrucksimulierung, Gierdampfer, Machtrimmregler, Ruderlagebegren-
zer, Rudersperrsysteme;
Uberziehungsschutzsysteme.
b) 3
Systembetrieb: Fly-by-Wire.

13.8 Instrumentensysteme (ATA 31) Klassifizierung; 3

Atmosphare;
Terminologie;
Druckmessvorrichtungen und -systeme; Pitot-Statik-System;

Hohenmesser;

Steig-/Sinkgeschwindigkeitsmesser;
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Stufe
B2
B2L

13.9

13.10

13.11

Fluggeschwindigkeitsanzeiger;
Machmeter;
Hohenmelde-/-warnsysteme;
Luftdatencomputer;
Instrumentendruckluftsysteme;
direkt anzeigende Druck- und Temperaturanzeigen;
Temperaturanzeigesysteme;
Kraftstoffmengenanzeigesysteme; gyroskopische Grundsatze; kinstliche
Horizonte;
Wendeanzeiger;
Kurskreisel;
Bodenannahrungswarngerate (Ground Proximity Warning Systems, GPWS);
Kompasssysteme;
Flugdatenschreiber (Flight Data Recording Systems, FDRS);
elektronische Fluginstrumentensysteme (Electronic Flight Instrument Sys-
tems, EFIS);
Instrumentenwarnsysteme, einschlie3lich Hauptwarnsystemen und zentrali-
sierter Warntafeln;
Uberziehwarnanlagen und Anstellwinkel-Anzeigesysteme;
Vibrationsmessung und -anzeige;
Glascockpit.
Beleuchtung (ATA 33)
AulRen: Navigation, Landung, Rollen, Eis; Innen: Kabine, Cockpit, Fracht-
raum; Notbeleuchtung.
Bordinstandhaltungssysteme (ATA 45)
Zentrale Instandhaltungscomputer;
Datenladesystem; elektronisches Bibliothekssystem;
System fur das Drucken;
Strukturiberwachungssystem (Schadenstoleranziiberwachung). Klima- und
Kabinendruckbeaufschlagungsanlage (ATA 21)
13.11.1 Luftversorgung
Luftversorgungsquellen, einschlieZlich Triebwerkzapfluft, APU (Hilfs-
triebwerk) und Bodenversorgungswagen.
13.11.2 Klimaanlage
Klimaanlagen;
Luftumwalzungs- und Kompressionskéltemaschinen;
Verteilungssysteme;

Fluss-, Temperatur- und Feuchtigkeitssteuersystem.
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Stufe
B2
B2L

13.12

13.13

13.14

13.15

13.11.3 Druckbeaufschlagung
Druckbeaufschlagungssysteme;
Steuerung und Anzeige einschlie3lich Steuerungs- und Sicherheits-
ventilen; Kabinendruckregler.

13.11.4 Sicherheits- und Warneinrichtungen
Schutz- und Warneinrichtungen.

Brandschutz (ATA 26)

a)

Feuer- und Raucherkennungs- und Warnsysteme;

Feuerléschanlagen;

Systemprifungen.

b)

Tragbarer Feuerldscher.

Kraftstoffanlage (ATA 28)

Systemlayout;

Kraftstoffbehalter;

Versorgungssysteme,;

Schnellablassen, Entliften und Entleeren;

Umfiillen und Ubernehmen;

Anzeige- und Warneinrichtungen;

Betanken und Enttanken;

Kraftstoffanlagen mit Langsausgleich.

Hydraulik (ATA 29)

Systemlayout;

Hydraulikfllissigkeiten;

Hydraulikbehalter und Akkumulatoren;

Druckerzeugung: elektrisch, mechanisch, pneumatisch;

Notdruckgenerierung;

Filter;

Druckbegrenzung;

Energieverteilung;

Anzeige- und Warnsysteme,

Schnittstelle zu anderen Systemen.

Eis- und Regenschutz (ATA 30)

Eisbildung, Klassifizierung und Erkennung von Eis;

Vereisungsschutzsysteme: elektrisch, Hei3luft und chemisch;

Enteisungssysteme: elektrisch, HeiRluft, pneumatisch und chemisch;

wasserabweisender Stoff;
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aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-
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mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
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Stufe
B2
B2L

13.16

13.17

13.18

13.19

13.20

Sonden- und Abflussheizung;

Wischeranlage.

Fahrwerk (ATA 32)

Konstruktion, stoRdampfend;

Ausfahr- und Einfahrsysteme: normal und Notfall;
Anzeige- und Warneinrichtungen;

Réader, Bremsen, Antiblockiersystem und automatisches Bremssystem;
Bereifung;

Lenkung;

Luft-Boden-Schaltung.

Sauerstoff (ATA 35)

Systemlayout: Cockpit, Kabine;

Quellen, Lagerung, Aufladen und Verteilung;
Versorgungsregelung;

Anzeige- und Warneinrichtungen.
Pneumatik/Vakuum (ATA 36)

Systemlayout;

Quellen: Triebwerk/APU (Hilfstriebwerk), Verdichter, Behalter, exter-
ne/Aul3enbord- versorgung;

Druckbegrenzung;

Verteilung;

Anzeige- und Warneinrichtungen;

Schnittstellen zu anderen Systemen.
Wasser/Abfall (ATA 38)

Wassersystem-Layout, Versorgung, Verteilung, Wartung und Abfluss; Toilet-

tensystem-Layout, Spulen und Wartung.
Integrierte modulare Avionik (IMA) (ATA 42)
Kernsystem;

Netzwerkkomponenten.

Anmerkung: Zu den Funktionen, die typischerweise in die IMA-Module inte-

griert werden konnen, zahlen:

— Zapfluftmanagement;

— Luftdruckregelung

— Bellftung und Luftregelung;

— Avionik- und Cockpit-Beliftungsregelung; Temperaturregelung;
— Luftverkehrskommunikation;

—  Avionikkommunikationsrouter;

— elektrisches Lastmanagement;
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Stufe
B2
B2L
— Trennschalteriiberwachung;
— Built-In Test Equipment (BITE);
— Treibstoffmanagement;
— Bremsregelung;
— Lenkregelung;
— Ausfahren und Einfahren des Fahrwerks;
— Reifendruckanzeige;
—  Oldruckanzeige;
— Bremstemperaturtiberwachung.
13.21  Kabinensysteme (ATA 44) 3
Baugruppen und Komponenten, die fur die Unterhaltung der Fluggéaste und
fur die Kommunikation innerhalb des Luftfahrzeugs (Cabin Intercommunica-
tion Data System, CIDS) sowie fur die Kommunikation zwischen Luftfahr-
zeugkabine und Bodenstationen (Cabin Network Service, CNS) eingesetzt
werden. Hierzu zahlen Sprach-, Daten-, Musik- und Videoubertragungen.
Das CIDS bildet die Schnittstelle zwischen den Cockpit-/ Kabinenbesat-
zungs- und Kabinensystemen. Diese Systeme unterstiitzen den Datenaus-
tausch uber die verschiedenen miteinander verbundenen Schnellwechse-
leinheiten (Line Replaceable Units, LRU) und werden Ublicherweise von
Flugbegleiter-Panels (Flight Attendant Panels, FAP) aus bedient.
Der CNS besteht typischerweise aus einem Server, der unter anderem mit
den folgenden Systemen Uber eine Schnittstelle verbunden ist:
— Daten-/Funkkommunikation;
— Kabinen-Kernsystem (Cabin Core System, CCS);
— Bordunterhaltungssystem (In-flight Entertainment System, IFES);
— Externes Kommunikationssystem (External Communication System,
ECS);
— Kabinen-Massenspeichersystem (Cabin Mass Memory System,
CMMS);
— Kabinenuberwachungssystem (Cabin Monitoring System, CMS);
— sonstige Kabinensysteme (Miscellaneous Cabin Systems, MCS).
Das CNS kann beispielsweise folgende Funktionen tibernehmen:
— Zugriff auf Berichte vor Abflug/bei Abflug;
—  Zugang zu E-Mails, Intranet/Internet;
— Fluggastdatenbank.
13.22  Informationssysteme (ATA 46) 3

Baugruppen und Komponenten, die die Speicherung, Aktualisierung und

den Abruf digitaler Informationen ermdglichen, welche herkbmmlicherweise
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Modul 14. Antrieb

14.1 Turbinentriebwerke

(@) Konstruktionsanordnung und Arbeitsweise von Turbostrahltriebwerk, 1

Mantelstromtriebwerk, Wellenleistungstriebwerk und Turbopropt-

riebwerk.
(b)  Elektronisches Triebwerksregelungs- und Kraftstoffmesssystem 2
(FADEC).
14.2 Triebwerksanzeigesystem 2

Abgastemperatur/Zwischenturbinentemperatursysteme;

Triebwerksdrehzahl;

Triebwerksschubanzeige: Triebwerkdruckverhaltnis, Triebwerksturbinen- Aus-
lassdruck oder Strahlrohrdrucksysteme;

Oldruck und Temperatur;

Kraftstoffdruck, Temperatur und Fluss;

Ladedruck;

Triebwerksdrehmoment; Propellergeschwindigkeit.

14.3 Anlass- und Zindsysteme 2
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Bedienung von Triebwerks-Anlasssystemen und deren Bestandteilen;
Zindungssysteme und deren Bestandteile;

Instandhaltungs-Sicherheitsanforderungen.

Modul 15. Gasturbinentriebwerke

LEVEL

151

15.2

15.3

154

Grundlagen

Potenzielle Energie, kinetische Energie, Aktionsprinzip, Gleichdruckverfah-
ren;

Beziehung zwischen Kraft, Arbeit, Leistung, Energie, Geschwindigkeit, Be-
schleunigung;

Konstruktionsaufbau und Arbeitsweise von Turbostrahltriebwerk, Man-
telstromtriebwerk, Wellenleistungstriebwerk, Turboproptriebwerk.
Triebwerksleistung

Bruttoschub, Nettoschub, gedrosselter Disenschub, Schubverteilung, resul-
tierender Schub, Schubleistung in PS, &quivalente Wellenbezugsleistung,
spezifischer Kraftstoffverbrauch;

Triebwerkswirkungsgrade;

Mantelstrémverhaltnis und Triebwerkdruckverhaltnis;

Druck, Temperatur und Geschwindigkeit des Gasflusses;
Triebwerksleistungen, Standschub, Einfluss von Geschwindigkeit, Hohe
und heil3em Klima, Hochstleistung, Begrenzungen.

Einlass

Verdichtereinlasskanéle

Auswirkungen verschiedener Einlasskonfigurationen;

Eisschutz.

Verdichter

Axial- und Zentrifugaltypen;

Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise und Anwendungen;
Ventilatorauswuchtung;

Arbeitsweise:

Ursachen und Auswirkungen von Stromungsabriss im Verdichter und Ver-
dichterpumpen;

Methoden von Luftdurchflussregelung: Ablassventile, verstellbare Einlass-
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LEVEL

15.5

15.6

15.7

15.8

15.9

15.10

15.11

15.12

leitschaufeln, verstellbare Leitschaufeln, umlaufende Leitschaufeln;
Verdichterverhaltnis.

Verbrennungsbereich

Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise.

Turbinenabschnitt

Arbeitsweise und Merkmale von verschiedenen Turbinenschaufeltypen;
Befestigung Schaufel an Scheibe;

Turbinenleitschaufeln;

Ursachen und Auswirkungen von Beanspruchung und Kriechverformung

der Turbinenschaufel.

Auslass

Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise;
konvergente, divergente und verstellbare Schubdisen;
Triebwerkslarmreduzierung;
Schubumkehrer.

Lager und Dichtungen
Konstruktionsmerkmale und Arbeitsweise.
Schmiermittel und Kraftstoffe
Eigenschaften und Spezifikationen;
Kraftstoffzusatze;
Sicherheitsmafl3nahmen.

Schmiersysteme

Systembetrieb/-layout und -bauteile.
Kraftstoffanlage

Arbeitsweise von Triebwerksregelungs- und Kraftstoffzumesssystemen,

einschlielich elektronischer Triebwerksregelung (FADEC);
Systemlayout und -bauteile.
Luftsysteme

Arbeitsweise von Triebwerksluftverteilungs- und Vereisungsschutzsyste-

men, einschliel3lich Innenkiihlung, Abdichtung und AuRenbordluftversor-

gung.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main




RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

271

LEVEL

15.13

15.14

Anlass- und Zindsysteme

Arbeitsweise von Motoranlasssystemen und -bauteilen;
Zundungssysteme und -bauteile;
Sicherheitsanforderungen fir die Instandhaltung.
Triebwerksanzeigesysteme
Abgastemperatur/Zwischenturbinentemperatursysteme;

Triebwerksschubanzeige: Triebwerkdruckverhaltnis, Triebwerksturbinen-

Auslassdruck oder Strahlrohrdrucksysteme;
Oldruck und Temperatur;
Kraftstoffdruck und Fluss;

Triebwerksdrehzahl;

15.15

15.16

15.17

15.18

15.19

15.20

Vibrationsmessung und -anzeige;
Drehmoment;

Leistung.

Leistungserh6hungssysteme

Bedienung und Anwendungen;
Wassereinspritzung, Wasser-Methanol;
Nachbrennersysteme.
Turboproptriebwerke

Gasgekoppelte/freie Turbine und getriebegekoppelte Turbinen;
Untersetzungsgetriebe;

integrierte Triebwerks- und Propellerregler;
Uberdrehzahlsicherheitseinrichtungen.
Wellenleistungstriebwerke

Anordnungen, Antriebssysteme, Untersetzungsgetriebe, Kupplungen,

Steuersysteme.

Hilfstriebwerke (APUS)

Zweck, Arbeitsweise, Schutzarten.
Triebwerkseinbau

Konfiguration von Brandschotten, Triebwerksverkleidungen, Schallschluck-
platten, Triebwerksaufhdngungen, vibrationsdampfenden Aufhdngungen,
Schlauchen, Rohren, Zufiihrungen, Steckern, Kabelbdumen, Steuerkabeln

und -stangen, Hebepunkten und Ablaufen.

Brandschutzsysteme
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LEVEL
A Bl
Arbeitsweise von Feuermelde- und Loschsystemen.
15.21  Triebwerksiberwachung und Bodenbetrieb 1 3
Verfahren fur Anlassen und Pruflauf am Boden;
Interpretation der Triebwerksleistung und der Parameter;
Trendiiberwachung (einschlieRlich Olanalyse, Vibration und Endoskop);
Prufung von Triebwerk und Komponenten auf vom Triebwerkshersteller
festgelegte Kriterien, Toleranzen und Daten;
Waschen/Reinigen des Kompressors;
Fremdkorperschaden.
15.22  Lagerung und Konservierung des Triebwerks - 2
Konservierung und Entkonservierung von Triebwerk und Zubehorteilen/
Systemen.
Modul 16. Kolbentriebwerk
Stufe
Bl | B3
16.1 Grundlagen 2 2
Mechanische, thermische und volumetrische Wirkungsgrade;
Betriebsprinzipen - 2-Takt, 4-Takt, Otto und Diesel,
Hubraum und Verdichtungsverhaltnis;
Triebwerkskonfiguration und Zundfolge.
16.2 Triebwerksleistung 2 2
Leistungsberechnung und Messung;
die Triebwerksleistung beeinflussende Faktoren;
Gemisch/Verarmung, Frihzindung.
16.3 Triebwerkskonstruktion 2 2
Kurbelgehause, Kurbelwelle, Nockenwellen, Olwannen;
Anbaugeréategetriebe;
Zylinder- und Kolbenbaugruppen;
Pleuel, Einlass- und Abgaskrimmer;
Ventilmechanismen;
Propelleruntersetzungsgetriebe.
16.4 Triebwerkskraftstoffanlage
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Stufe
Bl | B3
16.4.1 Vergaser 2 2
Typen, Konstruktion und Betriebsgrundsatze;
Vereisung und Heizung.
16.4.2  Kraftstoffeinspritzsysteme 2 2
Typen, Konstruktion und Betriebsgrundsatze.
16.4.3  Elektronische Triebwerksregelung 2 2
Arbeitsweise von Triebwerksregelungs- und Kraftstoffzumesssystemen,
einschlieflich elektronischer Triebwerksregelung (FADEC);
Systemlayout und -bauteile.
16.5 Anlass- und Zindsysteme 2 2
Anlasssysteme, Vorheizsysteme;
Magnetzindtypen, Konstruktion und Betriebsgrundsétze;
Zundkabel, zindkerzen;
Nieder- und Hochspannungssysteme.
16.6 Ansaug-, Abgas- und Kihlsysteme 2 2
Konstruktion und Arbeitsweise von Ansauganlagen, einschlie3lich Er-
satzluftsystemen;
Abgasanlage, Motorkihlungssysteme - Luft und FlUssigkeit.
16.7 Aufladen/Turboladen 2 2
Prinzipien und Zweck des Aufladens und seine Auswirkungen auf Trieb-
werksparameter;
Konstruktion und Arbeitsweise von Auflade-/ Turboladesystemen;
Systemterminologie;
Steuerungssysteme;
Systemschutz.
16.8 Schmiermittel und Kraftstoffe 2 2
Eigenschaften und Spezifikationen;
Kraftstoffzusatze;
SicherheitsmafRnahmen.
16.9 Schmiersysteme 2 2
Systembetrieb/-layout und -bauteile.
16.10  Triebwerksanzeigesysteme 2 2

Triebwerksdrehzahl;
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Stufe

16.11

16.12

16.13

Zylinderkopftemperatur;
KihImitteltemperatur;
Oldruck und Temperatur;
Abgastemperatur;
Kraftstoffdruck und Fluss;
Ladedruck.
Triebwerkseinbau

Konfiguration von Brandschotten, Triebwerksverkleidungen, Schall-
schluckplatten, Triebwerksaufhangungen, vibrationsdampfenden Auf-
hangungen, Schlauchen, Rohren, Zufiihrungen, Steckern, Kabelbau-

men, Steuerkabeln und -stangen, Hebepunkten und Ablaufen.
Triebwerkstuberwachung und Bodenbetrieb

Verfahren flr Anlassen und Priiflauf am Boden;

Interpretation der Triebwerksleistung und der Parameter;

Prifung von Triebwerk und Komponenten auf vom Triebwerkshersteller

festgelegte Kriterien, Toleranzen und Daten.
Lagerung und Konservierung des Triebwerks

Konservierung und Entkonservierung von Triebwerk und Zubehortei-

len/Systemen.

Modul 17A. Propeller

Anmerkung: Dieses Modul gilt nicht fur die Kategorie B3. Die entsprechenden The-

men fur die Kategorie B3 sind in Modul 17B festgelegt.

Stufe

17.1

Grundlagen
Blattelementtheorie;

hoher/niedriger Blattwinkel, umgekehrter Winkel, Anstellwinkel, Drehge-

schwindigkeit; Propellerschlupf;
aerodynamische, Zentrifugal- und Schubkrafte;
Drehmoment;

relative Luftstromung auf dem Blattanstellwinkel;

Vibration und Resonanz.
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Stufe

17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

17.7

Propellerkonstruktion

Konstruktionsmethoden und Werkstoffe, die in Holz-, Verbund- und Metall-

propellern verwendet werden;

Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugrup-
pe;

Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugrup-
pe;

Propeller-/ Propellerhaubeneinbau.

Propellerverstelleinrichtung

Drehzahlkontroll- und Blattverstellungsmethoden, mechanisch und

elektrisch/elektronisch;

Segelstellung und Bremssteigung;
Uberdrehzahlschutz.

Propellersynchronisierung

Synchronisier- und Synchronphasenausristung.
Propellervereisungsschutz

Gerate fur flussige und elektrische Enteisung.
Propellerinstandhaltung

Statische und dynamische Auswuchtung;
Blattspurprifung;

Bewertung von Schneideschaden, Erosion, Korrosion, Aufschlagschéaden,
Schichtablésung;

Propellerpflege-/Reparaturplane;
Propellermotorlauf.
Lagerung und Konservierung des Propellers

Konservierung und Entkonservierung des Propellers.

Modul 17B. Propeller

Anmerkung: Der Umfang dieses Moduls muss die Propellertechnologie von Flugzeu-

gen entsprechend der Unterkategorie B3 widerspiegeln.

Stufe
B3

17.1

Grundlagen

Blattelementtheorie;
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Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

276

Stufe
B3

17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

17.7

hoher/niedriger Blattwinkel, umgekehrter Winkel, Anstellwinkel, Drehge-
schwindigkeit;

Propellerschlupf;

aerodynamische, Zentrifugal- und Schubkrafte;

Drehmoment;

relative Luftstromung auf dem Blattanstellwinkel;

Vibration und Resonanz.

Propellerkonstruktion

Konstruktionsmethoden und Werkstoffe, die in Holz-, Verbund- und Metallpro-

pellern verwendet werden;

Blattstation, Blattdruckseite, Blattschaft, Blattsaugseite und Nabenbaugruppe;
Festpropeller, Verstellpropeller, Propeller mit konstanter Drehzahl,
Propeller-/Propellerhaubeneinbau.

Propellerverstelleinrichtung

Drehzahlkontroll- und Blattverstellungsmethoden, mechanisch und

elektrisch/elektronisch;

Segelstellung und Bremssteigung;
Uberdrehzahlschutz.

Propellersynchronisierung

Synchronisier- und Synchronphasenausristung.
Propellervereisungsschutz

Geréte fur flissige und elektrische Enteisung.
Propellerinstandhaltung

Statische und dynamische Auswuchtung;
Blattspurprifung;

Bewertung von Schneideschaden, Erosion, Korrosion, Aufschlagschaden,
Schichtablésung;

Propellerpflege-/Reparaturpléne;
Propellermotorlauf.
Lagerung und Konservierung des Propellers

Konservierung und Entkonservierung des Propellers.
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Anlage Il Grundlagenprufungsstandard

(ausgenommen die Lizenz der Kategorie L)

1 Allgemeines

1.1 Alle Grundlagenprifungen mussen, wie nachstehend festgelegt, unter Verwen-
dung der Auswahlfragen sowie der Textfragen durchgefuhrt werden Die falschen Al-
ternativantworten mussen fur nicht Fachkundige gleichermalRen plausibel erschei-
nen. Samtliche Alternativantworten missen sich eindeutig auf die Frage beziehen
und in Wortwahl, grammatischem Aufbau und Lange ahnlich gehalten sein. Bei Fra-
gen nach Zahlenwerten mussen die falschen Antworten Verfahrensfehlern entspre-
chen, beispielsweise in falschem Sinne angewandten Berichtigungen oder fehlerhaf-
ten Umrechnungen von Einheiten; es darf sich nicht um reine Zufallszahlen handeln.
1.2 Fur jede Auswahlfrage mussen drei alternative Antworten vorhanden sein, von
denen eine die richtige Antwort sein muss, und dem Kandidaten muss pro Modul ein
Zeitraum von durchschnittlich 75 Sekunden pro Frage zur Verfiigung stehen.

1.3 Fur jede Textfrage ist die Erstellung einer schriftlichen Antwort erforderlich, und
dem Kandidaten missen 20 Minuten zur Beantwortung jeder dieser Fragen zur Ver-
fugung stehen.

1.4 Geeignete Textfragen mussen unter Verwendung des Lehrplans in Anlage | Mo-
dule 7A, 7B, 9A, 9B und 10 entworfen und bewertet werden.

1.5 FuUr jede Frage liegt eine Modellantwort vor, die ebenfalls alle bekannten Alterna-
tivantworten, die fir andere Unterabteilungen relevant sein kdnnen, enthalt.

1.6 Die Modellantwort wird ebenfalls in eine Liste der wichtigen Punkte, der so ge-
nannten Schlisselpunkte, unterteilt.

1.7 Die Erfolgsnote fir jeden Auswabhlfragenteil der Module und Teilmodule ist 75 %.
1.8 Die Erfolgsnote fur jede Textfrage ist 75 %, d. h. die Antwort der Kandidaten
muss 75 % der erforderlichen, in der Frage behandelten Schlusselpunkte enthalten
und darf keinen wesentlichen Fehler in Bezug auf einen erforderlichen Schlissel-
punkt enthalten.

1.9 Wird entweder nur der Auswahlfragenteil oder der Textfragenteil nicht bestanden,
ist nur die Wiederholung des Auswahlfragenteils bzw. Textfragenteils erforderlich.
1.10 Strafpunktbenotungssysteme duirfen zur Feststellung, ob ein Kandidat bestan-
den hat, nicht verwendet werden.

1.11 Ein nicht bestandenes Modul darf erst nach Ablauf von 90 Tagen nach dem Da-
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tum der Prufung des nicht bestandenen Moduls wiederholt werden, auf3er im Falle
eines gemal Anhang IV (Teil-147) zugelassenen Ausbildungsbetriebs, der einen
Wiederholungslehrgang durchfiihrt, der auf die nicht bestandenen Themen in dem
jeweiligen Modul zugeschnitten ist, in welchem Fall die Prifung fir das nicht bestan-
dene Modul nach 30 Tagen erneut abgelegt werden darf.

1.12 Die in Punkt 66.A.25 vorgeschriebenen Zeitrdume gelten fir jede Einzelprifung
des betreffenden Moduls, mit Ausnahme der Prufungen, die bei bereits ausgestellten
Lizenzen als Teil einer anderen Lizenzkategorie abgelegt wurden.

1.13 Fur jedes Modul sind maximal drei Prifungsversuche zulassig. Nach einer War-
tezeit von einem Jahr stehen drei weitere Prufungsversuche zur Verfugung.

Der Antragsteller teilt dem zugelassenen Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungsper-
sonal oder der zustandigen Behérde, bei der die Prifung beantragt wird, schriftlich
die Anzahl und die Daten der Prufungsversuche im vorausgegangenen Jahr sowie
den Betrieb oder die zustandige Behdrde mit, wo diese Versuche stattfanden. Es ist
Aufgabe des zugelassenen Ausbildungsbetriebs bzw. der zustandigen Behorde, die
Anzahl der Prifungsversuche in den vorgeschriebenen Zeitraumen zu tberprifen.

2. Anzahl der Fragen je Modul

2.1 Modul 1 - Mathematik

Kategorie A: 16 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 20

Minuten.

Kategorie B1: 32 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
40 Minuten.

Kategorie : 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfliigung ste-
hende Zeit: 40 Minuten.

Kategorie B3: 28 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
35 Minuten.
2.2 Modul 2 - Physik

Kategorie A: 32 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung stehende Zeit: 40

Minuten.

Kategorie B1: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
65 Minuten.

Kategorie : 52 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 65 Minuten.
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Kategorie B3: 28 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
35 Minuten.
2.3 Modul 3 - Grundlagen der Elektrik

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit: 25

Minuten.

Kategorie B1: 52 Auswabhlfragen und O Textfragen. Zur Verfugung stehende Zeit:
65 Minuten.

Kategorie : 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfliigung ste-
hende Zeit: 65 Minuten.

Kategorie B3: 24 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
30 Minuten.
2.4 Modul 4 - Grundlagen der Elektronik

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
25 Minuten.

Kategorie : 40 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfliigung ste-
hende Zeit: 50 Minuten.

Kategorie B3: 8 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit: 10
Minuten.

2.5 Modul 5 - Digitaltechniken und elektronische Instrumentsysteme

Kategorie A: 16 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 20

Minuten.

Kategorie B1.1 und B1.3: 40 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 50 Minuten.
Kategorie B1.2 und B1.4: 20 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 25 Minuten.
Kategorie : 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-

hende Zeit: 90 Minuten.

Kategorie B3: 16 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
20 Minuten.
2.6 Modul 6 - Werkstoffe und Komponenten

Kategorie A: 52 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung stehende Zeit: 65

Minuten.
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Kategorie B1: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
90 Minuten.

Kategorie : 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 75 Minuten.

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
75 Minuten.
2.7 Modul 7A - Instandhaltung

Kategorie A: 72 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 90

Minuten plus 40 Minuten.

Kategorie B1: 80 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
100 Minuten plus 40 Minuten.

Kategorie : 60 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfligung ste-
hende Zeit: 75 Minuten plus 40 Minuten.
Modul 7B - Instandhaltung

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und 2 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
75 Minuten plus 40 Minuten.
2.8 Modul 8 - Grundlagen der Aerodynamik:

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 25

Minuten.

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
25 Minuten.

Kategorie : 20 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 25 Minuten.

Kategorie B3: 20 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
25 Minuten.
2.9 Modul 9A - Menschliche Faktoren

Kategorie A: 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende Zeit: 25

Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie B1: 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfligung stehende Zeit: 25

Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie : 20 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfigung stehen-
de Zeit: 25 Minuten plus 20 Minuten.
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Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
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Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Modul 9B - Menschliche Faktoren

Kategorie B3: 16 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende Zeit: 20
Minuten plus 20 Minuten.
2.10 Modul 10 - Luftfahrtgesetzgebung

Kategorie A: 32 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfugung stehende Zeit: 40

Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie B1: 40 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehende Zeit: 50

Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie : 40 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfiigung stehen-
de Zeit: 50 Minuten plus 20 Minuten.

Kategorie B3: 32 Auswahlfragen und 1 Textfrage. Zur Verfligung stehende Zeit: 40
Minuten plus 20 Minuten.
2.11 Modul 11A - Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen mit Turbi-

nentriebwerk

Kategorie A: 108 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfugung stehende Zeit:
135 Minuten.

Kategorie B1: 140 Auswabhlfragen und O Textfragen. Zur Verfliigung stehende Zeit:
175 Minuten.
Modul 11B Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen mit Kolbentrieb-

werk

Kategorie A: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit: 90
Minuten.
Kategorie B1: 100 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfliigung stehende Zeit:
125 Minuten.

Modul 11C - Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Flugzeugen mit Kolben-

triebwerk

Kategorie B3: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
75 Minuten.
2.12 Modul 12 - Aerodynamik, Strukturen und Systeme von Hubschraubern

Kategorie A: 100 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
125 Minuten.
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Kategorie B1: 128 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
160 Minuten.

2.15 Modul 15 - Gasturbinentriebwerk

Kategorie A: 60 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 75

Minuten.

Kategorie B1: 92 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
115 Minuten.
2.16 Modul 16 - Kolbentriebwerk

Kategorie A: 52 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit: 65

Minuten.

Kategorie B1: 72 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
90 Minuten.
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Kategorie B3: 68 Auswahlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfligung stehende Zeit: 8
5 Minuten.
2.17 Modul 17A — Propeller

Kategorie A: 20 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfugung stehende Zeit: 25

Minuten.

Kategorie B1: 32 Auswahlfragen und O Textfragen. Zur Verfigung stehende Zeit:
40 Minuten.
Modul 17B - Propeller

Kategorie B3: 28 Auswabhlfragen und 0 Textfragen. Zur Verfiigung stehende Zeit:
35 Minuten.
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Anlage Ill Musterlehrgang und Prufungsstandard

Ausbildung am Arbeitsplatz

1. Allgemeines

Die lufttahrzeugmusterbezogene Ausbildung besteht aus einer theoretischen Schu-
lung und Prifung sowie, mit Ausnahme von Berechtigungen der Kategorie C, einer

praktischen Schulung und Prifung.
a) Die theoretische Ausbildung/Prifung muss folgende Anforderungen erfillen:

i) Sie muss von einem gemald Anhang IV (Teil-147) genehmigten In-
standhaltungsbetrieb oder andernfalls von einem direkt von der zustan-
digen Behorde genehmigten Betrieb durchgefuhrt werden.

iii) Im Falle einer Person gemald Kategorie C, die durch einen akademi-
schen Grad qualifiziert ist, wie in Punkt 66.A.30(a)(5) aufgefihrt, hat der
erste relevante theoretische Luftfahrzeugmusterlehrgang auf der Stufe

der Kategorien B1 oder B2 zu erfolgen.

iv)  Sie muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der Eintra-
gung einer Berechtigung in die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal
begonnen und abgeschlossen werden.

b) Die praktische Ausbildung/Prifung muss folgende Anforderungen erfillen:

i)  Sie muss von einem gemafR Anhang IV (Teil-147) genehmigten In-
standhaltungsbetrieb oder andernfalls von einem direkt von der zustan-

digen Behorde genehmigten Betrieb durchgeftihrt werden.
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ii)

Sie muss einen reprasentativen Querschnitt der fir das Luftfahrzeug-

muster relevanten Instandhaltungsarbeiten enthalten.

Sie muss durch Vorfuhrungen anhand von Geréaten, Bauteilen, Simula-
toren, sonstigen Ausbildungseinrichtungen oder an Luftfahrzeugen er-

folgen.

Sie muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der Eintra-
gung einer Berechtigung in die Lizenz fir freigabeberechtigtes Personal

begonnen und abgeschlossen werden.

Unterschiedsschulung

)

ii)

Unterschiedsschulung ist die erforderliche Ausbildung, mit der die Un-
terschiede zwischen zwei verschiedenen Luftfahrzeugmusterberechti-
gungen desselben Herstellers entsprechend den Festlegungen der

Agentur abgedeckt werden sollen.

Die Unterschiedsschulung ist auf Einzelfallbasis unter Berticksichtigung
von Anlage Il hinsichtlich der theoretischen und praktischen Bestand-

teile der Ausbildung fur die Musterberechtigung festzulegen.

Eine Musterberechtigung ist nach der Unterschiedsschulung erst dann
in einer Lizenz einzutragen, wenn der Antragsteller auf3erdem eine der

folgenden Voraussetzungen erfullt:

- in der Lizenz wurde bereits die Luftfahrzeugmusterberechtigung
eingetragen, gegeniber der die Unterschiede festgestellt werden,

oder

- es wurden die Anforderungen an die Musterausbildung fur das

Luftfahrzeug erfillt, fir das die Unterschiede festgestellt werden.

2. Musterlehrgangsstufen

Die drei nachstehend aufgefuhrten Stufen legen die Ziele, die Ausbildungstiefe und

das Niveau der Fragen fest, die durch die Ausbildung abgedeckt werden sollen.

Stufe 1: Eine kurze Ubersicht Uber die Luftfahrzeugzelle, Systeme und

Triebwerke, wie in dem Abschnitt Systembeschreibung des Luftfahrzeugwar-

tungshandbuchs/in den Anweisungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttlich-

tigkeit dargelegt.
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Lehrgangsziele: Nach Abschluss des Lehrgangs der Stufe 1 kann der Teil-

nehmer:

a)

b)

eine einfache Beschreibung des gesamten Lehrgangsgegenstands mit
allgemeinverstandlichen Worten und Beispielen und unter Verwendung
typischer Fachbegriffe abgeben und SicherheitsmaRnahmen in Bezug

auf die Luftfahrzeugzelle, ihre Systeme und die Triebwerke benennen;

Luftfahrzeughandbiicher und Instandhaltungsverfahren benennen, die

fur die Luftfahrzeugzelle, ihre Systeme und das Triebwerk wichtig sind;

die allgemeine Anordnung der Hauptsysteme des Luftfahrzeugs definie-

ren;
die allgemeine Anordnung und die Merkmale des Triebwerks definieren;

zusammen mit dem Luftfahrzeug verwendete Spezialwerkzeuge und

Prufgerate benennen.

Stufe 2: Grundlegende Systemubersicht Uber Bedienelemente, Anzeigein-

strumente, Hauptkomponenten, einschliel3lich ihrer Lage und ihres Zwecks,

Wartung und Behebung kleinerer Fehler. Allgemeine Kenntnisse der theore-

tischen und praktischen Aspekte des Ausbildungsgegenstands.

Lehrgangsziele: Zusatzlich zu den Informationen, die in dem Lehrgang der

Stufe 1 enthalten sind, kann der Teilnehmer nach Abschluss dieses Lehr-

gangs der Stufe 2:

a)

b)

die theoretischen Grundlagen verstehen; seine Kenntnisse mithilfe de-

taillierter Verfahrensanweisungen praktisch anwenden;

die SicherheitsmalRnahmen benennen, die bei der Arbeit am oder in der
Nahe des Luftfahrzeugs, des Triebwerks und der Systeme zu beachten
sind;

System- und Luftfahrzeughandhabung, insbesondere Zugang, Leis-
tungsverfugbarkeit und -quellen, beschreiben;

die Positionen der Hauptkomponenten benennen;

die normale Funktion jedes Hauptsystems, einschliel3lich Begriffen und

Bezeichnungen, beschreiben;
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f)

9)

h)

die Wartungsverfahren in Verbindung mit dem Luftfahrzeug fur die fol-
genden Systeme durchfihren: Kraftstoff, Triebwerke, Hydraulik, Fahr-
werk, Wasser/Abwasser, Sauerstoff;

Fahigkeiten im Umgang mit Besatzungsberichten und Bordmeldesys-
temen (Behebung kleinerer Fehler) nachweisen und die Lufttlichtigkeit

des Luftfahrzeugs gemall MEL/CDL bestimmen;

Einsatz, Interpretation und Anwendung entsprechender Dokumentatio-
nen nachweisen, einschliellich Anweisungen fur die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit, Instandhaltungshandbuch, illustrierter Teilekatalog

usw.

Stufe 3: Detaillierte Beschreibung, Arbeitsweise, Lage der Komponenten,

Ausbau/Einbau und BYTE- Verfahren und Fehler-/Stérungssuche gemaf

dem Instandhaltungshandbuch.

Lehrgangsziele: Zusatzlich zu den Informationen, die in der Ausbildung fir

Stufe 1 und Stufe 2 enthalten sind, kann der Teilnehmer nach Abschluss des

Lehrgangs auf Stufe 3 der Ausbildung:

a)

b)

d)

theoretische Kenntnisse der Luftfahrzeugsysteme und -strukturen und
der Zusammenhénge mit anderen Systemen nachweisen, eine detail-
lierte Beschreibung des Lehrgangsgegenstands unter Verwendung the-
oretischer Grundlagen und spezifischer Beispiele geben und Ergebnis-
se aus verschiedenen Quellen und Messungen interpretieren und erfor-

derlichenfalls Fehlerbehebungsmalinahmen anwenden;

System-, Triebwerks-, Komponenten- und Funktionsprifungen durch-

fuhren, wie im Instandhaltungshandbuch festgelegt;

Einsatz, Interpretation und Anwendung entsprechender Dokumentatio-
nen nachweisen, einschlie3lich Strukturreparaturhandbuch, Stérungs-

suchhandbuch usw.;

Informationen als Basis fur Entscheidungen in Bezug auf Fehlerdiagno-
se und Korrekturen auf Ebene des Instandhaltungshandbuchs zueinan-

der in Beziehung setzen;

Verfahren fur den Ersatz von Komponenten, die fir den Luftfahrzeugtyp
typisch sind, beschreiben.
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3. Musterlehrgangsstandard

Die luftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung enthélt zwar sowohl theoretische wie

praktische Teile, doch die Lehrgédnge konnen fur den theoretischen Teil, den prakti-

schen Teil oder fur eine Kombination beider Teile genehmigt werden.
3.1. Theoretischer Teil

a)

b)

Ziel:

Nach Absolvierung eines theoretischen Ausbildungslehrgangs muss der
Teilnehmer in der Lage sein, auf der Ausbildungsstufe gemaR dem Lehrplan
in Anlage Il detaillierte theoretische Kenntnisse der maf3geblichen Systeme
des Luftfahrzeugs und von Struktur, Betrieb, Instandhaltung, Reparatur und
Stérungsbehebung entsprechend den genehmigten Instandhaltungsdaten
nachzuweisen. Der Teilnehmer muss in der Lage sein, die Verwendung der
Handbiicher und freigegebenen Verfahren, einschliel3lich Kenntnis aller

malf3geblichen Inspektionen und Einschrankungen, nachzuweisen.
Ausbildungsstufen:

Bei den Ausbildungsstufen handelt es sich um die in Abschnitt 2 oben festge-

legten Ausbildungsstufen.

Nach dem ersten Musterlehrgang fur freigabeberechtigtes Personal der Ka-
tegorie C mussen alle weiteren Lehrgéange nur gemald Stufe 1 durchgefihrt

werden.

Im Rahmen einer theoretischen Ausbildung der Stufe 3 kdnnen Ausbil-
dungsmaterialien der Stufen 1 und 2 gegebenenfalls zur Unterrichtung des
gesamten Inhalts des Lehrgangsabschnitts herangezogen werden. Wahrend
des Ausbildungslehrgangs muss jedoch der Uberwiegende Teil der Lehr-
gangsmaterialien und der Ausbildungszeit der héheren Ausbildungsstufe

entsprechen.
Dauer:

Die nachstehend angegebenen Stundenzahlen entsprechen den Mindest-

stundenzahlen des theoretischen Teils.

Kategorie Stunden

Flugzeuge mit einer hochstzulassigen Startmasse tUber 30 000 kg:

Bl.1

150

B1.2

120
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B2 100
C 30
Flugzeuge mit einer hochstzulassigen Startmasse gleich oder unter 30 000 kg und
Uber 5 700 kg:

B1.1 120

B1.2 100

B2 100

C 25

Flugzeuge mit einer hochstzulassigen Startmasse von 5 700 kg und weniger (%)

B1.1 80

B1.2 60

B2 60

C 15

Hubschrauber (%)

B1.3 120

B1.4 100

B2 100

C 25
Fur die Zwecke der obigen Tabelle entspricht eine Unterrichtsstunde einer
Unterrichtsdauer von 60 Minuten; Pausen, Prifung, Vertiefung, Vorbereitung
und Besuch von Luftfahrzeugen sind darin nicht enthalten.
Diese Stundenzahlen gelten nur fur theoretische Lehrgange fur vollstandige
Flugzeug-Triebwerks-Kombinationen entsprechend der von der Agentur defi-
nierten Musterberechtigung.

d) Nachweis der Dauer der Lehrgénge:

Bei Lehrgangen, die in einem gemald Anhang IV (Teil-147) zugelassenen
Ausbildungsbetrieb stattfinden oder direkt von der zustdndigen Behdrde ge-
nehmigt wurden, ist die Dauer (in Stunden) und die Abdeckung des vollstan-
digen Lehrplans durch eine Ausbildungsbedarfsanalyse auf Grundlage der

folgenden Kriterien nachzuweisen:
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— Konstruktion des Luftfahrzeugmusters, sein Instandhaltungsbedarf und

die Betriebsarten;

— detaillierte Analyse der anwendbaren Kapitel — siehe Inhaltstabelle in
Punkt 3.1(e) unten;

— detaillierte Kompetenzanalyse, aus der hervorgeht, dass die in Punkt

3.1(a) oben angegebenen Ziele in vollem Umfang erfullt werden.

Geht aus der Ausbildungsbedarfsanalyse hervor, dass eine hohere Stunden-
zahl erforderlich ist, muss die Lange der Lehrgénge Uber dem in der Tabelle

angegebenen Minimum liegen.

In ahnlicher Weise sind die Ausbildungsstunden von Unterschiedsschulungs-
lehrgdngen oder von anderen Kombinationen von Ausbildungslehrgdngen
(beispielsweise kombinierte B1/B2-Lehrgange) sowie bei theoretischen Mus-
terausbildungslehrgangen, bei denen die in Punkt 3.1(c) oben angegebenen
Zahlen unterschritten werden, diese Zahlen in der oben beschriebenen Wei-
se durch die Ausbildungsbedarfsanalyse der zustandigen Behérde nachzu-

weisen.

Daruber hinaus ist fir den Lehrgang Folgendes zu beschreiben und zu be-

grunden:

— die zur Erreichung der Lehrgangsziele notwendige Mindestteilnahme-
zeit;

— die maximale Zahl der Unterrichtsstunden je Tag unter Bericksichti-
gung der Grundlagen padagogischer und menschlicher Faktoren.

Wird diese Mindestteilnahmezeit nicht erfillt, darf die Anerkennungsurkunde

nicht ausgestellt werden. Um die Mindestteilnahmezeit zu erreichen, kann

der ausbildende Betrieb zusatzliche Ausbildungseinheiten durchfiihren.
Inhalt:

Als Minimum sind die Bestandteile des nachstehenden Lehrplans, die spezi-
fisch auf das jeweilige Luftfahrzeugmuster zutreffen, abzudecken. Zusatzli-
che aufgrund von Musterabweichungen, technischen Anderungen usw. ein-

gefuhrte Bestandteile sind ebenfalls einzubeziehen.
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RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
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Der Schwerpunkt des Ausbildungslehrplans muss bei B1-Personal auf me-
chanischen und elektrischen Gesichtspunkten liegen, bei B2-Personal auf
Elektrik- und Avionikaspekten.

Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ | Hubschrau- | Hubschrau- Avio-
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk werk nentriebwerk | triebwerk
Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
Einfihrungsmodul:
05 Zeitgrenzen/ Instandhal- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tungsprifungen
06 Abmessungen/ Flachen 1 1 1 1 1 1 1 1 1
(MTOM usw.)
07 Heben und Abstitzen 1 1 1 1 1 1 1 1 1
08 Lagestabilisierung und 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Wagung
09 Abschleppen und Rollen 1 1 1 1 1 1 1 1 1
10 Abstellen/Verankern, 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Einlagern und Wiederinbe-
triebnahme
11 Schilder und Markierun- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
gen
12 Wartung 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20 Standardverfahren — nur 1 1 1 1 1 1 1 1 1
musterspezifisch
Hubschrauber:

18 Schwingungs- und Ge- — — — — 3 1 3 1 —
rauschanalyse (Blattspurpri-
fung)
60 Standardverfahren Rotor — — — — 3 1 3 1 —
62 Rotoren — — — — 3 1 3 1 1
62A Rotoren — Uberwa- — — — — 3 1 3 1 3
chung und Anzeige
63 Rotorantriebe — — — — 3 1 3 1 1
63A Rotorantriebe — Uber- — — — — 3 1 3 1 3
wachung und Anzeige
64 Heckrotor — — — — 3 1 3 1 1
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Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ Hubschrau- | Hubschrau- Avio.
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk werk nentriebwerk | triebwerk
Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
64A Heckrotor — Uberwa- — — — — 3 1 3 1 3
chung und Anzeige
65 Heckrotorantrieb — — — — 3 1 3 1 1
65A Heckrotorantrieb — — — — — 3 1 3 1 3
Uberwachung und Anzeige
66 Klapprotoren/ Ausleger — — — — 3 1 3 1 —
67 Rotorflugsteuerung — — — — 3 1 3 1 —
53 Luftfahrzeugzellenstruk- — — — — 3 1 3 1 —
tur (Hubschrauber)
25 Notschwimmausristung — — — — 3 1 3 1 1
Luftfahrzeugzellenstruktu-
ren:
51 Standardverfahren und 3 1 3 1 — — — — 1
Zellen (Klassifizierung, Be-
wertung und Instandsetzung
von Schaden)
53 Rumpf 3 1 3 1 — — — — 1
54 Gondeln/Ausleger 3 1 3 1 — — — — 1
55 Hohenflossen 3 1 3 1 — — — — 1
56 Fenster 3 1 3 1 — — — — 1
57 Flugel 3 1 3 1 — — — — 1
27A Steuerflachen (alle) 3 1 3 1 — — — — 1
52 Tiuren 3 1 3 1 — — — — 1
Zonen und Stationskenn- 1 1 1 1 1 1 1 1 1
zeichnungssysteme
Luftfahrzeugzellensysteme:
21 Klimaanlage 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21A Luftversorgung 3 1 3 1 3 1 2
21B Druckbeaufschlagung 3 1 3 1 3 1 3 1 3
21C Sicherheits- und 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Warneinrichtungen
22 Flugregelung 2 1 2 1 2 1 2 1 3
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Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ | Hubschrau- | Hubschrau- Avio.
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk werk nentriebwerk | triebwerk
Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
23 Kommunikation 2 2 1 2 2 3
24 Stromversorgung 3 1 3 1 3 1 3 1 3
25 Einrichtung und Ausstat- 3 1 3 1 3 1 3 1 1
tung
25A Elektronische Ausris- 1 1 1 1 1 1 1 1 3
tung einschlie3lich Notaus-
ristung
26 Brandschutz 3 1 3 1 3 1 3 1 3
27 Flugsteuerung 3 1 3 1 3 1 3 1 2
27A Systembedienung: 3 1 — — — — — — 3
elektrische/ elektrisch signa-
lisierte Flugsteuerung
28 Kraftstoffsysteme 3 1 3 1 3 1 3 1 2
28A Kraftstoffsysteme — 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Uberwachung und Anzeige
29 Hydraulikantrieb 3 1 3 1 3 1 3 1 2
29A Hydraulikantrieb — 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Uberwachung und Anzeige
30 Eis- und Regenschutz 3 1 3 1 3 1 3 1 3
31 Anzeige- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
/Aufzeichnungssysteme
31A Instrumentensysteme 3 1 3 1 3 1 3
32 Fahrwerk 3 1 3 1 3 1 3 1 2
32A Fahrwerk — Uberwa- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
chung und Anzeige
33 Leuchten 3 1 3 1 3 1 3 1 3
34 Navigation 2 1 2 1 2 1 2 1 3
35 Sauerstoff 3 1 3 1 — — — — 2
36 Pneumatik 3 1 3 1 3 1 3 1 2
36A Pneumatik — Uberwa- 3 1 3 1 3 1 3 1 3
chung und Anzeige
37 Vakuum 3 1 3 1 3 1 3 1 2
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Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ Hubschrau- | Hubschrau- Avio.
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk werk nentriebwerk | triebwerk
Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
38 Wasser/Abwasser 3 3 1 — — — — 2
41 Wasserballast 3 1 3 1 — — — — 1
42 Integrierte modulare Avi- 2 1 2 1 2 1 2 1 3
onik
44 Kabinensysteme 2 1 2 1 2 1 2 1 3
45 Bordinstandhaltungssys- 3 1 3 1 3 1 — — 3
tem (oder unter 31 abge-
deckt)
46 Informationssysteme 2 1 2 1 2 1 2 1 3
50 Frachtraum und Zubehor-| 3 1 3 1 3 1 3 1 1
raume
Turbinentriebwerke:
70 Standardverfahren — 3 1 — — 3 1 — — 1
Triebwerke
70A Konstruktionsanord- 3 1 3 1 1
nung und Betrieb (Einbau,
Verdichter, Verbrennungs-
bereich, Turbinenteil, Lager
und Dichtungen, Schmier-
systeme)
70B Triebwerksleistung 3 1 — — 3 1 — — 1
71 Triebwerk 3 1 — — 3 1 — — 1
72 Triebwerksturbine/ Tur- 3 1 — — 3 1 — — 1
boprop/ Mantelgeblase/
mantelloses Gebléase
73 Triebwerkskraftstoff und - 3 1 — — 3 1 — — 1
regelung
75 Luft 3 1 — — 3 1 — — 1
76 Triebwerksregelung 3 1 — — 3 1 — — 1
78 Auslass 3 1 — — 3 1 — — 1
79 Ol 3 1 — — 3 1 — — 1
80 Anlassen 3 1 — — 3 1 — — 1
82 Wassereinspritzung 3 1 — — 3 1 — — 1
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Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ | Hubschrau- | Hubschrau- Avio.
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk nentriebwerk | triebwerk
Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
83 Anbaugerate-Getriebe 3 1 — — 3 1 — — 1
84 Antriebsleistungssteige- 3 1 — — 3 1 — — 1
rung
73A FADEC 3 1 — — 3 1 — — 3
74 Zindung 3 1 — — 3 1 — — 3
77 Triebwerksanzeigesys- 3 1 — — 3 1 — — 3
teme
49 Hilfstriebwerke (APUSs) 3 1 — — — — — — 2
Kolbentriebwerke:
70 Standardverfahren — — — 3 1 — — 3 1 1
Triebwerke
70A Konstruktionsanord- 3 1 3 1 1
nung und Betrieb (Einbau,
Vergaser, Kraftstoffein-
spritzanlagen, Ansaugtrakt,
Auslass und Kihlung, Auf-
ladung/ Turbolader,
Schmiersysteme)
70B Triebwerksleistung — — 3 1 — — 3 1 1
71 Triebwerk — — 3 1 — — 3 1 1
73 Triebwerkskraftstoff und - | — — 3 1 — — 3 1 1
regelung
76 Triebwerksregelung — — 3 1 — — 3 1 1
79 Ol — — 3 1 — — 3 1 1
80 Anlassen — — 3 1 — — 3 1 1
81 Turbinen — — 3 1 — — 3 1 1
82 Wassereinspritzung — — 3 1 — — 3 1 1
83 Anbaugerate-Getriebe — — 3 1 — — 3 1 1
84 Antriebsleistungssteige- — — 3 1 — — 3 1 1
rung
73A FADEC — — 3 1 — — 3 1 3
74 Zindung — — 3 1 — — 3 1 3
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walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
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Stufe Flugzeug/ Flugzeug/ Hubschrau- | Hubschrau- Avio.
Kapitel Turbinen- | Kolbentrieb- | ber/ Turbi- | ber/Kolben- nik
triebwerk werk nentriebwerk | triebwerk

Lizenzkategorie Bl C Bl C Bl C Bl C B2
77 Triebwerksanzeigesys- — — 3 1 — — 3 1 3
teme

Propeller:

60A Standardverfahren — 3 1 3 1 — — — — 1
Propeller
61 Propeller/Antrieb 3 1 3 1 — — — — 1
61A Propellerkonstruktion 3 1 3 1 — — — — —
61B Propellerverstelleinrich- 3 1 3 1 — — — — —
tung
61C Propellersynchronisie- 3 1 3 1 — — — — 1
rung
61D Propeller, elektronische 2 1 2 1 — — — — 3
Steuerung
61E Propellervereisungs- 3 1 3 1 — — — — —
schutz
61F Propellerinstandhaltung 3 1 3 1 — — — — 1

f)  Fdr den theoretischen Lehrgangsteil kénnen multimediabasierte Ausbil-
dungsmethoden entweder im Schulungsraum oder in virtueller Umge-
bung verwendet werden, sofern die den Lehrgang genehmigende Be-
horde dem zustimmit.

3.2 Praktisches Element
a) Ziel:

Ziel der praktischen Ausbildung ist der Erwerb der erforderlichen Kompeten-
zen in der Durchfuhrung sicherer Instandhaltungs-, Inspektions- und routi-
nemalfiger Wartungsarbeiten nach dem Instandhaltungshandbuch und ande-
ren mafdgeblichen Anweisungen sowie von Aufgaben, die fiir das Luftfahr-
zeugmuster vorgesehen sind, beispielsweise Fehlerbehebung, Instandset-
zungen, Einstellarbeiten, Austausch, Risten und Funktionskontrollen. Hierzu
zahlen auch Kenntnisse in der Nutzung aller technischen Handbtcher und
Dokumentationen zum Luftfahrzeug, die Verwendung von Spezial-

/Sonderwerkzeugen und Prifgeraten fir Ausbau und Austausch von typspe-
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b)

zifischen Komponenten und Modulen, einschlief3lich Instandhaltungstétigkei-

ten auf dem Tragwerk.
Inhalt:

Mindestens 50 % der in der nachstehenden Tabelle angekreuzten Punkte,
die fur das jeweilige Luftfahrzeugmuster relevant sind, missen im Rahmen

der praktischen Ausbildung absolviert werden.

Die angekreuzten Aufgaben bezeichnen Themen, die fur die praktische Aus-
bildung von Bedeutung sind, um zu gewabhrleisten, dass Betrieb, Funktion,
Einbau und Sicherheitsbedeutung von wichtigen Instandhaltungsaufgaben
angemessen abgedeckt werden; dies gilt insbesondere dann, wenn diese
durch die theoretische Ausbildung allein nicht umfassend erlautert werden
kénnen. Die Liste gibt zwar eine Aufstellung des Mindestumfangs der The-
men der praktischen Ausbildung, doch kénnen weitere Punkte zusatzlich
aufgenommen werden, wenn diese fur das betreffende Luftfahrzeugmuster

relevant sind.

Die durchzufuhrenden Aufgaben mussen hinsichtlich der Komplexitat und
des fir die Durchfuhrung der Aufgabe erforderlichen technischen Aufwands
reprasentativ fur das Luftfahrzeug und seine Systeme sein. Relativ einfache
Aufgaben kénnen einbezogen werden, doch sind weitere, komplexere Auf-
gaben entsprechend den Erfordernissen des Luftfahrzeugmusters ebenfalls

einzubeziehen und durchzufiihren.

Abkirzungen in der Tabelle: LOC: Einbauort; FOT: Funktions-
/Betriebsprufung; SGH: Wartung und Bodenabfertigung; R/I: Ausbau/Einbau;

MEL: Mindestausristungsliste; TS: Fehlersuche bzw. Fehlerbehebung.

Kapitel B1/B
2

Bl B2

LOC|FOT|SGH| R/l |MEL| TS [FOT |SGH| R/l |MEL | TS

Einflhrungsmodul:

5 Zeitgren- XIX
zen/Instandhaltungspriifung

en

6 Abmessungen/Flachen XIX

(MTOM usw.)
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Kapitel B1/B
) Bl B2
LOC|FOT|SGH| R/l {[MEL| TS |FOT|SGH| R/l |MEL| TS
7 Heben und Abstutzen XIX
8 Lagestabilisierung und XIX | — X — | — — — X — — —
Wéagung
9 Abschleppen und Rollen | X/IX | — X — | — — — X — — —
10 Abstellen/Verankern, XIX | — X — | — — — X — — —
Einlagern und Wiederinbe-
triebnahme
11 Schilder und Markierun- | X/X
gen
12 Wartung XIX | — X — — — — X — — —
20 Standardverfahren — XIX | — X — | — — — X — — —
nur musterspezifisch
Hubschrauber:

18 Schwingungs- und Ge- | X[—| — | — | — — X — — — — —
rauschanalyse (Blattspur-
prufung)
60 Standardverfahren — XIX | — X — — — — X — — —
nur musterspezifisch
62 Rotoren Xl—| — X X — X — — — — —
62A Rotoren — Uberwa- XIX| X X X X X — — X — X
chung und Anzeige
63 Rotorantriebe Xi—| X — | — — X — — — — —
63A Rotorantriebe — Uber- | X/IX | X | — | X X X — | — X — X
wachung und Anzeige
64 Heckrotor Xl—| — X — | — X — | — — — —
64A Heckrotor — Uberwa- | X/IX | X | — | X X X — | — X — X
chung und Anzeige
65 Heckrotorantrieb Xl—] X — | = | — X — | — — — —
65A Heckrotorantrieb — XIX| X — X X X — | — X — X
Uberwachung und Anzeige
66 Klapprotoren/Ausleger XI—|[ X X — — X — — — — —
67 Rotorflugsteuerung XI—|[ X X — X X — — — — —

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 299
Kapitel B1/B
) Bl B2
LOC|FOT|SGH| R/l {[MEL| TS |FOT|SGH| R/l |MEL| TS
53 Luftfahrzeugzellenstruk-
tur (Hubschrauber)
Anmerkung: Behandelt un-
ter Luftfahrzeugzellenstruk-
turen
25 Notschwimmausrustung [X/X |X X X X X X — — —
Luftfahrzeugzellenstruktu-
ren:
51 Standardverfahren und
Zellen (Klassifizierung, Be-
wertung und Instandsetzung
von Schaden)
53 Rumpf Xl—| — — — — X — — — — —
54 Gondeln/Ausleger X/—
55 Hohenflossen Xl—
56 Fenster X—| — | — | — — X — — — — —
57 Flugel X/—
27A Steuerflache X—| — | — | — — X — — — — —
52 Tiuren XIX | X X — — — — X — — —
Luftfahrzeugzellensysteme:
21 Klimaanlage XX | X X — X X X X — X X
21A Luftversorgung XX | X — — — — X — — — —
21B Druckbeaufschlagung | X/X | X — — X X X — — X X
21C Sicherheits- und XIX | — X — — — — X — — —
Warneinrichtungen
22 Flugregelung XIX| — | — | — X — X X X X X
23 Kommunikation XIX | — X — X — X X X X X
24 Stromzufuhr XIX| X X X X X X X X X X
25 Einrichtung und Ausstat- | X/X | X X X — — X X X — —
tung
25A Elektronische Ausris- | X/X | X X X — — X X X — —

tung einschlieR3lich Notaus-
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) Bl B2

LOC|FOT|SGH| R/l {[MEL| TS |FOT|SGH| R/l |MEL| TS
ristung Ausstattung
26 Brandschutz XIX| X X X X X X X X X X
27 Flugsteuerung XIX| X X X X X X — — — —
27A Sys. Arbeitsweise: XIX| X X X X — X — X — X
elektrische/ elektrisch signa-
lisierte Flugsteuerung
28 Kraftstoffanlage XIX | X X X X X X X — X —
28A Kraftstoffsysteme — XIX | X — | — | — — X — X — X
Uberwachung und Anzeige
29 Hydraulikantrieb XIX | X X X X X X X — X —
29A Hydraulikantrieb — XIX | X — X X X X — X X X
Uberwachung und Anzeige
30 Eis- und Regenschutz XIX| X X — X X X X — X X
31 Anzeige- XIX | X X X X X X X X X X
/Aufzeichnungssysteme
31A Instrumentensysteme | X/X [ X X X X X X X X X X
32 Fahrwerk XIX | X X X X X X X X X —
32A Fahrwerk — Uberwa- | X/X | X | — | X X X X | — X X X
chung und Anzeige
33 Leuchten XIX | X X — X — X X X X —
34 Navigation XIX | — X — X — X X X X X
35 Sauerstoff Xi—| X X X — — X X — — —
36 Pneumatik XI—| X — X X X X — X X X
36A Pneumatik — Uberwa- | X/X | X X X X X X X X X X
chung und Anzeige
37 Vakuum Xi—| X — X X X
38 Wasser/Abwasser Xi—| X X — — — X X — — —
41 Wasserballast Xl—
42 Integrierte modulare XIX X X X X X
Avionik
44 Kabinensysteme XIX X X X X X
45 Bordinstandhaltungssys- | X/X | X X X X X X X X X X
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Kapitel B1/B
B1 B2

LOC|FOT|SGH| R/l |[MEL| TS |FOT|[SGH| R/ [MEL| TS

tem (oder unter 31 abge-

deckt)

46 Informationssysteme XIX X — X X X
50 Frachtraum und Zube- XIX| — X

hérrdume

Turbinen-

/Kolbentriebwerksmodul:

70 Standardverfahren — — | — X — — — — X — — —

nur musterspezifisch

70A Konstruktionsanord- XIX
nung und Betrieb (Einbau,
Verdichter, Verbrennungs-
bereich, Turbinenteil, Lager
und Dichtungen, Schmier-

systeme)

Turbinentriebwerke:

70B Triebwerksleistung — | - = = | — X — | — | — — —

71 Triebwerk X—| X X — —_ — — X — — _

72 Triebwerksturbine/ Tur- | X/—
boprop/ Mantelgebla-
se/mantelloses Geblase

73 Triebwerkskraftstoff und | X/X X

-regelung

73A FADEC-Systeme XIX| X — X X X X — X X X
74 Zindung XX | X — — — — X — — — _
75 Luft X—| — — X — X — — — — _
76 Triebwerksregelung XI—| X — | — | — X — | = | = — —
77 Triebwerksanzeigen XIX| X — | — X X X — — X X
78 Auslass Xl—] X — | — X — | = = | = — —
79 Ol Xl—| — X X

80 Anlassen X—| X — — X X — — — — _
82 Wassereinspritzung XI—] X

83 Anbaugerate-Getriebe X—| — X — — — — — — — _
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LOC|FOT|SGH| R/l {[MEL| TS |FOT|SGH| R/l |MEL| TS

84 Antriebsleistungssteige- | X/(— | X
rung
Hilfstriebwerke (APUSs)
49 Hilfstriebwerke (APUs) | X/— | X X — — X — — — — —
Kolbentriebwerke:
70 Standardverfahren — — | — X - - | = | — X — — —
nur musterspezifisch
70A Konstruktionsanord- XIX
nung und Betrieb (Einbau,
Verdichter, Verbrennungs-
bereich, Turbinenteil, Lager
und Dichtungen, Schmier-
systeme)
70B Triebwerksleistung — | — — — — X — — — — —
71 Triebwerk Xi—| X X — — — — X — — —
73 Triebwerkskraftstoff und | X/X
-regelung
73A FADEC-Systeme XIX | X — X X X X X X X X
74 Zindung XIX | X — — — — X — — — —
76 Triebwerksregelung Xl—| X — — — X — — — — —
77 Triebwerksanzeigen XX | X — — X X X — — X X
78 Auslass Xi—| X — | — X X — — — — —
79 Ol Xl—| — X X
80 Anlassen Xi—| X — | — X X — — — — —
81 Turbinen Xi—| X X X — X
82 Wassereinspritzung XI—| X
83 Anbaugerate-Getriebe Xl—| — X X
84 Antriebsleistungssteige- | X/— | X
rung
Propeller:
60A Standardverfahren — — | = | — X — — | = | — — — —

Propeller
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Kapitel B1/B
B1 B2

LOC|FOT|SGH| R/l |[MEL| TS |FOT|[SGH| R/ [MEL| TS

61 Propeller/Antrieb XIX| X X — X X

61A Propellerkonstruktion XIX | — X

61B Propellerverstelleinrich- | Xi— | X — X X X

tung

61C Propellersynchronisie- | X/—| X — — | — X — — — X —
rung

61D Propeller, elektronische| X/X | X X X X X X X X X X

Steuerung

61E Propellervereisungs- XI—| X — X X X

schutz

61F Propellerinstandhaltung | X/X | X X X X X X X X X X

4. Prifungsstandard fur den Musterlehrgang

4.1 Prufungsstandard fur den theoretischen Teil

Nach Abschluss des theoretischen Teils der luftfahrzeugmusterbezogenen Ausbil-

dung ist eine schriftliche Prufung durchzufiihren, bei der die nachstehenden Anforde-

rungen erfullt sein missen:

a)

b)

Die Prufung ist unter Verwendung von Auswahlfragen durchzufihren. Fur je-
de Auswabhlfrage mussen drei alternative Antworten vorhanden sein, von de-
nen nur eine die richtige Antwort sein darf. Die Gesamtbearbeitungszeit rich-
tet sich nach der Gesamtzahl der Fragen; die verfligbare Bearbeitungszeit

muss durchschnittlich 90 Sekunden pro Frage betragen.

Die falschen Alternativantworten missen fur nicht Fachkundige gleicherma-
Ben plausibel erscheinen. Samtliche Alternativantworten missen sich ein-
deutig auf die Frage beziehen und in Wortwahl, grammatischem Aufbau und

Lange ahnlich gehalten sein.

Bei Fragen nach Zahlenwerten missen die falschen Antworten Verfahrens-
fehlern entsprechen, beispielsweise in falschem Sinne angewandten Vorzei-
chen (+ oder -) oder fehlerhaften Mal3einheiten. Es darf sich nicht um reine

Zufallszahlen handeln.
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d)

f)

9)

h)

Als Prifungsstand fiir die einzelnen Kapitel*? ist der in Abschnitt 2 ,Muster-
lehrgangsstandard® festgelegte Stand (Stufe) zugrunde zu legen. Die Ver-
wendung einer begrenzten Anzahl Fragen aus einer niedrigeren Stufe ist je-

doch zulassig.

Wahrend der Prifung missen die Blucher geschlossen sein. Referenzmate-
rial ist nicht zulassig. Eine Ausnahme ist zulassig fir den Fall der Prufung der
Fahigkeit eines Kandidaten der Stufe B1 oder B2 zur Interpretation techni-

scher Dokumente.

Die Zahl der Fragen muss mindestens eine Frage pro Unterrichtsstunde um-
fassen. Die Zahl der Fragen je Kapitel und Stufe missen proportional sein

ZU:

— der tatsachlichen Zahl der geleisteten Ausbildungsstunden zu dem ent-

sprechenden Kapitel und der Stufe;

— den Lernzielen entsprechend der Ausbildungsbedarfsanalyse.
Die zustandige Behdrde des Mitgliedstaats bewertet bei der Genehmigung
des Lehrgangs die Zahl und das Niveau der Fragen.

Die Prufungserfolgsschwelle betragt 75 %. Ist die Prifung des Musterlehr-
gangs in mehrere Prufungen untergliedert, muss jede Einzelprifung mit einer
Erfolgsquote von mindestens 75 % bestanden worden sein. Um eine Er-
folgsquote von genau 75 % erreichen zu kdnnen, ist die Zahl der Prufungs-

fragen als ein Vielfaches von 4 zu wéhlen.

Strafpunktbenotungssysteme (Punktabzug fir falsch beantwortete Fragen)

durfen nicht verwendet werden.

Die Priufungen bei Modulende kénnen nur dann als Teil der Schlussprifung
verwendet werden, wenn sie die korrekte Zahl und das korrekte Fragenni-

veau aufweisen.

4.2 Prufungsstandard fir den praktischen Teill

Nach Abschluss des praktischen Teils der luftfahrzeugmusterbezogenen Ausbildung

ist eine Prufung durchzufuhren, bei der die nachstehenden Anforderungen erfillt sein

2 Im Sinne dieses Abschnitts Punkts 4 ist unter einem ,Kapitel* jeweils eine der Zeilen mit vorgestell-

ter Nummer in der Tabelle in Unterabschnitt Punkt 3.1(e) zu verstehen.
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mussen:

a)

b)

Die Prifung ist von hierfir benannten Prifern mit entsprechenden Qualifika-

tionen durchzufiihren.

Bei der Prifung sind die Kenntnisse und Fahigkeiten des Teilnehmers zu

bewerten.

5. Musterprifungsstandard

Die Musterprufung wird von geeigneten, nach Teil-147 zugelassenen Ausbildungsbe-

trieben oder durch die zustéandige Behorde durchgefihrt.

Die Prufung muss mundlich, schriftlich oder auf der Grundlage einer praktischen Be-

wertung oder einer Kombination daraus erfolgen:

a)

b)

C)

d)

f)

g)

Mundliche Prufungsfragen mussen in offener Form gestellt werden.

Bei den schriftlichen Prifungsfragen muss es sich um Textfragen oder um

Auswahlfragen handeln.

Durch die praktische Prifung muss die Kompetenz einer Person zur Durch-

fuhrung einer Aufgabe bestimmt werden.

Bei den Priifungsthemen muss es sich um eine Auswahl aus den Kapiteln®?

handeln, die dem Lehrplan aus Absatz 3 Musterlehrgang/ Prufung auf der

angegebenen Stufe entnommen werden.

Die falschen Alternativantworten missen fur nicht Fachkundige gleicherma-
Ben plausibel erscheinen. Samtliche Alternativantworten missen sich ein-
deutig auf die Frage beziehen und in Wortwahl, grammatischem Aufbau und

Lange ahnlich gehalten sein.

Bei Fragen nach Zahlenwerten missen die falschen Antworten Verfahrens-
fehlern entsprechen, beispielsweise in falschem Sinne angewandten Berich-
tigungen oder fehlerhaften Umrechnungen von Einheiten; es darf sich nicht

um reine Zufallszahlen handeln.

Bei der Prifung muss sichergestellt werden, dass folgende Ziele erfullt wer-

den:

% Im Sinne dieses Abschnitts Punkts 5 ist unter einem ,Kapitel“ jeweils eine der Zeilen mit vorgestell-

ter Nummer in der Tabelle in den Unterabschnitten Punkten 3.1(e) und 3.2(b) zu verstehen.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 306

korrekte und sichere Darstellung des Luftfahrzeugs und seiner Syste-

me;

Sicherstellen der sicheren Durchfihrung von Instandhaltungs-, Pri-
fungs- und Routinearbeiten entsprechend dem Instandhaltungshand-
buch und anderer relevanter Anweisungen und Aufgaben, wie flr das
Luftfahrzeugmuster zweckmaRig, zum Beispiel Fehlerbehebung, Repa-
raturen, Einstellungen, Ersatz, Verspannungen und Funktionskontrol-

len, wie z. B. Triebwerkslauf usw., falls erforderlich;

korrekter Gebrauch der gesamten technischen Unterlagen und der Do-
kumentation fur das Luftfahrzeug;

korrekter Gebrauch der spezialisierten/speziellen Werkzeuge und Prif-
gerate, Durchfihrung von Ausbau und Austausch von Komponenten
und Modulen, die fur das Muster typisch sind, einschlief3lich Instandhal-

tungsaktivitaten direkt am Flugzeug.

h)  Fir die Prufung gelten folgende Bedingungen:

1.

Es sind maximal drei Prifungsversuche zulassig. Nach einer Wartezeit
von einem Jahr stehen drei weitere Prifungsversuche zur Verfugung.
Nach dem ersten Fehlversuch ist eine Wartezeit von 30 Tagen notwen-
dig, nach dem zweiten Fehlversuch missen 60 Tage vergehen, bis ein

erneuter Versuch unternommen werden kann.

Der Antragsteller teilt dem Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungsper-
sonal oder der zustandigen Behorde, bei der die Prifung beantragt
wird, schriftlich die Anzahl und die Daten der Prifungsversuche im vo-
rausgegangenen Jahr sowie den Ausbildungsbetrieb oder die zustandi-
ge Behorde mit, wo diese Versuche stattfanden. Es ist Aufgabe des zu-
gelassenen Ausbildungsbetriebs bzw. der zustéandigen Behorde, die
Anzahl der Prifungsversuche in den vorgeschriebenen Zeitrdumen zu

Uberprifen.

Der erfolgreiche Abschluss der Musterprifung und der Erwerb der ge-
forderten praktischen Erfahrung missen innerhalb der letzten drei Jahre
vor Beantragung der Eintragung einer Berechtigung in die Lizenz fir

freigabeberechtigtes Personal erfolgt sein.
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3. Bei der Prifung muss mindestens ein Prufer anwesend sein. Der/die
Prufer darf/durfen nicht an der Ausbildung der Teilnehmer beteiligt ge-

wesen sein.

Der Priufer muss einen schriftlichen Bericht erstellen, aus dem hervorgeht,

warum der Kandidat bestanden bzw. nicht bestanden hat.

6. Ausbildung am Arbeitsplatz

Die Ausbildung am Arbeitsplatz ist von der zustédndigen Behorde zu genehmigen, von

der die Lizenz erteilt wurde.

Die Ausbildung ist in und unter der Aufsicht eines fur die Instandhaltung des betref-

fenden Luftfahrzeugmusters zugelassenen Betriebs durchzufihren; die Prifungen

sind von hierfir benannten Prifern mit entsprechenden Qualifikationen abzunehmen.

Die Ausbildung muss innerhalb der letzten drei Jahre vor Beantragung der Eintra-

gung einer Berechtigung in die Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal begonnen

und abgeschlossen werden.

a)

b)

Zielsetzung:

Das Ziel der Ausbildung am Arbeitsplatz ist der Erwerb der erforderlichen
Kompetenzen und Erfahrung bei der Durchfiihrung sicherer Instandhaltungs-

arbeiten.
Inhalt;

Die Ausbildung am Arbeitsplatz muss einen fir die zustandige Behorde ak-
zeptablen Querschnitt der ausgefuihrten Aufgaben abdecken. Die bei der
Ausbildung am Arbeitsplatz durchzufiihrenden Aufgaben muissen hinsichtlich
Komplexitat und des fir die Durchfihrung der Aufgaben erforderlichen tech-
nischen Aufwands reprasentativ fir das Luftfahrzeug und die zugehdorigen
Systeme sein. Es kdnnen auch relativ einfache Aufgaben einbezogen wer-
den, komplexere Instandhaltungsaufgaben sind jedoch entsprechend dem

jeweiligen Luftfahrzeugmuster ebenfalls einzubeziehen und durchzufihren.

Jede Aufgabe ist vom Teilnehmer abzuzeichnen und von einer hierflr be-
nannten Aufsichtsperson gegenzuzeichnen. Die angegebenen Aufgaben
mussen sich auf einen tatsachlichen Arbeitsauftragsschein/Arbeitsblatt usw.

beziehen.
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Die abschlieRende Bewertung der abgeschlossenen Ausbildung am Arbeits-
platz ist verbindlich vorgeschrieben und ist von einem hierfiir benannten Pri-

fer mit entsprechenden Qualifikationen durchzufiihren.

Die folgenden Daten sind in den/dem Arbeitsblattern/Arbeitsbuch der Ausbil-

dung am Arbeitsplatz anzugeben:
1. Name des Auszubildenden
2.  Geburtsdatum

3. genehmigter Instandhaltungsbetrieb
4.  Standort
5

Name der Aufsichtsperson(en) und des Prufers (ggf. einschlie3lich Li-

zenznummer)
6. Datum des Abschlusses der Aufgabe

7. Beschreibung der Aufgabe und des Arbeitsauftrags-
scheins/Arbeitsauftrags/technischen Protokolls usw.

8.  Luftfahrzeugtyp und Zulassungsnummer des Luftfahrzeugs

9. beantragte Luftfahrzeugberechtigung.
Zur Erleichterung der Uberprifung durch die zustandige Behorde muss der Nachweis
der Ausbildung am Arbeitsplatz folgende Unterlagen einschlieBen: (i) detaillierte Ar-
beitsblatter/Arbeitsbuch und (ii) einen Durchfiihrungsbericht, mit dem nachgewiesen
wird, auf welche Weise die Ausbildung am Arbeitsplatz die Anforderungen dieses

Teils erfillt.
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Anlage IV Erforderliche Erfahrung fir die Erweiterung einer Teil-66-Lizenz flr

die Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Erfahrung, die fir das Hinzufligen einer neuen

Kategorie oder Unterkategorie zu einer bestehenden Teil-66-Lizenz erforderlich ist.

Bei der Erfahrung muss es sich um praktische Erfahrung in der Instandhaltung ein-

gesetzter Flugzeuge in der fir den Antrag relevanten Unterkategorie handeln.

Die erforderliche Erfahrung wird um 50 % reduziert, wenn der Antragsteller einen ftr

die Unterkategorie relevanten und genehmigten Teil-147-Lehrgang abgeschlossen

hat.

nach

Al A2 A3 A4 B1l.1 B1.2 B1.3 Bl.4 B2 B2L B3

von
Al — 6 Monate |6 Monate [6 Monate |2 Jahre |6 Monate |2 Jahre |1 Jahr 2 Jahre |1 Jahr 6 Monate
A2 6 Monate |— 6 Monate |6 Monate [2 Jahre |6 Monate (2 Jahre |1 Jahr 2 Jahre |1 Jahr 6 Monate
A3 6 Monate 6 Monate |— 6 Monate [2 Jahre |1 Jahr 2 Jahre |6 Monate |2 Jahre |1 Jahr 1 Jahr
A4 6 Monate |6 Monate |6 Monate |— 2 Jahre |1 Jahr 2 Jahre |6 Monate |2 Jahre |1 Jahr 1 Jahr
B1.1 |keine 6 Monate |6 Monate |6 Monate (— 6 Monate |6 Monate [6 Monate |1 Jahr |1 Jahr  [6 Monate
B1.2 |6 Monate [keine 6 Monate |6 Monate [2 Jahre |— 2 Jahre |6 Monate [2 Jahre [1 Jahr  |keine
B1.3 |6 Monate |6 Monate [keine 6 Monate 6 Monate [6 Monate [— 6 Monate |L Jahr |1 Jahr |6 Monate
B1.4 |6 Monate |6 Monate |6 Monate [keine 2 Jahre |6 Monate |2 Jahre  [— 2 Jahre |LJahr |6 Monate
B2 6 Monate |6 Monate |6 Monate |6 Monate [1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr 1 Jahr — — 1 Jahr
B2L 6 Monate |6 Monate |6 Monate |6 Monate (1L Jahr |1 Jahr (1L Jahr  [1Jahr  [1Jahr  |— 1 Jahr
B3 6 Monate [keine 6 Monate |6 Monate [2 Jahre |6 Monate (2 Jahre |1 Jahr 2 Jahre |1 Jahr —
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Anlage V Antragsformular — EASA-Formblatt 19

Diese Anlage enthalt ein Muster des Formblatts flr die Beantragung der in
Anhang Il (Teil-66) genannten Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahr-

zeugen.

Die zustandige Behorde des Mitgliedstaats kann das EASA-Formblatt 19 nur
dann andern, wenn zuséatzliche Informationen fir den Fall aufgenommen
werden mussen, dass die nationalen Anforderungen eine Verwendung der
gemald Anhang Il (Teil-66) erteilten Lizenz fir die Instandhaltung von Luft-
fahrzeugen aul3erhalb der Anforderungen von Anhang | (Teil-M) und Anhang

Il (Teil-145) erlauben oder verlangen.
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ANTRAG AUF ERTEILUNG / ANDERUNG / VERLANGERUNG DER TEIL-66-LIZENZ FUR DIE | EASA-

INSTANDHALTUNG VON LUFTFAHRZEUGEN (AML)) FORMBLATT 19
ANGABEN ZUM ANTRAGSTELLER:
= <
AN CIIITE .ottt ettt ettt n et ae et sttt e 2o at e et e et a s s et ene et e en e et b et e et e et e e aaennas
T OO S st e T S T S S P s BNl - s I S
Staatsangehorigkeit: ...........cccevvieieiciireecciece e Geburtsdatum und =0rt: .........cocooiveiiiiieeiiece e

ANGABEN ZU TEIL-66 AML (soweit zutreffend):
LiZeNZ-NE.: s Ausstellungsdatum: ..o

ANGABEN ZUM ARBEITGEBER:

I TN e T D T B S A D o B B B T o o T N R SR
AT G OINIITEE s cocmsaossommi s a0 A A A O 5 A A A s A S A S A A SR A RS
Referenz-Nr. der Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb: ...........cooiiiiiiiiiiiie e
TeIBTON: .o X it

ANTRAG AUF: (Zutreffendes ankreuzen)
Erteilung O Anderung O Verlangerung O

(Unter)Kategorien B2 B2L B3 C L (siehe unten)
Flugzeug mit Turbinentriebwerk
Flugzeug mit Kolbentriebwerk
Hubschrauber mit Turbinentriebwerk

oooo>
oooo=

Hubschrauber mit Kolbentriebwerk
Avionik O [J Siehe Systemberechtigungen unten

Nicht druckbeltftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk mit Héchststartmasse
(MTOM) von 2 t und darunter |

Technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Andere als technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge O
Systemberechtigungen fiir die B2L-Lizenz:
Flugregelung

Instrumente

COM/NAV

Luftraumaberwachung

S
ooooo

Luftfahrzeugzellensysteme
Unterkategorien der L-Lizenz:

L1C: Segelflugzeuge in Verbundbauweise
L1: Segelflugzeuge.

L2C: Motorsegler in Verbundbauweise und ELA1-Flugzeuge in Verbundbauweise

L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge

L3H: HeiRluftballone

L3G: Gasballone

L4H: HeiBluft-Luftschiffe

L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe

L5: andere Gas-Luftschiffe als ELA2

Mustereintragung/Berechtigungseintragung/Aufhebung von Einschrénkungen (sofern zutreffend):

OoOooOooooo
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Ich beantrage die Erteilung/Anderung/Verlangerung der Teil-66-Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen wie
angegeben und bestéatige, dass die in diesem Formblatt gemachten Angaben zum Zeitpunkt der Antragstellung korrekt
sind.

Ich bestatige hiermit, dass

1. ich keine in einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz fir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
innehabe,

2. ich keine Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen in einem anderen Mitgliedstaat beantragt habe
und

3. ich nie eine von einem anderen Mitgliedstaat erteilte Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen
innehatte, die in einem anderen Mitgliedstaat widerrufen oder ausgesetzt wurde.

Ich bin mir bewusst, dass unrichtige Angaben dazu fihren kénnen, dass ich keine Teil-66-Lizenz fir die Instandhaltung
von Luftfahrzeugen erhalte.

UNtersChrift: .. ... NBME: oot

Bitte alle entsprechenden Bescheinigungen beilegen

Empfehlung (sofern zutreffend): Hiermit wird bescheinigt, dass der Antragsteller iber die einschlagigen Kenntnisse
und Erfahrungen von Teil-66 in Bezug auf die Instandhaltung verflugt, und es wird empfohlen, dass die zustandige
Behérde die Teil-66-Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gewahrt oder eintragt.

UMErSCANMT. ol srenmanass NaAME s S R s T s

POSHION: o5 cosvssvosssusvmssssasssvosos s v ooy asas s iwesd Sa o osanaans DAL soosssvsmmasonvsiamssseisasissmaass s ey

EASA-Formblatt 19 Ausgabe 5"

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 313

Anlage VI - Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen gemaf Anhang lli
(Teil-66) - EASA- Formblatt 26

1. Die folgenden Seiten enthalten ein Muster der Lizenz fir die Instandhaltung

von Luftfahrzeugen gemafd Anhang Il (Teil-66).

2. Das Dokument ist in der gezeigten standardisierten Form zu drucken, seine
GroRe kann jedoch reduziert werden, um gegebenenfalls die Erstellung auf
dem Computer zu ermdglichen. Bei Verringerung der GroR3e ist darauf zu
achten, dass ausreichend Platz an den Stellen vorhanden ist, an denen amt-
liche Siegel/Stempel aufgebracht werden missen. Mit dem Computer erstell-
te Dokumente mussen nicht alle leer bleibenden Felder enthalten, solange
das Dokument deutlich als Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen,
die in Ubereinstimmung mit Anhang |l (Teil-66) ausgestellt wurde, erkennbar
ist.

3. Das Dokument kann in Englisch oder in der Amtssprache des Mitgliedstaats
der zustandigen Behorde ausgefillt werden. Im letzteren Fall ist fur jeden Li-
zenzinhaber, der die Lizenz aulR3erhalb dieses Mitgliedstaats bendétigt, eine
zweite Ausfertigung in englischer Sprache beizulegen, um das Verstandnis

zum Zweck der gegenseitigen Anerkennung sicherzustellen.

4. Jeder Lizenzinhaber muss eine eindeutige Lizenznummer haben, die aus ei-

ner nationalen Kennung und einer alphanumerischen Bezeichnung besteht.

5. Die Reihenfolge der Seiten des Dokuments kann von der Reihenfolge dieses
Musters abweichen und das Dokument muss nicht unbedingt Trennlinien
aufweisen, solange die enthaltenen Informationen so angeordnet sind, dass
das Layout jeder Seite eindeutig anhand des Formats des hierin enthaltenen
Musters der Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen identifiziert

werden kann.

6. Das Dokument ist von der zustandigen Behorde zu erstellen. Es kann jedoch
auch von einem nach Anhang Il (Teil-145) genehmigten Instandhaltungsbe-
trieb erstellt werden, sofern die zustdndige Behdrde dem zustimmt und die
Erstellung gemalR einem im Handbuch des Instandhaltungsbetriebs nach
Punkt 145.A.70 von Anhang Il (Teil-145) festgelegten Verfahren erfolgt. In al-

len Fallen obliegt der zustandigen Behoérde die Ausstellung des Dokuments.
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10.

11.

12.

13.

Die Vornahme jeder Anderung einer bestehenden Lizenz fur die Instandhal-
tung von Luftfahrzeugen obliegt der zustandigen Behorde. Die Anderung
kann jedoch auch von einem nach Anhang Il (Teil-145) genehmigten In-
standhaltungsbetrieb vorgenommen werden, sofern die zustéandige Behdrde
dem zustimmt und die Anderung gemafR einem in dem Handbuch des In-
standhaltungsbetriebs nach Punkt 145.A.70 von Anhang Il (Teil-145) festge-
legten Verfahren erfolgt. In allen Fallen obliegt der zustandigen Behorde die

Anderung des Dokuments.

Der Inhaber der Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen muss diese
Lizenz in gutem Zustand halten und sicherstellen, dass keine unbefugten
Eintrage vorgenommen werden. Die Nichteinhaltung dieser Vorschrift kann
dazu fuhren, dass die Lizenz ungultig wird oder der Lizenzinhaber das Recht
verliert, Freigabebescheinigungen auszustellen. Sie kann auch zu einer straf-

rechtlichen Verfolgung nach nationalem Recht flihren.

Die nach Anhang lll (Teil-66) erteilte Lizenz flr die Instandhaltung von Luft-
fahrzeugen wird von allen Mitgliedstaaten anerkannt und muss bei der Ar-

beitsaufnahme in einem anderen Mitgliedstaat nicht ausgetauscht werden.

Der Anhang zum EASA-Formblatt 26 ist fakultativ und darf nur daftir verwen-
det werden, unter nationale Vorschriften fallende Rechte einzutragen, die

nicht von Anhang Il (Teil-66) abgedeckt werden.

Bezlglich der Seite der Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen fur
die Luftfahrzeugmusterberechtigung steht es der zustandigen Behérde frei,
diese Seite erst zum Zeitpunkt der Eintragung der ersten Luftfahrzeugmus-
terberechtigung auszustellen, wobei fir mehrere Luftfahrzeugmusterberech-

tigungen entsprechend mehr Seiten ausgestellt werden mussen.

Unbeschadet Punkt 11 ist jede Seite im Format dieses Musters auszustellen

und muss die fur die betreffende Seite vorgeschriebenen Angaben enthalten.

In der Lizenz fur die Instandhaltung von Luftfahrzeugen ist klar anzugeben,
dass die vermerkten Einschrankungen Ausschlisse aus dem Recht zur Ertei-
lung von Freigabebescheinigungen sind. Gelten keine Einschrankungen, ist
die Seite ,EINSCHRANKUNGEN*“ mit dem Vermerk ,Keine Einschrankun-

gen“ zu versehen.
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14. Bei der Verwendung eines Vordrucks fur die Ausstellung der Lizenz fir die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen sind alle Felder flr Kategorien, Unterka-
tegorien oder Musterberechtigungen, die keinen Berechtigungseintrag ent-
halten, so zu kennzeichnen, dass daraus das Nichtvorhandensein der dies-

bezlglichen Berechtigung hervorgeht.
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Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018

Wl
EUROPAISCHE UNION (*)
[STAAT]
[NAME UND LOGO DER BEHORDE]
L.
Teil-66
LIZENZ FUR DIE INSTANDHALTUNG
VON LUFTFAHRZEUGEN
.
Lizenz Nr. [CODE DES Mitgliedstaats]
.66.[XXXX]

EASA-Formblatt 26 Ausgabe 5

IVa. Vollstéandiger Name des Inhabers:

IVb. Geburtsdatum und -ort:

V.  Anschrift des Inhabers:

VI. Staatsangehérigkeit des Inhabers:

VII. Unterschrift des Inhabers:

IIl. Lizenz Nr.:

VIIl. BEDINGUNGEN:

Diese Lizenz muss vom Inhaber unterzeichnet werden.
Ihr muss ein Ausweisdokument, das ein Foto des
Lizenzinhabers enthalt, beiliegen.

Die Eintragung von Kategorien auf den Seiten mit der
Uberschrift ,Teil-66 KATEGORIEN® allein berechtigt den
Inhaber nicht zur Ausstellung einer Freigabebesch-
einigung fur ein Luftfahrzeug.

Wenn in dieser Lizenz eine Luftfahrzeugberechtigung
eingetragen ist, erfullt sie den Zweck von ICAO-
Anhang 1.

Die Rechte des Inhabers dieser Lizenz sind durch die
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und insbesondere ihren
Anhang Il (Teil-66) vorgeschrieben.

Diese Lizenz bleibt guiltig bis zu dem Datum, das auf der
Seite ,Einschrénkungen® festgelegt ist, es sei denn, sie
wird vorher ausgesetzt oder widerrufen.

Die Rechte im Rahmen dieser Lizenz durfen nur dann
ausgeubt werden, wenn der Inhaber entweder in den
vorangegangenen zwei Jahren eine sechsmonatige
Erfahrung in der Instandhaltung geméaR den mit dieser
Lizenz erteilten Rechten vorweisen kann oder die
Voraussetzungen fur die Erteilung der entsprechenden
Rechte erfillte.

IIl.  Lizenz Nr.:

IX. Teil-66 KATEGORIEN

GULTIGKEIT A | B1 |B2|B2L

B3

Flugzeuge mit

Turbinentriebwerk entfallt

ent-
falit

ent-
falit

ent-
falit

Flugzeuge mit

Kolbentriebwerk entfallt

ent-
falit

ent-
falit

ent-
fallt

Hubschrauber mit

Turbinentriebwerk entfait

ent-
falit

ent-
falit

ent-
fallt

Hubschrauber mit

Kolbentriebwerk entfallt

ent-
falit

ent-
falt

ent-
fallt

ent-

fallt entfalit

Avionik

ent-
fallt

ent-
falit

ent-
falit

Technisch komplizierte
motorgetriebene
Luftfahrzeuge

ent-

falit entfalit| entfallt

ent-
falit

ent-
falit

Andere als technisch
komplizierte ent-
motorgetriebene falit
Luftfahrzeuge

entfalit| entfallt

ent-
falit

ent-
falit

Segelflugzeuge,
Motorsegler, ELA1- ent-
Flugzeuge, Ballone und | falit
Luftschiffe

entfalit] entfallt

ent-
falit

ent-
falit

Nicht druckbelGftete
Flugzeuge mit Kolb-
entriebwerk mit Hochst-
startmasse (MTOM) von
2 000 kg und darunter

ent-

faltt entfalit| entfallt

ent-
falit

ent-
fallt

X.  Unterschrift des Ausstellers und Datum:

XI. Dienstsiegel oder Stempel der ausstellenden

Behorde:

IIl.  Lizenz Nr.:
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XIl. TEIL-66 BERECHTIGUNGEN

Xlll. TEIL-66 EINSCHRANKUNGEN

Luftfahrzeugber Diensts-
echtigung/ Kategorie/ tempel
Systemberech- Unterkategorie und
tigungen Datum
Gliltig bis:
IIl.  Lizenz Nr.: IIl.  Lizenz Nr.:

Anhang zu EASA-Formblatt 26

XIV. NATIONALE RECHTE auRerhalb des
Anwendungsbereichs von Teil-66 gemaR [nationale
Rechtsvorschrift] (Gultig nur in [Mitgliedstaat])

Dienststempel und Datum

IIl.  Lizenz Nr.:

ABSICHTLICH FREI GELASSEN

EASA-Formblatt 26 Ausgabe 5
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Anlage VIl Erforderliche Grundkenntnisse fur die Lizenz der Kategorie L fur die

Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Die Definitionen fur die in dieser Anlage aufgefuihrten Stufen fir das geforderte Wis-
sen sind dieselben wie die in Punkt 1 von Anlage | von Anhang Il (TeiL-66) enthalte-

nen Definitionen.

) Die fur jede Unterkategorie erforderlichen Mo-
Unterkategorien: _
dule (siehe Entsprechungstabelle unten)

L1C: Segelflugzeuge in Verbundbauweise 1L, 2L, 3L, 5L, 7L und 12L

L1: Segelflugzeuge 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L und 12L

L2C: Motorsegler in Verbundbauweise und ELA1- |1L, 2L, 3L, 5L, 7L, 8L und 12L

Flug- zeuge in Verbundbauweise

L2: Motorsegler und ELA1-Flugzeuge 1L, 2L, 3L, 4L, 5L, 6L, 7L, 8L und 12L

L3H: HeiRluftballone 1L, 2L, 3L, 9L und 12L

L3G: Gasballone 1L, 2L, 3L, 10L und 12L

L4H: HeiRluft-Luftschiffe 1L, 2L, 3L, 8L, 9L, 11L und 12L

L4G: ELA2-Gas-Luftschiffe 1L, 2L, 3L, 8L, 10L, 11L und 12L

L5: Gas-Luftschiffe oberhalb ELA2 Erforderliches Grundwissen fir eine beliebige B1-

Unterkategorie
zuzuglich

8L (fur B1.1 und B1.3), 10L, 11L und 12L

Inhalt

Modul-Bezeichnung

1L ,Grundwissen”

2L ,Menschliche Faktoren®

3L ,Luftrecht”

41 ,Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweise®

5L ,Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise®

6L ,Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise*

7L ,Luftfahrzeugzellen allgemein®

8L ,Triebwerk®

9L ,Heilluftballon/Heil3luft-Luftschiff

10L ,Gasballon/Gas-Luftschiff (frei/gefesselt)*
11L ,HeiBluft/Gas-Luftschiffe”

12L ,Funk/ELT/Transponder/Instrumente®
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Modul 1L — Grundwissen

Stufe

1L.1 Mathematik
Arithmetik

Algebra

Begriffe und Zeichen der Arithmetik;
Methoden der Multiplikation und Division;
Briiche und Dezimalzahlen;

Faktoren und Vielfache;

Gewichte, MalRe und Umrechnungsfaktoren;
Verhaltnis und Proportion;

Durchschnitt und Prozente;

Flachen, Volumen, Quadrate und Wrfel.

Zur Bewertung einfacher algebraischer Ausdriicke: Addition, Subtraktion, Multi-

plikation und Division;
Verwendung von Klammern;

einfache algebraische Briiche.

Geometrie

Einfache geometrische Konstruktionen;

Grafische Darstellung: Art und Anwendungen von Grafiken.

1L.2 Physik

Materie

Natur der Materie: die chemischen Elemente;
Chemische Verbindungen;
Aggregatzustande: fest, fliissig und gasformig;

Zustandsanderungen.

Mechanik

Krafte, Momente und Kraftepaare, Darstellung als Vektoren;
Schwerpunkt;
Spannung, Kompression, Scherung und Torsion;

Natur und Eigenschaften von festen, flissigen und gasférmigen Stoffen.

Temperatur

Thermometer und Temperaturskalen: Celsius, Fahrenheit und Kelvin;

Warmedefinition.
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1L.3 Elektrik

Gleichstromkreise
— Ohmsches Gesetz, erstes und zweites Kirchhoffsches Gesetz;
— Bedeutung des Innenwiderstands einer Spannungsquelle;
—  Widerstand (physikalische Grol3e)/Widerstand (Bauteil);

— Widerstandsfarbcodes, Werte und Toleranzen, Vorzugswerte, Wattnennleis-

tung;

— Serien- und Parallelschaltungen von Widerstanden.

1L.4 Aerodynamik/Aerostatik
Internationale Standardatmosphére (ISA), Anwendung auf die Aerodynamik und Aerosta-
tik.
Aerodynamik
— Luftstromung um einen Korper;
— Grenzschicht, Laminar- und Turbulenzstrémung;
— Schub, Gewicht, aerodynamische Resultierende;
— Erzeugung von Auftrieb und Widerstand: Anstellwinkel, Polarkurve, Stromungs-
abriss.

Aerostatik

Hulleneffekte, Windeffekte, Hohen- und Temperatureffekte.

1L.5 Arbeitssicherheit und Umweltschutz;

— Sichere Arbeitsverfahren und VorsichtsmafRnahmen bei der Arbeit mit Strom,

Gasen (insbesondere Sauerstoff), Olen und Chemikalien;

—  Kennzeichnung, Lagerung und Entsorgung von (fur die Sicherheit und die Um-

welt) gefahrlichen Stoffen;

— AbhilfemalRnahmen im Falle eines Feuers oder eines anderen Unfalls mit einer

oder mehreren Gefahren, einschlie3lich Kenntnisse tber Loschmittel.

Modul 2L — Menschliche Faktoren

2L.1 Allgemein
— Notwendigkeit der Berticksichtigung menschlicher Faktoren;
— auf menschliche Faktoren/menschliche Fehler zurtickzufiihrende Zwischenfélle;

— ~Murph/s Law®.

2L.2 Menschliches Leistungsvermdgen und dessen Grenzen
Sehen, Horen, Informationsverarbeitung, Aufmerksamkeit und Wahrnehmung, Gedacht-

nis.
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2L.3 Sozialpsychologie
Verantwortung, Motivation, Gruppendruck, Teamarbeit. '
2L.4 Leistungsbeeinflussende Faktoren
Fitness/Gesundheit, Stress, Schlaf, Mudigkeit, Alkohol, Medikamente, Drogenmissbrauch. !
2L.5 Physische Umgebung Arbeitsumfeld (Klima, Larm, Beleuchtung). 1
Modul 3L — Luftrecht

3L.1 Rechtsrahmen 1

— Rolle der Européischen Kommission, der EASA und der nationalen Luftfahrtbe-

horden;

—  Anwendbare Teile von Teil-M und Teil-66.
3L.2 Reparaturen und Modifikationen 2

— Genehmigung von Anderungen (Reparaturen und Modifikationen);

— Standardanderungen und Standardreparaturen.
3L.3 Instandhaltungsunterlagen 2

— Lufttichtigkeitsanweisungen (AD), Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Luft-
tlchtigkeit (ICA) (AMM, IPC, usw.);

— Flughandbuch;

— Instandhaltungsaufzeichnungen.

Modul 4L - Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in Gewebebespannter

Metallrohrbauweise

Stufe

4L.1 Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter Metallrohrbauweise
— Holz, Sperrholz, Klebstoffe, Konservierung, Stromleitung, Eigenschaften, Bear-
beitung;
— Bespannung (Bespannungsmaterialien, Klebstoffe und Decklacke, natlrliche
und synthetische Bespannungsmaterialien und Klebstoffe);
— Lackierung, Montage und Reparaturverfahren;
— Erkennung von Schaden aufgrund der Uberlastung von Strukturen aus Holz,

Metallrohren und Gewebe;
— Alterung von Holzkomponenten und Bespannungsmaterialien;

— Rissprtfung (optisches Verfahren, z. B. VergréRerungsglas) von Metallkompo-

nenten; Korrosion und praventive Verfahren; Gesundheits- und Brandschutz.
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4L.2 Material

Holzarten, Stabilitat und Bearbeitungseigenschaften;

Rohre und Beschlage aus Stahl und Leichtmetall; Bruchprifungen von

Schweil3néhten;

Kunststoffe (Uberblick, Verstéandnis der Eigenschaften);
Farben, Entfernung von Farben;

Leime, Klebstoffe;

Bespannungsmaterialien und -technologien (nattrliche und synthetische Poly-

mere).

4L.3 Erkennen von Schaden

Uberlastung von Strukturen aus Holz, Metallrohren und Gewebe;
LastUbertragungen;

Ermudungsfestigkeit und Rissprifung.

4L.4 Durchfuihrung praktischer Tatigkeiten

Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;

Spleissung mit Kauschen

Nicopress- und Taluritreparaturen;

Reparatur von Bespannungsmaterialien;

Reparatur von transparenten Materialien;

Reparaturibungen (Sperrholz, Stringer, Leisten, Au3enhaut);

Aufristen von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuer-
flachen und Ruderausschlagen, Messung der Bedienkrafte;

Durchfiihrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen an einer Luftfahrzeugzelle

in Holzbauweise oder in gewebebespannter Metallrohrbauweise.

Modul 5L — Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise

Stufe

5L.1 Luftfahrzeugzellen aus faserverstarktem Kunststoff (FVK)

Grundlagen der FVK-Bauweise;

Harze (Epoxid, Polyester, Phenol, Vinylester);

Verstarkungsstoffe Glas-, Aramid- und Kohlenstofffasern, Eigenschaften;
Fullstoffe;

Stutzkerne (Balsa, Waben, Schaumstoff);

Bauweise, Lastlbertragungen (reine FVK-Schale, Sandwich);

Erkennen von Schaden bei der Uberbeanspruchung von Komponenten;

Verfahren fur FVK-Projekte (entsprechend dem Instandhaltungsbetriebshand-
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buch), einschlie3lich Lagerbedingungen fir das Material.
5L.2 Material 2
—  Thermoplasten; thermoplastische Polymere, Katalysatoren;
— Verstandnis der Eigenschaften, der Bearbeitungstechnologien, Ldsen, Verbin-
den, Schweil3en;
— FVK-Harze: Epoxid, Polyester, Vinylester, Phenole;
— Verstarkungsmaterialien;
—  Von der Grundfaser bis zu Filamenten (Ausgangsprodukt, Finish), Webmuster;
— Eigenschaften einzelner Verstarkungsmaterialien (E-Glasfaser, Aramidfaser,
Kohlenstofffaser);
—  Problem mit Systemen aus unterschiedlichen Materialien, Matrix;
—  Adhésion/Kohasion, unterschiedliches Verhalten von Fasermaterialien;
— Flllmaterial und Pigmente;
— Technische Anforderungen an Fullmaterial,
—  Veranderte Eigenschaften der Harzzusammensetzung durch den Einsatz von E-
Glas, Mikroballon, Aerosole, Baumwolle, Mineralien, Metallpulver, organische
Stoffe;
—  Decklack und Reparaturtechnologien;
— Stutzstoffe;
— Waben (Papier, FVK, Metall), Balsaholz, Divinyzelle (Contizell), Entwicklungs-
trends.
5L.3 Montage von Luftfahrzeugzellen aus faserverstarkten Verbundstrukturen 2
— Reine Schale;
— Sandwich;
— Montage von Tragflachen, Rumpf und Steuerflachen.
5L.4 Erkennen von Schéaden 3
— Verhalten der FVK-Komponenten bei Uberbeanspruchung;
— Erkennen von Delaminationen, losen Klebestellen;
— Biegefrequenz von Tragflachen;
— Lastlbertragungen;
— reib- und formschlissige Verbindung;
— Ermudungsfestigkeit und Korrosion von Metallteilen;
— Kleben von Metall, Oberflachenbearbeitung von Stahl- und Aluminiumkompo-
nenten wahrend des Klebens mit faserverstarktem Kunststoff.
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Stufe
5L.5 Formherstellung 2
— Gips- und Keramikformen;
— GFK-Formen, Deckschicht, Verstarkungsmaterialien, Steifigkeitsprobleme;
— Metallformen;
— Positive und Negative.
5L.6 Durchfuhrung praktischer Tatigkeiten 2
— Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;
— Spleissung mit Kauschen
— Nicopress- und Taluritreparaturen;
— Reparatur von Bespannungsmaterialien;
— Reparatur von reinen FVK-Schalen;
— Formherstellung/Formen einer Komponente (z. B. Rumpfnase, Fahrwerksver-
kleidung, Fllgelspitze und Winglet);
— Reparatur von Sandwich-Schalen mit beschadigter Innen- und Auf3enlage;
— Reparatur einer Sandwich-Schale mit Vakuumtechnik;
— Reparatur transparenter Kunststoffe (Acrylglas) mit Ein- und Zweikomponenten-
klebern;
— Verklebung zwischen transparenten Materialien und deren Rahmen;
— Tempern von transparenten Materialien und anderen Komponenten;
— Durchfuhrung von Reparaturen an Bauteilen in Sandwichbauweise (geringflgi-
ge Reparatur < 20 cm);
— Aufriisten von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuer-
flachen und Ruderausschlagen, Messung der Bedienkrafte;
— Durchfiihrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen bei einer FVK-
Luftfahrzeugzelle.
Modul 6L — Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise
Stufe
6L.1 Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise 2

Metallische Materialien und Halbfertigprodukte, Bearbeitungsverfahren;
Ermudungsfestigkeit und Rissprifung.
Montage von Metallkomponenten, Nietverbindungen, Klebeverbindungen

Erkennen von Schaden an Uberbeanspruchten Komponenten, Korrosionseffek-

te;
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Gesundheits- und Brandschutz.

6L.2 Material

Stahl und Stahllegierungen;

Leichtmetalle und Leichtmetalllegierungen;
Nietmaterialien;

Kunststoffe;

Lacke und Farben;

Metallkleber;

Korrosionsarten;

Bespannungsmaterialien und -technologien (nattrliche und synthetische Poly-

mere).

6L.3 Erkennen von Schaden

Uberbeanspruchte Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise, Nivellieren, Symmet-

riemessung;
Lastubertragungen,;
Ermudungsfestigkeit und Rissprifung.

Erkennen loser Nietverbindungen.

6L.4 Montage von Luftfahrzeugzellen in Metall- und Verbundbauweise

Auf3enhaut;

Spanten;

Stringer und Langstrager;
Spantenkonstruktion;

Probleme mit Konstruktionen aus unterschiedlichen Materialien.

6L.5 Verbindungselemente

Klassifizierung von Passungen und Absténden;
metrische und Empire-Mal3systeme;

Bolzen mit UbermaR.

6L.6 Durchfihrung praktischer Tatigkeiten

Sichern von Stiften, Schrauben, Kronenmuttern, Spannschrauben;

Spleissung mit Kauschen

Nicopress- und Taluritreparaturen;

Reparatur von Bespannungsmaterialien, Oberflachenschaden, Bohrtechniken;

Reparatur von transparenten Materialien;
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Zuschneiden von Blechen (Aluminium und Leichtmetalllegierungen, Stahl und

Stahllegierungen);
Falzen, Biegen, Abkanten, Treiben, Glatten, Sicken;

Reparaturnieten von Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise nach Reparaturan-

weisungen oder Zeichnungen;
Bewerten von Nietfehlern;

Aufristen von Luftfahrzeugen. Berechnung des Massenausgleichs von Steuer-

flachen und Ruderausschlagen, Messung der Bedienkrafte;

Durchfiihrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen bei einer Luftfahrzeugzelle

in Metallbauweise.

Modul 7L — Luftfahrzeugzellen Allgemein

Stufe

7L.1 Steuerung

Steuerung im Cockpit: Bedienhebel im Cockpit, Farbmarkierungen, Form der
Bedienelemente;

Steuerflachen, Landeklappen, Oberflachen der Luftoremsen, Steuerungen,
Scharniere, Lager, Halterungen, Steuerstangen, Umlenkhebel, Ruderhdrner,
Umlenkrollen, Steuerseile, Ketten, Rohre, Walzen, Schienen, Spindelantriebe,
Oberflachen, Freigangigkeit, Schmierstoffe, Dampfungsflachen, Massenaus-
gleich;

Uberlagerung von Steuerungen: Querruder-Landeklappen, Bremsklappen-

Landeklappen;

Trimmsysteme.

7L.2 Luftfahrzeugzellensystem

Fahrwerk: Besonderheiten des Fahrwerks und StoRdampfers, Ausfahrmecha-
nismus, Bremsen, Trommel-, Scheibenbremse, Rad, Reifen und Einfahrmecha-

nismus, elektrisches Einfahren, Notverfahren;

Verbindungspunkte von Tragflache und Rumpf, Verbindungspunkte von Leit-

werk (H6hen- und Seitenleitwerk) und Rumpf, Steuerflachen-Anschlusspunkte;
Zulassige Instandhaltungsmafinahmen;
Schleppen: Schlepp-/Anhebemechanismus;

Kabine: Sitze und Sicherheitsgurte, Kabinengestaltung, Frontscheibe, Fenster,
Beschilderung, Gepackraum, Steuerung im Cockpit, Kabinenbeliiftung, Gebla-

S€;
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Wasserballast: Wasserbehdlter, Leitungen, Ventile, Ablasse, Be-/Entluftung,

Tests;

Kraftstoffanlage: Tanks, Leitungen, Filter, Be-/Entlliftung, Ablasse, Beftillung,

Tankwahlventil, Pumpen, Anzeigen, Tests, Anschlisse;
Hydraulik: Auslegung, Akkumulatoren, Druck- und Kraftverteilung, Anzeigen;

Flissigkeiten und Gas: Hydraulik, sonstige Flussigkeiten, Niveau, Behalter, Lei-

tungen, Ventile, Filter;

Schutz: Brandschotte, Brandschutz, Blitzschutz-Potenzialausgleich, Spann-

schrauben, Schlie3vorrichtungen, statische Ableitungen.

7L.3 Verbindungselemente

Zuverlassigkeit von Stiften, Nieten, Schrauben;
Steuerkabel, Spannschrauben;

Schnellkupplungen (L’Hotellier, SZD, Polen).

7L.4 Sicherungselemente

Zulassigkeit von Sicherungsverfahren, Sicherungsstifte, Federstahlstifte, Siche-
rungsdraht, Stopp-Muttern, Farbe;

Schnellkupplungen.

7L.5 Ermittlung von Gewicht und Schwerpunkt

7L.6 Rettungssysteme

7L.7 Bordmodule

Staudrucksystem, Vakuumsystem/dynamisches System, hydrostatischer Test;

Fluginstrumente: Fahrtmesser, Hohenmesser, Variometer, Anschluss und Funk-

tion, Markierungen;

Anordnung und Anzeigen, Bedienpanel, Stromkabel;
Kreisel, Filter, Anzeigeinstrumente; Funktionsprifung;
Magnetkompass: Einbau und Kompensieren;

Segelflugzeuge. akustisches Variometer, Flugdatenschreiber, Zusammenstol3-

warnanlage;

Sauerstoffsystem.

7L.8 Einbau und Anschliisse von Bordmodulen

Fluginstrumente, Einbauanforderungen (Notlandebedingungen nach CS-22);

Elektrische Verkabelung, Spannungsquellen, Akkumulatorenarten, elektrische
Parameter, Stromgenerator, Schutzschalter, Energiebilanz, Erdung, Verbindun-

gen, Anschliisse, Warnungen, Sicherungen, Lampen, Beleuchtung, Schalter,

Voltmeter, Amperemeter, elektrische Anzeigen.
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7L.9 Kolbenantrieb

Schnittstelle zwischen Triebwerk und Luftfahrzeugzelle.

7L.10 Propeller

Kontrolle;
Austausch;

Auswuchten;

7L.11 Einfahrsystem

Kontrolle der Propellerstellung;

Einfahrvorrichtung des Triebwerks und/oder des Propellers.

7L.12 Physische Inspektionsverfahren

Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
Messgeréte;

Messung von Steuerausschlagen;

Drehmoment von Schrauben und Bolzen;
Abnutzung von Lagern;

Prufgerate;

Kalibrierung der Messgeréate.

Modul 8L — Triebwerk

Stufe

8L.1 Larmgrenzwerte

Erklarung des Begriffs des ,Gerauschpegels®;
Larmbescheinigung;
Verbesserte Schalldammung

Mdglichkeiten der Verringerung von Gerauschemissionen.

8L.2 Kolbenmotoren

Viertakt-Ottomotor, luftgekthlter Motor, flissigkeitsgekihlter Motor;
Zweitakt-Motor;

Kreiskolbenmotor;

Effizienz und Einflussfaktoren (Druck-Volumen-Diagramm, Leistungskurve);

Larmdammungsgerate.

8L.3 Propeller

Blatt, Spinner, Rickplatte, Druckspeicher, Nabe;
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Bedienung des Propellers;

Verstellpropeller, am Boden und im Flug verstellbare Propeller - mechanisch,

elektrisch und hydraulisch;
Auswuchten (statisch, dynamisch);

Larmprobleme.

8L.4 Triebwerkssteuerungen

Mechanische Steuerungen;
Elektrische Steuerungen;
Tankanzeigen;

Funktionen, Merkmale, typische Fehler und Fehlermeldungen.

8L.5 Schlauche

Material und Bearbeitung von Kraftstoff- und Olschlauchen;

Kontrolle der Lebensdauer.

8L.6 Zubehorteile

Betrieb der Magnetziindung;

Kontrolle der Instandhaltungsgrenzen;

Funktion von Vergasern;

Instandhaltungsanweisungen zu charakteristischen Merkmalen;
Elektrische Brennstoffpumpen;

Betrieb von Propellerreglern;

Elektrische Propellerregelung;

Hydraulische Propellerregelung;

8L.7 Zindung

Bauweisen: Spulenziindung, Magnetziindung und Thyristorziindung;
Leistungsfahigkeit der Zindung und Vorheizsystem;
Zundungsmodule und Vorheizsystem;

Prifen und Testen einer Ziindkerze.

8L.8 Einlasssysteme und Abgasanlagen

Funktion und Montage;

Einbau von Schalldampfern und Heizgeraten;
Gondeln und Triebwerksverkleidungen;
Prufen und Testen;

CO-Emissionstest.
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8L.9 Kraftstoffe und Schmierstoffe

Kraftstoffmerkmale;
Kennzeichnung, umweltfreundliche Lagerung;

Mineralische und synthetische Schmierdle und deren Parameter: Kennzeich-

nung und Merkmale, Anwendung;

Umweltfreundliche Lagerung und ordnungsgemalie Entsorgung von Altol.

8L.10 Dokumentation

Unterlagen des Triebwerks- und Propellerherstellers;

Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA);
Flughandbucher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);
Zeit zwischen Uberholungen (TBO);

Lufttichtigkeitsanweisungen (LTA/AD), technische Anmerkungen und Service
Bulletins.

8L.11 Anschauungsmaterial

Zylindereinheit mit Ventil;
Vergaser;

Hochspannungsmagnet;
Differentialdruckprifer fur Zylinder;
Uberhitzte/beschadigte Kolben;

Zundkerzen unterschiedlich betriebener Motoren.

8L.12 Praktische Erfahrung

Arbeitssicherheit / Unfallverhitung (Umgang mit Kraftstoffen und Schmierstof-

fen, Triebwerksstart);

Justieren der Triebwerksteuerstangen und Bowdenztige;
Einstellung der Leerlaufdrehzahl,

Kontrolle und Einstellung des Zindzeitpunkts;
Funktionsprifung der Magneten;

Kontrolle der Ziindanlage;

Prufen und Reinigen von Zindkerzen;

Durchfiihrung der in der 100-Stunden/Jahresinspektion eines Flugzeuges ent-

haltenen Triebwerksaufgaben
Prufen der Kompression;

Statischer Test und Bewertung des Triebwerklaufs;
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Stufe

Dokumentation der Instandhaltungsarbeiten, einschlie3lich des Austauschs von

Komponenten.

8L.13 Gaswechsel bei Verbrennungsmotoren

Viertakt-Hubkolbenmotor und Steuereinheiten;
Energieverluste;

Einstellung des Zundzeitpunktes;
Durchflussverhalten von Steuereinheiten;
Wankelmotor und Steuereinheiten;
Zweitaktmotor und Steuereinheiten;
Gasaustausch;

Lader;

Leerlaufbereich und Leistungsspektrum.

8L.14 Zundung, Verbrennung und Kraftstoffe

Zundung;

Zundkerzen;

Zundsystem;

Verbrennungsvorgang;

Normale Verbrennung;

Wirkungsgrad und mittlerer Druck;
Klopfen des Motors und Oktanzabhl;
Brennkammerformen;
Kraftstoff/Luft-Gemisch im Vergaser;
Vergaserprinzip, Vergasergleichung;
Einfacher Vergaser;

Probleme des einfachen Vergasers und ihre Losung;
Vergasermodelle;
Kraftstoff/Luft-Gemisch bei Einspritzung;
Mechanische Einspritzsteuerung;
Elektronische Einspritzsteuerung;
Kontinuierliche Einspritzung;

Vergleich Vergaser - Einspritzung.

8L.15 Fluginstrumente in Luftfahrzeugen mit Einspritzmotoren

Besondere Fluginstrumente (Einspritzmotor);
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Interpretation der Angaben in einer statischen Prifung;

Interpretation der Angaben im Flug in verschiedenen Flughthen.

8L.16 Instandhaltung von Luftfahrzeugen mit Einspritzmotoren

Dokumentation, Herstellerunterlagen, usw.;

Allgemeine Instandhaltungsanweisungen (auf Stundenbasis);
Funktionsprifungen;

Testlauf am Boden;

Testflug;

Suche von Fehlern im Einspritzsystem und deren Behebung.

8L.17 Arbeitssicherheit und Sicherheitsbestimmungen

Arbeitssicherheit und Sicherheitsbestimmungen flr Arbeiten an Einspritzsystemen.

8L.18 Bildliche Darstellungen:

Vergaser;
Komponenten des Einspritzsystems;
Luftfahrzeug mit Einspritzmotor;

Werkzeug flr Arbeiten an Einspritzsystemen.

8L.19 Elektrischer Antrieb

Energiesystem, Akkumulatoren, Einbau;
Elektromotor;

Prufung von Warme, Gerauschen und Vibrationen;
Prifung von Spulen;

Elektrische Leitungen und Kontrollsysteme;
Ausfahr- und Einfahrsysteme der Triebwerkspylone;
Bremssysteme fur den Motor / Propeller
Motorbeliftungssysteme;

Praktische Erfahrung von 100-Stunden/Jahresinspektionen.

8L.20 Diisenantrieb

Motoreinbau;

Ausfahr- und Einfahrsysteme der Triebwerkspylone;
Brandschutz;

Kraftstoff- und Schmiersysteme;
Motorstartsysteme, Startunterstiitzung durch Gas;

Bewertung von Motorschaden;
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Stufe

Motorwartung;
Aus-, Wiedereinbau und Prifung des Motors;
Praktische Erfahrung mit Zustands-/ Laufzeit- / Jahresinspektionen;

Zustandsinspektionen.

8L.21 Digitale Triebwerksteuerung (FADEC)

Modul 9L ,,Heissluft- Ballon/Luftschiff*

Stufe

9L.1 Grundsatze und Montage von Heil3luftballonen/Heil3luft-Luftschiffen

Montage und Einzelteile;

Hullen;

Hullenmaterialien;

Hullensysteme;

Herkdmmliche Formen und Sonderformen;
Kraftstoffanlage;

Brenner, Brennerrahmen und Brenneraufhéangung;
Druckgasbehalter und Druckgasleitung;

Korb und alternative Bauteile (Sitze);

Aufriistzubehor;

Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben;
Jahres/100-Stunden-Inspektion;

Bordbucher;

Flughandbicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbtcher (AMM);
Aufriistung und Vorbereitung zum Start (Startfesselung);

Start.

9L.2 Praktische Ausbildung

Betriebskontrollen, Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (geméafR Flughandbuch).
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Stufe
9L.3 Hulle 3
— Stoffe;
— Né&hte;
— Lastbander, Reil3sicherung;
— Kronenringe;
— Parachute-Ventil und Schnellentleerungssysteme;
— Rei3bahn;
— Drehventil;
— Membrane/Luftleitungssysteme (Sonderformen und Luftschiffe);
— Umlenkrollen;
— Steuer- und Sicherungsleinen;
— Knoten;
—  Temperaturmessstreifen, Temperaturmarkierung, Hullenthermometer;
— Hullenseile;
— Beschlage, Karabinerhaken.
9L.4 Brenner und Kraftstoffsystem 3
— Heizspiralen;
— Fahr-, Flissiggasentnahme- und Pilotflammenventile;
— Brenner/Dusen;
—  Zundflammen/Verdampfer/Disen;
— Brennerrahmen;
—  Kraftstoff/Druckgasleitungen/-schlauche;
—  Kraftstoff-/Druckgasbehélter, Ventile und Beschléage.
9L.5 Korb und Korbaufhédngung (einschl. alternativer Bauteile) 3

— Korbarten (einschl. alternativer Bauteile);

— Korbmaterialien: Peddigrohr und Weide, Leder, Holz, Polstermaterial, Haltesei-

le;
— Sitze, Rollen;
— Karabinerhaken, Schakel und Stifte;
— Brennerhaltestangen;
— Halteb&nder fur die Druckgasbehdlter;

— Zubehor.
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Stufe

9L.6 Ausristung
— Feuerloscher, Loschdecke;

— Instrumente (einfach oder kombiniert).

9L.7 Kleinere Reparaturen
— Néahen;
— Kleben;

— kleine Korbgeflechtsausbesserungen.

9L.8 Verfahren fir die physische Inspektion
— Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
— Messgeréte;
— Messung von Steuerausschlagen (nur Luftschiffe);
— Drehmoment von Schrauben und Bolzen;
—  Abnutzung von Lagern (nur Luftschiffe);
— Prufgerate;
— Kalibrierung der Messgeréate.

— Test des Hiillenstoffs.
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Modul 10L ,,Gasballon/Gas-Luftschiff (frei/gefesselt)"

Stufe

10L.1 Grundsatze und Montage von Gasballonen/Gas-Luftschiffen

Montage von Einzelteilen;

Hullen- und Netzmaterial;

Hulle, Reilbahn, Not6ffnung, Seile und Gurte;

Festes Gasventil;

Flexibles Gasventil (Parachute);

Netz;

Lastring;

Korb und Zubehor (einschlie3lich alternativer Bauteile);
elektrostatische Entladungspfade;

Halteleine und Schlepptau;

Instandhaltung und Wartung;

Jahresinspektion;

Flugunterlagen;

Flughandbucher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbiicher (AMM);
Aufriistung und Vorbereitung zum Start

Start.

10L.2 Praktische Ausbildung

Betriebskontrollen;

Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (nach AMM und AFM);

Sicherheitsvorschriften bei der Verwendung von Wasserstoff als Traggas.

10L.3 Hulle

Stoffe;

Pole und Polverstarkung;
ReiBbahn und Reilleine;
Parachute und Sicherungsleinen;
Ventile und Seile;

Fullansatz, Péschelring und Seile;

elektrostatische Entladungspfade;
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10L.4 Ventil
— Federn;
— Dichtungen;
— Schraubmuffen;
— Steuerleitungen;

— elektrostatische Entladungspfade;

10L. Netz oder Aufriisten (ohne Netz)
— Arten von Netzen und anderen Leinen;
— MaschengréfRen und Winkel,
— Netzring;
— KnlUpfmethoden;

— elektrostatische Entladungspfade;

10L.6 Lastring

10L.7 Korb (einschlieRlich alternativer Bauteile)
— Korbarten (einschlieflich alternativer Bauteile)
— Stropps und Knebel;
— Ballastsystem (Taschen und Halterungen);

— elektrostatische Entladungspfade;

10L.8 ReifRleine und Ventilseile

10L.9 Halteleine und Schlepptau

10L.10 Kleinere Reparaturen
— Kleben;

— SpleiBen von Hanfseilen.

10L.11 Ausriustung

Instrumente (einfach oder kombiniert).

10L.12 Fesselseil (nur gefesselte Gasballone)
— Seilarten;
— Hinnehmbare Beschadigung des Seils;
— Seilrolle;

— Seilklemmen.

10L.13 Winde (nur gefesselte Gasballone)
— Arten von Winden;

— Mechanisches System;
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— Elektrisches System;
— Notsystem;
— Bodenverankerung/Auflastung der Winde
10L.14 Verfahren fir die physische Inspektion 2
— Reinigung, Verwendung von Licht und Spiegeln;
— Messgerate,
— Messung von Steuerausschlagen (nur Luftschiffe);
— Drehmoment von Schrauben und Bolzen;
— Abnutzung von Lagern (nur Luftschiffe);
— Prufgerate;
— Kalibrierung der Messgeréate.
—  Test des Hullenstoffs.
Module 11L ,,Heissluft-Luftschiffe/Gasluftschriffe®
Stufe
11L.1 Grundsatze und Montage von kleinen Luftschiffen 3
— Hulle, Ballonett;
—  Ventile, Offnungen;
— Gondel;
—  Antrieb;
— Flughandbiicher (AFM) und Luftfahrzeugwartungshandbtcher (AMM);
—  Aufristung und Vorbereitung zum Start.
11L.2 Praktische Ausbildung 3
— Betriebskontrollen;
— Instandhaltungs- und Wartungsaufgaben (nach AMM und AFM);
11L.3 Hulle 3
— Stoffe;
— ReiRbahn und Reilleine;
— Ventile;
— Aufhangungssystem.
11L.4 Gondel (einschlief3lich alternativer Bauteile) 3

Gondelart (einschlief3lich alternativer Bauteile);

Art und Materialien der Luftfahrzeugzellen;
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Erkennen von Schaden.

11L.5 Elektrische Anlage

Grundlagen bordseitiger Stromkreise;

Spannungsquellen (Akkumulatoren, Befestigung, Belliftung, Korrosion);
Akkumulatoren aus Blei, Nickel-Cadmium (NiCd) oder Sonstigem, Trockenbatte-
rien;

Generatoren,;

elektrische Verkabelung, Anschlisse;

Sicherungen;

Externe Spannungsquelle;

Energiebilanz.

11L.6 Antrieb

Kraftstoffanlage: Tanks, Leitungen, Filter, Be-/Entliftung, Ablasse, Beflllung,

Tankwabhlventil, Pumpen, Anzeigen, Tests, Anschlisse;
Antriebsinstrumente;

Grundlagen der Messung und Instrumente;
Drehzahlmessung;

Druckmessung;

Temperaturmessung;

Messung des verfluigbaren Kraftstoffs/Durchflusses.

11L.7 Ausrustung

Feuerléscher, Léschdecke;

Instrumente (einfach oder kombiniert).

Modul 12L ,,Funkgerat/Elt/Transponder/Instrumente*

Stufe

12L.1 Funk/ELT

Kanalabstand,;
Prifung der Grundfunktionen;
Batterien;

Anforderungen an Tests und Wartung
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12L.2 Transponder 2

Basisbetrieb;
Typische tragbare Konfiguration, einschlie3lich Antenne;
Erlauterung der Modi A, C, S;

Anforderungen an Tests und Wartung

12L.3 Instrumente 2

Hand-Hohenmesser/Variometer;
Batterien;

Prifung der Grundfunktionen.

Anlage VIl Grundlagenprifungsstandard fur die Lizenz der Kategorie L fur die

(@)

Instandhaltung von Luftfahrzeugen

Fur Prafungen des in Anlage VIl geforderten Grundwissens gilt folgende

Standardisierungsgrundlage:

)

ii)

Alle Prifungen miussen unter Verwendung von Auswahlfragen nach
dem in Punkt (ii) festgelegten Format durchgeftihrt werden. Die falschen
Alternativantworten mussen fir nicht Fachkundige gleichermal3en plau-
sibel erscheinen. Samtliche Alternativantworten missen sich eindeutig
auf die Frage beziehen und in Wortwahl, grammatischem Aufbau und
Lange ahnlich gehalten sein. Bei Fragen nach Zahlenwerten sollten die
falschen Antworten Verfahrensfehlern entsprechen, beispielsweise in
falschem Sinne angewandten Berichtigungen oder fehlerhaften Um-
rechnungen von Einheiten: es darf sich nicht um reine Zufallszahlen

handeln.

Fur jede Auswahlfrage missen drei alternative Antworten vorhanden
sein, von denen eine die richtige Antwort sein muss, und dem Kandida-
ten muss pro Modul ein Zeitraum von durchschnittlich 75 Sekunden pro

Frage zur Verfiigung stehen.

Um ein Modul zu bestehen, missen mindestens 75 % der Fragen rich-

tig beantwortet werden.

Strafpunkte (Punktabzug fir falsch beantwortete Fragen) dirfen nicht

vergeben werden.
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(b)

v)

Die zur Beantwortung der Fragen erforderlichen Kenntnisse missen im

Verhaltnis zum Technologieniveau der Luftfahrzeugkategorie stehen.

Anzahl der Fragen je Modul:

)

Vi)

vii)

viii)

iX)

Modul 1L ,Grundwissen“: 12 Fragen. Zur Verfigung stehende Zeit: 15

Minuten;

Modul 2L ,Menschliche Faktoren®: 8 Fragen. Zur Verfugung stehende
Zeit: 10 Minuten;

Modul 3L ,Luftrecht®: 24 Fragen. Zur Verfigung stehende Zeit: 30 Minu-
ten;

Modul 4L ,Luftfahrzeugzellen in Holzbauweise/in gewebebespannter
Metallrohrbauweise“: 32 Fragen. Zur Verfligung stehende Zeit: 40 Minu-

ten;

Modul 5L ,Luftfahrzeugzellen in Verbundbauweise®: 32 Fragen. Zur Ver-

flgung stehende Zeit: 40 Minuten;

Modul 6L ,Luftfahrzeugzellen in Metallbauweise®: 32 Fragen. Zur Verfi-

gung stehende Zeit: 40 Minuten;

Modul 7L ,Luftfahrzeugzellen Allgemein®:. 64 Fragen. Zur Verfligung
stehende Zeit: 80 Minuten;

Modul 8L ,Triebwerk®: 48 Fragen. Zur Verfugung stehende Zeit: 60 Mi-

nuten;

Modul 9L ,HeiRluftballon/Heilluft-Luftschiff“: 36 Fragen. Zur Verfigung
stehende Zeit: 45 Minuten;

x)Modul 10L ,Gasballon/Gasluftschiff (frei/gefesselt)“: 40 Fragen. Zur Verfu-

Xi)

xii)

gung stehende Zeit: 50 Minuten;

Modul 11L ,HeiBluft/Gas-Luftschiffe*: 36 Fragen. Zur Verfigung ste-
hende Zeit: 45 Minuten;

Modul 12L ,Funk/ELT/Transponder/Instrumente®: 16 Fragen. Zur Verfi-
gung stehende Zeit: 20 Minuten.
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147.B.120 Verlangerungsverfahren

147.B.125 Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fir Instandhaltungspersonal
147.B.130 Beanstandungen

Unterabschnitt C — Widerruf, Aussetzung und Einschrankung der Genehmigung des Ausbil-
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147.1

Im Sinne dieses Teils ist die zustandige Behorde:

1. fur Betriebe, deren Hauptgeschaftssitz auf dem Hoheitsgebiet eines Mitglied-

staats liegt, die von diesem Mitgliedstaat bezeichnete Behorde;

2.  fur Betriebe, deren Hauptgeschéftssitz in einem Drittland liegt, die Agentur.

Abschnitt A Technische Anforderungen

Unterabschnitt A Allgemeines

147.A.05 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Bestimmungen festgelegt, die von Betrieben erflllt
werden missen, die eine Genehmigung zur Durchfiihrung der in Anhang Il (Teil-66)

spezifizierten Ausbildung und Prifung beantragen.

147.A.10 Allgemeines

Ein Ausbildungsbetrieb ist ein Betrieb oder ein Teil eines Betriebes, der als juristische

Person eingetragen ist.
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147.A.15 Antrag

a)

b)

Ein Antrag auf Erteilung oder Anderung einer Genehmigung muss mit einem
Formblatt und in einer Weise gestellt werden, die von der zustandigen Be-

horde festgelegt sind.

Ein Antrag auf Erteilung oder Anderung einer Genehmigung muss folgende

Angaben enthalten:
1. registrierter Name und Anschrift des Antragstellers,

2. Anschrift des Betriebs, der die Erteilung oder Anderung der Genehmi-

gung bendotigt,

3. angestrebter Genehmigungsumfang oder Anderung des Genehmi-

gungsumfangs,
4. Name und Unterschrift des verantwortlichen Betriebsleiters,

5. Datum der Antragstellung.

Unterabschnitt B Anforderungen an den Betrieb

147.A.100 Anforderungen an die Betriebseinrichtung

a)

b)

Die GroRR3e und Struktur der Betriebseinrichtungen muissen den Schutz vor
Witterungseinflissen und den reibungslosen Betrieb aller geplanten Schu-
lungsmalRnahmen und Prufungen an jedem beliebigen Tag gewahrleisten.

Es mussen abgeschlossene und von den anderen Einrichtungen abgetrennte
Raumlichkeiten fir die Theorieschulung und fur die Durchfihrung von Pri-

fungen zur Verfiigung stehen.

1. Die maximale Anzahl an Auszubildenden, die der theoretischen Schu-

lung eines beliebigen Lehrgangs beiwohnen, betragt 28.

2. Die Grof3e der Prufungsraume ist dergestalt, dass wahrend der Prifung
kein Auszubildender die Unterlagen oder den Computerbildschirm eines

anderen Auszubildenden von seinem Platz aus sehen kann.

Die Raumlichkeiten gemal Punkt (b) mussen auf einem Niveau gehalten
werden, das es den Auszubildenden ermdglicht, sich ohne tUbermalige Ab-
lenkung oder Beeintrachtigung auf ihre Arbeit oder gegebenenfalls Prifun-

gen zu konzentrieren.
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d)

f)

9)

h)

Fur einen Grundlagenlehrgang mussen fiur die praktische Ausbildung ent-
sprechend dem geplanten Ausbildungslehrgang von den Schulungsrdumen
abgetrennte Werkstatten fur die Grundausbildung und/oder Einrichtungen fur
die Instandhaltung zur Verfigung stehen. Wenn der Betrieb diese Einrich-
tungen jedoch nicht zur Verfigung stellen kann, kbnnen mit einem anderen
Betrieb Vereinbarungen bezlglich der Bereitstellung solcher Werkstéatten
und/oder Einrichtungen flur die Instandhaltung getroffen werden; in diesem
Fall erfolgt eine schriftiche Vereinbarung mit diesem Betrieb, in der die Be-
dingungen fur den Zugang und die Benutzung derselben geregelt sind. Die
zustandige Behorde muss Zugang zu diesen Vertragsbetrieben haben. Die-
ser Zugang ist in der schriftlichen Vereinbarung zu regeln.

Im Falle eines Musterlehrganges bzw. einer aufgabenbezogenen Ausbildung
muss der Zugang zu entsprechenden Einrichtungen mit Luftfahrzeugmustern
gemal Punkt 147.A.115(d) gewahrleistet sein.

Die maximale Anzahl an Auszubildenden, die der praktischen Schulung ei-
nes beliebigen Lehrgangs beiwohnen, betragt finfzehn pro Aufsichtsperson

oder Prifer.

Fur das Ausbildungspersonal und das Personal fur die Abnahme der theore-
tischen und praktischen Prifungen missen angemessene Burordume zur
Verfiigung stehen, um sicherzustellen, dass sie sich ohne UbermafRige Ab-

lenkung oder Beeintrachtigung auf ihre Aufgaben vorbereiten kénnen.

Es miussen Einrichtungen zur sicheren Aufbewahrung von Prifungsarbeiten
und Aufzeichnungen zur Verfligung stehen. Die Umgebungsbedingungen an
diesen Aufbewahrungseinrichtungen missen so beschaffen sein, dass die
Unterlagen wahrend des Aufbewahrungszeitraumes geman Punkt 147.A.125
in einem guten Zustand erhalten bleiben. Unter der Einhaltung einer ange-
messenen Sicherheit durfen sich die Aufbewahrungseinrichtungen in den BU-

roraumen befinden.

Eine Bibliothek mit der technischen Fachliteratur entsprechend dem Umfang

und dem Niveau der angebotenen Ausbildung muss zur Verfigung stehen.
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147.A.105 Anforderungen an das Personal

a)

b)

d)

f)

g)

h)

Der Betrieb ernennt einen verantwortlichen Betriebsleiter, der mit einer Er-
machtigung des Betriebes ausgestattet ist, um zu gewéhrleisten, dass alle
Ausbildungsverpflichtungen finanziert und gemafd dem in diesem Teil gefor-

derten Standard durchgefihrt werden kdnnen.

Es muss eine Person oder eine Gruppe von Personen bestimmt werden, die
fur die Erfullung der Bestimmungen gemal diesem Teil durch den Ausbil-
dungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal verantwortlich ist. Diese Per-
son(en) ist (sind) gegenuber dem verantwortlichen Betriebsleiter verantwort-
lich. Die leitende Person oder eine Person aus der Gruppe von Personen
kann auch gleichzeitig der verantwortliche Betriebsleiter sein, vorausgesetzt,
sie erfullt die unter Punkt (a) festgelegten Anforderungen an den verantwort-

lichen Betriebsleiter.

Ein Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal muss eine ausreichende
Anzahl von Mitarbeitern beschaftigen, die die theoretische und praktische
Ausbildung planen/durchfiihren und theoretische und praktische Prufungen in

Ubereinstimmung mit der Anerkennung abnehmen.

In Abweichung von Punkt (c) durfen, wenn ein anderer Betrieb mit der Durch-
fuhrung der praktischen Ausbildung und Prifungen beauftragt ist, die Mitar-
beiter dieses anderen Betriebes fiir die praktische Ausbildung und Prufungen

bestimmt werden.

Erflllt eine Person die Bestimmungen gemal3 Punkt (f), darf diese die Funk-
tionen als Ausbilder und Prufer fur theoretische und praktische Prifungen

oder eine Kombination aus beiden wahrnehmen.

Die Erfahrungs- und Qualifikationsstandards der Ausbilder und Prifer far
theoretische und praktische Prifungen missen gemal veréffentlichten Krite-
rien oder gemal’ einem Verfahren und einem Standard, denen die zustandi-

ge Behorde zugestimmt hat, festgelegt werden.

Die Prifer fur theoretische und praktische Prifungen missen in dem Hand-

buch des Betriebes fur die Anerkennung dieses Personals genannt werden.

Ausbilder und Prufer fur theoretische Prifungen besuchen mindestens alle

24 Monate Fortbildungen, die aktuelle Technologien, praktisches Kénnen,
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menschliche Faktoren und die neuesten Schulungsmethoden fur das zu un-

terrichtende oder zu priifende Wissen betreffen.

147.A.110 Aufzeichnungen uber die Ausbilder und die Prufer fur theoretische

und praktische Prufungen

a)

b)

Der Betrieb muss Uber alle Ausbilder und Prufer fur theoretische und prakti-
sche Prifungen Aufzeichnungen fiihren. Diese Aufzeichnungen mussen Auf-
schluss Uber die Erfahrung und Qualifikation, den Ausbildungsverlauf und
zusatzlich absolvierte Schulungen geben.

Fur alle Ausbilder und Prufer fur theoretische und praktische Prifungen mus-
sen die Aufgabenbereiche schriftlich niedergelegt werden.

147.A.115 Lehrmittel

a)

b)

d)

Die Klassenrdume missen mit geeigneten Darstellungseinrichtungen ausge-
stattet sein, um sicherzustellen, dass die Auszubildenden die dargestellten
Texte/Zeichnungen/Diagramme und Bilder von jedem Platz im Klassenraum

ohne Schwierigkeiten erkennen kénnen.

Die Darstellungseinrichtungen sollen reprasentative synthetische Ubungsge-
rate einschlieBen, die den Auszubildenden das Verstandnis des jeweiligen
Unterrichtsstoffes erleichtern sollen, wenn solche Geréte als zweckdienlich

betrachtet werden.

Die Werkstatten zur Durchfihrung der Grundausbildung und/oder Instandhal-
tungseinrichtungen gemafR Punkt 147.A.100(d) mussen mit allen Werkzeu-
gen und Ausristungen ausgestattet sein, die fur die Durchfiihrung der Aus-

bildung in dem genehmigten Umfang erforderlich sind.

Die Werkstatten zur Durchfihrung der Grundausbildung und/oder Instandhal-
tungseinrichtungen gemafd Punkt 147.A.100(d) miussen mit einer angemes-
senen Auswahl von Luftfahrzeugen, Triebwerken, Luftfahrzeugbauteilen und

Avionikausriistung ausgestattet sein.

Der Betrieb fur Iluftfahrzeugmusterbezogene Ausbildung nach Punkt
147.A.100(e) muss Zugang zu dem geeigneten Luftfahrzeugmuster haben.

Synthetische Ubungsgerate konnen verwendet werden, wenn diese syntheti-
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schen Ubungsgerate einen angemessenen Ausbildungsstandard gewahrleis-

ten.

147.A.120 Unterrichtsmaterial

a)

b)

Das Unterrichtsmaterial fir die Ausbildungslehrgange ist den Auszubilden-

den zur Verfigung zu stellen und muss jeweils Folgendes abdecken:

1.

den in Anhang Il (Teil-66) fur die betreffende Kategorie oder Unterka-
tegorie der Lizenz fur freigabeberechtigtes Personal genannten Lehr-

plan fur die theoretischen Grundkenntnisse,

den in Anhang Il (Teil-66) fur das entsprechende Luftfahrzeugmuster
und die Kategorie oder Unterkategorie der Lizenz fir freigabeberechtig-
tes Personal geforderten Inhalt des musterbezogenen Lehrgangs.

Die Auszubildenden missen Zugang zu Mustern der Instandhaltungsunterla-

gen und den technischen Informationen in der Bibliothek gemafl Punkt
147.A.100(i) haben.

147.A.125 Aufzeichnungen

Ein Betrieb muss fir jeden Auszubildenden samtliche Aufzeichnungen tber die Aus-

bildung und die theoretischen und praktischen Prifungen tber einen unbegrenzten

Zeitraum aufbewahren.

147.A.130 Ausbildungsmethoden und Qualitatssicherungssystem

a)

b)

Ein Betrieb muss Verfahren festlegen, die den Anforderungen der zustandi-

gen Behorde genigen, um ein gutes Ausbildungsniveau und die Erfullung

der entsprechenden Vorschriften dieses Teils zu gewahrleisten.

Der Betrieb muss ein Qualitatssicherungssystem mit Folgendem festlegen:

1.

einer unabhangigen Auditierungsfunktion, um das Ausbildungsniveau,
die Integritat der theoretischen und praktischen Prifungen und die
Ubereinstimmung mit den Verfahren und deren Angemessenheit zu

uberwachen, und

einem System zur Weiterleitung der Ergebnisse der Audits an die be-

nannten verantwortlichen Personen und letztlich den verantwortlichen
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Betriebsleiter, nach Punkt 147.A.105(a), um erforderliche Korrektur-

malRnahmen einzuleiten.

147.A.135 Prufungen

a)

b)

Das Prufungspersonal hat fur die sichere Aufbewahrung aller Prifungsfragen

ZU sorgen.

Wird festgestellt, dass ein Auszubildender wahrend einer theoretischen Pri-
fung einen Tauschungsversuch unternimmt oder im Besitz von zum Pru-
fungsfach gehdrenden Unterlagen ist, die nicht Teil der Prifungsunterlagen
oder damit verbundener zuldssiger Dokumentation sind, so ist er von der
Prufung auszuschliel3en. Der betroffene Auszubildende darf die Prifung
nicht vor Ablauf von 12 Monaten nach diesem Vorfall wiederholen. Die zu-
standige Behorde ist innerhalb eines Kalendermonats von einem solchen
Vorfall einschliel3lich tber Einzelheiten einer mdglichen Untersuchung zu un-

terrichten.

Wird festgestellt, dass wéhrend einer theoretischen Prifung ein Prifer einem
Prufungskandidaten Prifungsantworten zur Verfigung stellt, so ist der Prufer
von seiner Tatigkeit zu entbinden und die theoretische Prifung ist fur ungultig
zu erklaren. Die zustandige Behorde ist innerhalb eines Kalendermonats von

einem solchen Vorfall zu unterrichten.

147.A.140 Handbuch des Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal

a)

Der Betrieb muss ein Handbuch zur Verwendung durch den Betrieb bereit-
stellen, in dem der Betrieb sowie die Verfahren beschrieben werden und das

die folgenden Informationen enthélt:

1. eine von dem verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Bestati-
gung, dass das Handbuch des Ausbildungsbetriebes fur Instandhal-
tungspersonal mit allen zugehdérigen Handbiichern die Ubereinstim-
mung des Ausbildungsbetriebes fir Instandhaltungspersonal mit die-
sem Teil dokumentiert, und dass die Festlegungen in den Handbtichern

jederzeit erfullt werden,

2. der (die) Titel und Name(n) der in Ubereinstimmung mit Punkt
147.A.105(b) ernannten Person(en),
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b)

10.

11.
12.

die Pflichten und Zustandigkeitsbereiche der in Punkt (2) genannten
Person(en), einschliel3lich der Angelegenheiten, die diese Person(en)
im Namen des Ausbildungsbetriebes flr Instandhaltungspersonal direkt

mit der zustandigen Behorde regeln darf (durfen),

ein Organigramm des Ausbildungsbetriebes flr Instandhaltungsperso-
nal, aus dem die jeweiligen Zustandigkeiten der in Punkt (a)(2) genann-

ten Person(en) hervorgehen,

eine Auflistung der Ausbilder und der Prifer fur theoretische und prakti-

sche Prifungen,

eine allgemeine Beschreibung der Unterrichts- und Priafungsraume un-
ter jeder in der Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fur In-
standhaltungspersonal genannten Anschrift und gegebenenfalls an je-
dem anderen Ort, wenn dies durch Punkt 147.A.145(b) gefordert wird,

eine Auflistung der Ausbildungslehrgange innerhalb des Genehmi-

gungsumfanges,

das Verfahren zur Anderung des Handbuches des Ausbildungsbetrie-

bes fiur Instandhaltungspersonal,

die Verfahren des Ausbildungsbetriebes fir Instandhaltungspersonal
zur Erfullung von Punkt 147.A.130(a),

die Uberwachungsverfahren innerhalb des Ausbildungsbetriebes fir In-
standhaltungspersonal gemafR Punkt 147.A.145(c), wenn die Ausbil-
dung sowie theoretische und praktische Prifungen auf3erhalb der
Raumlichkeiten gemaf Punkt 147.A.145(b) erfolgen dirfen,

eine Liste der Raumlichkeiten gemafl Punkt147.A.145(b),

gegebenenfalls eine Auflistung der Betriebe gemall Punkt
147.A.145(d).

Das Handbuch des Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal sowie

alle nachfolgenden Anderungen missen von der zustandigen Behorde aner-

kannt sein.

Unbeschadet der Bestimmungen in Punkt (b) konnen kleinere Anderungen

am Handbuch durch ein Handbuchverfahren (im Folgenden als indirekte Ge-

nehmigung bezeichnet) genehmigt werden.
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147.A.145 Rechte des Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal

a)

b)

Ein Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal darf die folgenden Auf-

gaben in Ubereinstimmung mit dem Handbuch des Ausbildungsbetriebs fur

Instandhaltungspersonal wahrnehmen:

)

Vi)

Grundlagenlehrgange entsprechend dem Lehrplan oder Teilen des

Lehrplans gemald Anhang Il (Teil-66);

Luftfahrzeugmusterlehrgange und aufgabenbezogene Lehrgange ge-
malfd Anhang Il (Teil-66);

die Prifung von Auszubildenden, die die Grundlagen- oder Luftfahr-
zeugmusterlehrgange in dem Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungs-

personal absolviert haben;

die Luftfahrzeugmusterprifungen von Auszubildenden, die keinen Luft-
fahrzeugmusterlehrgang bei dem Ausbildungsbetrieb fir Instandhal-

tungspersonal absolviert haben,;

die Grundlagenpriufungen von Auszubildenden, die keinen Grundlagen-
lehrgang bei dem Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal ab-

solviert haben, sofern

1. die Prufung an einem der in der Genehmigungsurkunde genann-

ten Standorte durchgefuhrt wird oder

2. falls die Prifung nicht an dem in der Genehmigungsurkunde ge-
nannten Standort durchgefuhrt wird, wie nach Punkt (b) und (c)

zuldssig, die Prufungsfragen entweder

— aus der europdaischen zentralen Fragenbank (European
Central Question Bank, ECQB) oder

— bei Nichtverwendung der ECQB von der zustdndigen Behor-

de ausgewahlt werden;

die Ausstellung von Urkunden gemafl? Anlage Il nach erfolgreichem
Abschluss der gemall den Punkten (a)(i), (a)(ii), (a)(iii), (@)(iv) bzw.
(a)(v) anerkannten Grundlagen- und Luftfahrzeugmusterlehrgdngen und

der entsprechenden Prifungen.

Die Ausbildung sowie die theoretischen und praktischen Prifungen dirfen

nur in den in der Genehmigungsurkunde genannten Raumlichkeiten und/oder
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in anderen Raumlichkeiten, die in dem Handbuch des Ausbildungsbetriebes

fur Instandhaltungspersonal aufgefuhrt sind, durchgefiihrt werden.

c) In Abweichung von Punkt (b) darf der Ausbildungsbetrieb fir Instandhal-
tungspersonal die Ausbildung und die theoretischen und praktischen Prifun-
gen auRerhalb der Raumlichkeiten nach Punkt (b) nur in Ubereinstimmung
mit einem Uberwachungsverfahren durchfiihren, das im Handbuch des Aus-
bildungsbetriebes fir Instandhaltungspersonal festgelegt wurde. Diese
R&umlichkeiten brauchen im Handbuch des Ausbildungsbetriebes fir In-
standhaltungspersonal nicht aufgefuhrt zu werden.

d)

1. Der Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal kann die Durchfih-
rung der theoretischen Grundausbildung, der Ausbildung zum Erwerb
der Musterberechtigung sowie der zugehérigen Prifungen nur dann an
einen Betrieb, der kein Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal
ist, vergeben, wenn dieser durch das Qualitatssystem des Ausbildungs-

betriebes fur Instandhaltungspersonal kontrolliert wird.

2. Die Vergabe der theoretischen Grundausbildung und -prifung an Un-
terauftragnehmer ist auf die Module 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9 und 10 in Anla-
ge | von Anhang lll (Teil-66) beschrankt.

3. Die Vergabe der Ausbildung und Prifung zum Erwerb der Musterbe-
rechtigung an Unterauftragnehmer ist auf Triebwerksanlagen und Avio-
niksysteme beschrankt.

e) Ein Betrieb kann nicht fur die Durchfihrung von Prufungen genehmigt wer-

den, sofern er keine entsprechende Ausbildungsgenehmigung besitzt.

f)  Abweichend von Punkt e kann ein fir die Durchfihrung theoretischer Grund-
lagenlehrgange oder Luftfahrzeugmusterlehrgdnge genehmigter Betrieb auch
fur die Durchfihrung von Luftfahrzeugmusterprifungen genehmigt werden in

den Féllen, in denen kein Luftfahrzeugmusterlehrgang erforderlich ist.

147.A.150 Veranderungen des Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungsper-

sonal

a) Ein Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal muss die zustandige

Behorde iiber geplante Veranderungen in dem Betrieb, die Anderungen des
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b)

Genehmigungsumfanges bewirken, unterrichten. Die Unterrichtung muss vor
der geplanten Veranderung erfolgen, so dass die zustdndige Behdrde im
Hinblick auf eine erforderliche Anpassung der Genehmigungsurkunde des
Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal feststellen kann, ob der

Betrieb diesen Teil weiterhin erfillt.

Die zustandige Behorde kann die Bedingungen vorschreiben, unter denen
ein Ausbildungsbetrieb fir Instandhaltungspersonal wéhrend der Verande-
rung tatig sein darf, es sei denn, die zustandige Behorde bestimmt eine Aus-

setzung der Genehmigung.

Wird die zustandige Behotrde von solchen Verdnderungen nicht unterrichtet,
kann dies zu einer Aussetzung oder einem Widerruf der Genehmigungsur-
kunde des Ausbildungsbetriebes fir Instandhaltungspersonal rickwirkend

zum tatsachlichen Datum der Anderungen fiihren.

147.A.155 Verlangerung

a)

b)

Eine Genehmigung ist fir einen unbegrenzten Zeitraum zu erteilen. Ihre Gul-

tigkeit ist davon abhangig, dass:

1. der Betrieb weiterhin diesen Teil erflllt nach Mal3gabe der Vorschriften
in Bezug auf die Behandlung von Beanstandungen gemafld Punkt
147.B.130,

2. der zustandigen Behoérde zwecks Prufung der Einhaltung dieses An-

hangs (Teil-147) Zugang zu dem Betrieb gewahrt wird,
3. die Urkunde nicht zuriickgegeben oder widerrufen wird.

Wird die Genehmigung zuriickgegeben oder widerrufen, ist die Urkunde an

die zustandige Behdrde zurtckzugeben.

147.A.160 Beanstandungen

a)

Eine Beanstandung der Stufe 1 liegt bei Erfullung einer oder mehrerer der

nachfolgenden Bedingungen vor:

1. eine erhebliche Nichteinhaltung des Prufverfahrens, aus der sich die

Ungultigkeit der Prufung(en) ergibt,
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b)

2. Nichtgewéahrung des Zutritts zu den Betriebsanlagen wahrend der nor-
malen Betriebszeiten nach zwei schriftichen Aufforderungen der Be-
horde,

3. Fehlen eines verantwortlichen Betriebsleiters,

4. erhebliche Nichterfillung der Anforderungen des Ausbildungsprozes-

SEs.

Als Beanstandung der Stufe 2 wird jede Nichterfillung der Anforderungen
des Ausbildungsprozesses mit Ausnahme der Beanstandungen der Stufe 1

angesehen.

Nach Erhalt der Mitteilung Uber die Beanstandungen gemafRl Punkt
147.B.130 muss der Inhaber der Genehmigung als Ausbildungsbetrieb ftr
Instandhaltungspersonal einen Plan mit AbhilfemaRnahmen festlegen und
innerhalb eines mit der Behorde zu vereinbarenden Zeitraums die Durchfiih-
rung der AbhilfemaRnahmen zur Zufriedenheit der zustdndigen Behorde

nachweisen.

Unterabschnitt C Anerkannter Grundlagenlehrgang

147.A.200 Der anerkannte Lehrgang fur die Grundausbildung

a)

b)

d)

Ein anerkannter Lehrgang fir die Grundausbildung muss aus theoretischer
Schulung, theoretischer Prufung, praktischer Ausbildung und praktischer Pri-

fung bestehen.

Der Bereich theoretische Schulung muss den Lehrstoff fur eine der in An-
hang Il (Teil-66) genannten Kategorien oder Unterkategorien der Lizenz fur
freigabeberechtigtes Personal umfassen.

Der Bereich theoretische Prifung muss einen reprasentativen Querschnitt
aus dem Lehrstoff des Schulungsbereiches nach Punkt (b) umfassen.

Der Bereich praktische Ausbildung muss den praktischen Gebrauch gangiger
Werkzeuge/Ausrustungen, die Zerlegung/den Zusammenbau einer reprasen-
tativen Auswahl von Luftfahrzeugbauteilen und die Teilnahme an relevanten
reprasentativen Instandhaltungstatigkeiten fir das jeweilige vollstandige Teil-
66-Modul umfassen.
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f)

g9)

Der Bereich praktische Prifung muss die praktische Ausbildung abdecken.
Es ist zu prifen, ob der Auszubildende ausreichend sachkundig im Umgang
mit Werkzeugen und Ausrustungen ist und ob er seine Arbeiten in Uberein-

stimmung mit den Wartungshandbtchern durchfiihren kann.

Die Dauer der Lehrgange fur die Grundausbildung muss Anlage | entspre-

chen.

Die Dauer der Lehrgange fur die Erweiterung auf (Unter-)Kategorien muss
durch eine Bewertung der Lehrplane fur die Grundausbildung und die ent-

sprechenden Erfordernisse an die praktische Ausbildung bestimmt werden.

147.A.205 Prufung der theoretischen Grundkenntnisse

Eine Prifung der theoretischen Grundkenntnisse muss:

a)
b)

C)

gemal dem in Anhang lll (Teil-66) festgelegten Standard erfolgen,
ohne die Benutzung von Schulungsunterlagen abgelegt werden,

einen reprasentativen Querschnitt aus Fachern des gemald Anhang Il (Teil-

66) behandelten Moduls umfassen.

147.A.210 Prufungen der praktischen Grundlagen

a)

b)

Prifungen der praktischen Grundlagen muissen wahrend des Instandhal-
tungs- Grundlagenlehrganges von den ernannten Prifern fur praktische Pru-
fungen zum Abschluss einer jeden Tatigkeitsperiode in den Werkstatten bzw.

Instandhaltungseinrichtungen abgenommen werden.

Der Auszubildende muss die Prufung gemalf Punkt 147.A.200(e) bestehen.

Unterabschnitt D Musterlehrgang/ aufgabenbezogene Ausbildung

147.A.300 Musterlehrgang/aufgabenbezogene Ausbildung

Ein Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal muss fir den Musterlehrgang

und/oder fur die aufgabenbezogene Ausbildung gemald Anhang Il (Teil-66) geneh-

migt werden, wenn die Bestimmungen von Punkt 66.A.45 erfullt werden.

147.A.305 Priafungen im Rahmen eines Musterlehrgangs oder einer aufgaben-

bezogenen Ausbildung

Ein Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal, der in Ubereinstimmung mit
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Punkt 147.A.300 zur Durchfihrung von Musterlehrgangen anerkannt ist, muss die in
Anhang Il (Teil-66) festgelegten Prufungen im Rahmen eines Musterlehrganges oder
einer aufgabenbezogenen Ausbildung vorbehaltlich der Einhaltung der in Punkt
66.A.45 von Anhang Il (Teil-66) festgelegten Standards fir die Musterlehrgdnge

und/oder die aufgabenbezogene Ausbildung durchfuhren.

Teil B Verfahren fir zustandige Behdrden

Unterabschnitt A Allgemeines

147.B.05 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die von den zu-
standigen Behorden, die mit der Anwendung und Durchsetzung von Abschnitt A die-
ses Teils befasst sind, einzuhalten sind.

147.B.10 Zustandige Behorde

a) Allgemeines

Der Mitgliedstaat muss eine zustandige Behérde benennen, die fur Erteilung, Ver-
langerung, Anderung, Aussetzung oder Widerruf von Urkunden, die gemaR die-
sem Anhang (Teil-147) ausgestellt wurden, verantwortlich ist. Diese zustandige

Behorde muss dokumentierte Verfahren und eine Organisationsstruktur einrichten.
b) Ressourcen

Die zustandige Behérde muss uber eine ausreichende Anzahl an Mitarbeitern zur

Erfullung der Anforderungen dieses Teils verfligen.
c) Verfahren

Die zustandige Behérde muss Verfahren mit Angaben zur Erfullung der Vorschrif-

ten dieses Anhangs (Teil-147) festlegen.

Die Verfahren missen uberprift und geandert werden, um die kontinuierliche Er-

fullung zu gewahrleisten.
d) Qualifikation und Schulung

Das gesamte an Genehmigungsverfahren im Zusammenhang mit diesem Anhang

beteiligte Personal muss
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angemessen qualifiziert sein und tUber das erforderliche Wissen, die er-
forderliche Erfahrung und eine erforderliche Schulung zur Durchflhrung
der ihm Ubertragenen Aufgaben verfugen;

Schulungen und Weiterbildungen zu Anhang Il (Teil-66) und Anhang IV
(Teil-147), wo relevant, einschlie3lich zu deren intendierter Bedeutung

und den angestrebten Standards, absolviert haben.

147.B.20 Fuhrung von Aufzeichnungen

a)

b)

Die zustandige Behérde muss ein System uUber die Fihrung von Aufzeich-

nungen festlegen, das eine angemessene Ruckverfolgbarkeit des Vorgangs

der Erteilung, Erneuerung, Verlangerung, Abanderung, Aussetzung oder des

Widerrufs jeder Genehmigung erméglicht.

Die Aufzeichnungen iiber die Uberwachung der Ausbildungsbetriebe fiir In-

standhaltungspersonal umfassen mindestens:

1.
2.

8.

den Antrag auf eine Genehmigung des Betriebes,

die Genehmigungsurkunde des Betriebes einschlieRlich aller Anderun-

gen,

die Kopie des Auditierungsprogramms mit einer Auflistung aller Termi-
ne, an denen Audits durchzufuhren sind und wann sie durchgefihrt

wurden,

lickenlose Aufzeichnungen lber die Uberwachung, einschlieRlich aller
Audit-Aufzeichnungen,

Kopien der wichtigen Korrespondenz,
Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmalnahmen,

alle Berichte anderer zustandiger Behorden uiber die Uberwachung des
Betriebes,

Handbuch des Betriebes und Anderungen.

Der Aufbewahrungszeitraum fur die Aufzeichnungen gemald Punkt (b) be-

trdgt mindestens vier Jahre.
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147.B.25 Ausnahmen

a)

b)

Die zustandige Behdrde kann eine staatliche Ausbildungseinrichtung von der

Anforderung befreien,
1. ein Betrieb gemal Punkt 147.A.10 zu sein,

2. Uber einen verantwortlichen Betriebsleiter zu verfligen, vorbehaltlich der
Einschrénkung, dass die Institution eine leitende Person zur Verwaltung
des Ausbildungsbetriebes ernennt und dieser Person ausreichende Mit-
tel zur Verwaltung des Betriebes gemald den Vorschriften dieses An-

hangs (Teil-147) zur Verfigung stehen,

3. das unabhangige Audit, das Teil eines Qualitdtssystems ist, durchzu-
fuhren, vorbehaltlich dessen, dass in der Institution eine unabhéngige
Einrichtungsprifstelle zur Uberprifung des Ausbildungsbetriebes fiir In-
standhaltungspersonal in der durch diesen Teil geforderten Haufigkeit

betrieben wird.

Uber alle gemaR Artikel 14 Absatz 4 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ge-
wahrten Ausnahmen mussen von der zustandigen Behdrde Aufzeichnungen

gefuhrt und aufbewahrt werden.

Unterabschnitt B Erteilung einer Genehmigung

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen an die Erteilung oder Anderung der

Genehmigung des Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal.

147.B.110 Verfahren fur die Genehmigung und fur Anderungen der Genehmi-

gung

a)

b)

Verfahren fiir die Genehmigung und fur Anderungen der Genehmigung

1. das Handbuch des Ausbildungsbetriebs fir Instandhaltungspersonal

Uberprufen und

2. die Einhaltung der Anforderung von Anhang IV (Teil-147) durch den Be-

trieb Uberprufen.

Alle festgestellten Beanstandungen werden aufgezeichnet und dem Antrag-

steller schriftlich bestéatigt.
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d)

Alle Beanstandungen mussen gemaf Punkt 147.B.130 vor Erteilung einer

Genehmigung abgeschlossen sein.

Auf der Genehmigungsurkunde muss die Genehmigungsnummer in einem

von der Agentur festgelegten Format angegeben werden.

147.B.120 Verlangerungsverfahren

a)

b)

Jeder Betrieb muss in Abstanden von héchstens 24 Monaten vollstandig auf
Einhaltung der Bestimmungen dieses Anhangs (Teil-147) Uberpruft werden.
Dazu gehort die Uberprifung mindestens eines Lehrgangs und einer Pru-
fung, die von dem Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal durchge-

fuhrt werden.

Die Ergebnisse miussen gemaf Punkt 147.B.130 verarbeitet werden.

147.B.125 Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fir Instandhal-

tungspersonal

Das Format der Genehmigungsurkunde des Ausbildungsbetriebes fur Instandhal-

tungspersonal entspricht Anlage Il

147.B.130 Beanstandungen

a)

b)

Erfolgt innerhalb von drei Tagen nach der schriftlichen Unterrichtung keine
Berichtigung einer Beanstandung der Stufe 1, wird die Genehmigung des
Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal ganz oder teilweise von

der zustandigen Behorde widerrufen, ausgesetzt oder eingeschrankt.

Erfolgt innerhalb der von der zustandigen Behoérde festgesetzten Frist keine
Berichtigung einer Beanstandung der Stufe 2, wird die Genehmigung des
Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal ganz oder teilweise wider-

rufen, ausgesetzt oder eingeschrankt.

Unterabschnitt C Widerruf, Aussetzung und Einschréankung der Genehmigung

des Ausbildungsbetriebs fir Instandhaltungspersonal

147.B.200 Widerruf, Aussetzung und Einschrankung der Genehmigung des

Ausbildungsbetriebes fur Instandhaltungspersonal

Die zustandige Behorde muss:
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b)

in begrindeten Fallen bei einer moglichen Sicherheitsgefahr die Genehmi-

gung aussetzen oder

eine Genehmigung gemalf Punkt 147.B.130 aussetzen, widerrufen oder ein-

schranken.
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Anlage | Dauer des Grundlagenlehrgangs
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Anlage Il Genehmigung des Ausbildungsbetriebs fur Instandhaltungspersonal
gemal Anhang IV (Teil-147) — EASA-Formblatt 11

Seite 1 von 2

[MITGLIEDSTAAT (*)]
Mitgliedstaat der Europaischen Union (**)

GENEHMIGUNGSURKUNDE DES AUSBILDUNGS- UND PRUFUNGSBETRIEBS FUR
INSTANDHALTUNGSPERSONAL

Referenz-Nr.: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].

GemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 der Kommission in ihrer geltenden Fassung und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen
Bedingungen bescheinigt die [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)] hiermit:

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

die Genehmigung als Ausbildungsbetrieb fiir Instandhaltungspersonal entsprechend Abschnitt A von Anhang IV
(Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014, dem die Durchfuhrung der Ausbildung und Abnahme von Prifungen
gemanR dem beigefligten Genehmigungsverzeichnis sowie die Ausstellung entsprechender Anerkennungsurkunden an
die Ausbildungsteilnehmer unter Verwendung der obigen Referenz-Nr. genehmigt ist.

BEDINGUNGEN:

1. Diese Genehmigung unterliegt den im Abschnitt ,Arbeitsumfang“ des gemaR Abschnitt A von Anhang IV (Teil-147)
genehmigten Handbuchs des Ausbildungsbetriebs flr Instandhaltungspersonal aufgefiihrten Einschrankungen.

2. Diese Genehmigung setzt die Einhaltung der im genehmigten Handbuch des Ausbildungsbetriebs fur
Instandhaltungspersonal aufgefuihrten Verfahren voraus.

3. Diese Genehmigung behalt so lange ihre Gliltigkeit, wie der Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal die
Bestimmungen von Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 einhalt.

4. Vorbehaltlich der Erflllung der vorstehenden Bedingungen behalt die Genehmigung ihre Giiltigkeit fur eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zurtickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen worden ist.

Datum der ErstausStIIUNG: ...ttt e ettt ettt et et e et e s e et e eneenen

DAt Al RSO ROV S ON: i R S G T s R e T e s

[0 =] =T 5 SRS

Fur die zustandige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 11 Ausgabe 5

(*) oder EASA, falls die EASA die zusténdige Behorde ist.
(**) Fur Nicht-EU-Mitgliedstaaten oder EASA zu streichen.
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Seite 2 von 2

GENEHMIGUNGSVERZEICHNIS DES AUSBILDUNGS- UND PRUFUNGSBETRIEBS FUR
INSTANDHALTUNGSPERSONAL

Referenz-Nr.: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)]. 147.[XXXX].
Betrieb: [NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]

LEHRGANG LIZENZKATEGORIE EINSCHRANKUNG

GRUNDLAGEN (**) |B1 (*) TB1.1 (**) FLUGZEUGE MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TB1.2 (**) FLUGZEUGE MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
TB1.3 (**) HUBSCHRAUBER MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TB1.4 (**) HUBSCHRAUBER MIT KOLBENTRIEBWERK (**)

B2 (**)/(****) TB2 (**) AVIONIK (**)

B2L (**) TB2L (**) AVIONIK (Systemberechtigungen angeben) (**)

B3 (**) TB3 (**) Nicht druckbelftete Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
mit Hochststartmasse (MTOM) von 2 000 kg und
darunter (**)

A (™) TA1 (**) FLUGZEUGE MIT TURBINENTRIEBWERK (**)

TA.2 (**) FLUGZEUGE MIT KOLBENTRIEBWERK (**)
TA3 (*) HUBSCHRAUBER MIT TURBINENTRIEBWERK (**)
TA.4 (**) HUBSCHRAUBER MIT KOLBENTRIEBWERK (**)

L (**) (Nur Prafung) TLE) DIE JEWEILIGE UNTERKATEGORIE DER LIZENZ
ANGEBEN (**)

MUSTER/AUF- c™) T4 (**) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
GABENI™) B1 (**) T1:6*) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)
B2 (**) T2/(%) [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)

A (™) T3 [LUFTFAHRZEUGMUSTER ANGEBEN] (***)

Dieses Genehmigungsverzeichnis ist auf die im Abschnitt ,Arbeitsumfang” des Handbuchs des Ausbildungsbetriebs fiir
Instandhaltungspersonal aufgefiihrten Ausbildungen und Prifungen beschrankt.

Referenz des Handbuchs des Ausbildungsbetriebs fiir InstandhaltungsSpersonal: ............ccocceviieiiieiiicirinesn i

Datum der ErStAUSSIEIIUNG: ......oi oottt es e oo e e e et e o4 s e s e e e s s 2t e et s e e ne et e e an e e ns

I O S O T s e i S i S s S S S B S S 3 U S S S S s

Fir die zustandige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

EASA-Formblatt 11 Ausgabe 5

(*) oder EASA, falls die EASA die zustandige Behdrde ist.
(*™) Nichtzutreffendes streichen, falls der Betrieb nicht tiber die entsprechende Genehmigung verflgt.
(**) Entsprechende Berechtigung und Einschrankungen ergénzen.
(****) Die Genehmigung fiir den Grundlagenlehrgang und die Grundlagenpriifung B2 schliet den Grundlagenlehrgang und die
Grundlagenpriifung B2L fiir alle Systemberechtigungen ein.“
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Anlage Il Anerkennungsurkunden gemaf Anhang IV (Teil-147) - EASA-
Formblatter 148 und 149
Seite 1 von 1

ANERKENNUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (7)]. 147 [XXXX][YYYYY]

Die vorliegende Urkunde wird ausgestellt fur:
[NAME]

[GEBURTSDATUM UND -ORT]

[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)).147.[XXXX].

Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal, dem die Durchfiihrung der Ausbildung und Abnahme von Prifungen geman
seinem Genehmigungsverzeichnis und Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigt ist.

Durch die vorliegende Urkunde wird bestatigt, dass die oben genannte Person gemdl der geltenden Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Eurcpdischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission entweder
den anerkannten Grundlagenlehrgang (**) absolviert oder die nachstehend aufgefiihrte Grundlagenpriifung (**) abgelegt hat.

[GRUNDLAGENLEHRGANG (*)] oderfund [GRUNDLAGENPRUFUNG (**)]

[LISTE der TEIL-66 MODULE/DATUM DER PRUFUNG]

L8]l SO P ST T OU OO ST OO T TS SO P P U T TP U U OO T TSP OO S OU U E PP NUPPPUDOPPRPUTN

Far: [NAME DES BETRIEBS]

EASA-Formblatt 148 Ausgabe 2

(:,

) Oder EASA, falls die EASA die zustandige Behdrde ist.
(**}  Unzutreffendes streichen,
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Seite 1 von 1
ANERKENNUNGSURKUNDE

Referenz-Nr.: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].[YYYYY]

Die vorliegende Anerkennungsurkunde wird ausgestellt fir:
[NAME]
[GEBURTSDATUM UND -ORT]
durch:
[NAME UND ANSCHRIFT DES BETRIEBS]
Referenz-Nr.: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].147.[XXXX].

Ausbildungsbetrieb fur Instandhaltungspersonal, dem die Durchfiihrung der Ausbildung und Abnahme von Priifungen
geman seinem Genehmigungsverzeichnis und Anhang IV (Teil-147) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genehmigt ist.

Durch die vorliegende Urkunde wird bestatigt, dass die oben genannte Person den theoretischen (**) und/oder
praktischen Teil (**) des unten genannten genehmigten Luftfahrzeugmusterlehrgangs sowie die zugehérigen Prifungen
geman der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates und der VVerordnung
(EG) Nr. 1321/2014 der Kommission absolviert hat.

[LUFTFAHRZEUGMUSTERLEHRGANG (**)]
[BEGINN UND ENDE DES LEHRGANGS]
[ANGABE DER THEORETISCHEN ODER PRAKTISCHEN TEILE]
oder
[LUFTFAHRZEUGMUSTERPRUFUNG (**)]

[ENDDATUM]

(0151 G ¢=Tor o 511 OO OSSOSO OURR

Fur: [NAME DES BETRIEBS)]

EASA-Formblatt 149 Ausgabe 3

(*) oder EASA, falls die EASA die zustdndige Behorde ist.
(™) Nichtzutreffendes streichen.
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RACK

RECHTSANWALTE

RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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Anhang V Aufgehobene Verordnung mit Liste ihrer nachfolgenden Anderungen

Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission (ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1)
Verordnung (EG) Nr. 707/2006 der Kommission (ABI. L 122 vom 9.5.2006, S. 17)
Verordnung (EG) Nr. 376/2007 der Kommission (ABI. L 94 vom 4.4.2007, S. 18)
Verordnung (EG) Nr. 1056/2008 der Kommission (ABI. L 283 vom 28.10.2008, S. 5)
Verordnung (EU) Nr. 127/2010 der Kommission (ABI. L 40 vom 13.2.2010, S. 4)
Verordnung (EU) Nr. 962/2010 der Kommission (ABI. L281 vom 27.10.2010, S. 78)
Verordnung (EU) Nr. 1149/2011 der Kommission (ABI. L 298 vom 16.11.2011, S. 1)
Verordnung (EU) Nr. 593/2012 der Kommission (ABI. L 176 vom 6.7.2012, S. 38)

Anhang Va - Teil T

Inhaltsverzeichnis

T.1 Zustandige Behorde

Abschnitt A - Technische Anforderungen
Unterabschnitt A - Allgemeines

T.A. 101 Geltungsbereich

Unterabschnitt B — Anforderungen
T.A.201 Verantwortlichkeiten
Unterabschnitt E — Instandhaltungsbetrieb

Unterabschnitt G — Zuséatzliche Anforderungen fir Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit, die gemal Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G genehmigt sind
T.A.701 Geltungsbereich

T.A.704 Handbuch fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

T.A.706 Anforderungen an das Personal

T.A.708 Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

T.A 709 Dokumentation

T.A.711 Rechte

T.A. 712 Qualitatssicherungssystem

T.A.714 Aufzeichnungspflichten

T.A.715 Fortdauer der Giltigkeit der Genehmigung

T.A.716 Beanstandungen

Hauptabschnitt B — Verfahrensvorschriften fir zustandige Behdrden

Unterabschnitt A — Allgemeines

T.B.101 Geltungsbereich

T.B.102 Zusténdige Behérde

T.B.104 Aufzeichnungspflichten
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Unterabschnitt B — Zustandigkeit

T.B.201 Verantwortlichkeiten

T.B.202 Beanstandungen

Unterabschnitt G — Zusétzliche Anforderungen fiur Unternehmen zur Fihrung der Aufrechter-
haltung der Lufttichtigkeit, die gemaR Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt G genehmigt sind
T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

T.B.705 Beanstandungen

T.1 Zustédndige Behdrde

Fur die Zwecke dieses Teils ist die zustandige Behorde fiir die Uberwachung der
Luftfahrzeuge und der Unternehmen/ Betriebe die Behdrde, die von dem Mitglied-
staat, der dem Betreiber das Luftverkehrsbetreiberzeugnis erteilt hat, benannt wor-

den ist.

Abschnitt A technische Anforderungen
Unterabschnitt A Allgemeines

T.A. 101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Anforderungen festgelegt, mit denen gewahrleistet
wird, dass die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der in Artikel 1 Buchstabe b ge-
nannten Luftfahrzeuge unter Einhaltung der grundlegenden Anforderungen von An-
hang IV der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 erfolgt.

Es werden auch die Bedingungen festgelegt, die von den Personen und Unterneh-
men/Betrieben zu erflllen sind, die fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Luft-
tuchtigkeit und fur die Instandhaltung solcher Luftfahrzeuge verantwortlich sind.

Unterabschnitt B Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

T.A.201 Verantwortlichkeiten

1.

a) Der Betreiber ist verantwortlich fir die Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs und
hat sicherzustellen, dass es nicht betrieben wird, sofern nicht folgende Be-
dingungen erfullt sind: fur das Luftfahrzeug wurde von der Agentur eine Mus-

terzulassung ausgestellt oder validiert;

b) das Luftfahrzeug befindet sich in einem lufttlichtigen Zustand,;
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d)

f)

9)

h)

)

fur das Flugzeug ist ein gultiges Lufttichtigkeitszeugnis nach Anhang 8 zum

ICAO-Abkommen ausgestellt;

die Instandhaltung des Luftfahrzeugs wird in Ubereinstimmung mit einem In-
standhaltungsprogramm durchgefiihrt, das die Anforderungen des Staats, in
dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, und die anwendbaren Anforderungen

von Anhang 6 zum ICAO-Abkommen erflllt;

etwaige Mangel oder Schaden, die den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs
beeintrachtigen, werden nach einem Standard behoben, der von dem Staat,

in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, akzeptiert wird,;
das Luftfahrzeug erflllt Folgendes, sofern anwendbar:

i) alle Lufttichtigkeitsanweisungen oder Anforderungen an die Aufrecht-
erhaltung der Lufttiichtigkeit, die von dem Staat, in dem das Luftfahr-

zeug eingetragen ist, herausgegeben oder angenommen wurden, und

i) alle von der Agentur herausgegebenen verbindlichen Sicherheitsinfor-

mationen, einschliellich Lufttlichtigkeitsanweisungen;

es wird nach der Instandhaltung durch qualifizierte Betriebe gemé&R den An-
forderungen des Staats, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, eine Frei-
gabebescheinigung ausgestellt. Die unterschriebene Freigabebescheinigung
muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu der durchgefiihrten In-

standhaltung enthalten;
das Luftfahrzeug wird vor jedem Flug einer Vorflugkontrolle unterzogen;

alle Anderungen und Reparaturen erfillen die von dem Staat, in dem das

Luftfahrzeug eingetragen ist, festgelegten Lufttlichtigkeitsanforderungen;

die folgenden Luftfahrzeugunterlagen sind verfigbar, bis die darin enthalte-
nen Informationen durch neue Informationen, die bezlglich Umfang und De-

tailgrad gleichwertig sind, Giberholt sind, mindestens jedoch 24 Monate lang:

1. die Gesamtbetriebsdauer (Stunden, Zyklen und Kalenderzeit, je nach

Fall) des Luftfahrzeugs und aller lebensdauerbegrenzten Komponenten;

2. aktueller Stand der Einhaltung der Anforderungen von Punkt
T.A.201(1)(P);

3. aktueller Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogramms;
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4. aktueller Stand der Anderungen und Reparaturen zusammen mit ent-
sprechenden Detailangaben und Nachweisdaten, die belegen, dass sie
die Anforderungen erfiullen, die von dem Staat festgelegt wurden, in
dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

2. Die in Punkt T.A.201(1) genannten Aufgaben sind von dem Unternehmen zur Fih-
rung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Betreibers zu kontrollieren. Zu die-
sem Zweck hat das Unternehmen die zuséatzlichen Anforderungen von T.A. Unterab-

schnitt G zu erfillen.

Unterabschnitt E Instandhaltungsbetrieb

Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss si-
cherstellen, dass das Luftfahrzeug und seine Komponenten von Betrieben instand

gehalten werden, die die folgenden Anforderungen erfllen:

1. Der Betrieb verfugt Uber eine Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb, die
von dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, ausgestellt wurde

oder akzeptiert wird.

2. Der Genehmigungsumfang des Betriebs umfasst die Fahigkeiten fir die ent-

sprechenden Luftfahrzeuge und/oder Komponenten.

3. Der Betrieb hat ein System zur Meldung von Ereignissen eingerichtet, mit
dem sichergestellt wird, dass jeder an einem Luftfahrzeug oder einer Kom-

ponente der Lufttiichtigkeit gemeldet wird.

4. Der Betrieb hat ein Betriebshandbuch erstellt, das eine Beschreibung aller

Verfahren des Betriebs enthalt.

© Dr. Manfred Rack, Lurgiallee 12, 60439 Frankfurt am Main



Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission — Stand: 14.08.2018 370

Unterabschnitt G Zusatzliche Anforderungen fir Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, die gemall Anhang | (Teil-M) Unterab-
schnitt G genehmigt sind

T.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt enthalt die Anforderungen, die zusatzlich zu den Anforderun-
gen von Teil-M Unterabschnitt G von einem Unternehmen zu erfiillen sind, dem in
Ubereinstimmung mit Teil-M Unterabschnitt G die Kontrolle tiber die in Punkt T.A.201

genannten Aufgaben genehmigt wurde.

T.A.704 Handbuch fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.704 gilt, dass das Handbuch Ver-
fahren enthalten muss, die festlegen, wie das Unternehmen zur Fuhrung der Auf-

rechterhaltung der Lufttlichtigkeit die Einhaltung von Teil-T sicherstellt.

T.A.706 Anforderungen an das Personal

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.706 gilt, dass das Personal nach
Punkt M.A.706(c) und (d) Uber angemessene Kenntnisse der anwendbaren Dritt-

landsvorschriften verfligen muss.

T.A.708 Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit

Ungeachtet Punkt M.A.708 muss das genehmigte Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

fur ein Luftfahrzeug, das nach den Anforderungen von Teil-T gefihrt wird:

a) sicherstellen, dass das Luftfahrzeug zu einem Instandhaltungsbetrieb ge-

bracht wird, wann immer dies erforderlich ist;

b) sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung mit dem

Instandhaltungsprogramm durchgefihrt wird,;

c) die Anwendung der nach Punkt T.A.201(1)(f) verbindlichen Informationen si-

cherstellen;

d) sicherstellen, dass alle Mangel, die im Verlauf der planmaRigen Instandhal-
tung entdeckt oder mitgeteilt werden, von dem Instandhaltungsbetrieb in
Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen behoben werden, die

von dem Staat akzeptiert werden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist;
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RACK

(1}

RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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e) die planmaRige Instandhaltung, die Anwendung der nach Punkt T.A.201(2)(f)
verbindlichen Informationen, den Austausch von lebensdauerbegrenzten Tei-
len und die Inspektion von Komponenten koordinieren, um sicherzustellen,

dass die Arbeiten einwandfrei durchgefiihrt werden;

f)  die nach Punkt T.A.201(1)(j) vorgeschriebenen Aufzeichnungen uber die Auf-

rechterhaltung der Lufttlichtigkeit verwalten und archivieren;

g) sicherstellen, dass Anderungen und Reparaturen im Einklang mit den Anfor-
derungen des Staates, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, genehmigt

sind.

T.A.709 Dokumentation

Ungeachtet der Punkte M.A.709(a) und (b) muss das Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit fur jedes Luftfahrzeug, das gemaf den Anforde-
rungen von Teil-T gefuhrt wird, Gber die anzuwendenden Instandhaltungsunterlagen,
die von dem Staat akzeptiert werden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, verfu-

gen und diese anwenden.

T.A.711 Rechte

Ein gemal Teil-M Unterabschnitt G genehmigtes Unternehmen zur Fuhrung der Auf-
rechterhaltung der Lufttlichtigkeit kann die in Punkt T.A.708 festgelegten Aufgaben
fur die in seinem Luftverkehrsbetreiberzeugnis aufgefiihrten Luftfahrzeuge wahrneh-
men, sofern das Unternehmen von der zustdndigen Behérde genehmigte Verfahren

zur Gewabhrleistung der Einhaltung von Teil-T festgelegt hat.

T.A. 712 Qualitatssicherungssystem

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.712 gilt, dass das Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit sicherstellen muss, dass das Quali-
tatssicherungssystem tberwacht, dass alle Tatigkeiten im Rahmen dieses Unterab-

schnitts in Ubereinstimmung mit den genehmigten Verfahren durchgefiihrt werden.

T.A.714 Aufzeichnungspflichten

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.A.714(a) hat das Unternehmen die in

Punkt T.A.201(1)(j) vorgeschriebenen Unterlagen zu fuhren.
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T.A.715 Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung

Zusétzlich zu den Bedingungen von Punkt M.A.715(a) fur ein Unternehmen, das die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemaf diesem Unterabschnitt fuhrt, gelten fur

die Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung die folgenden Bedingungen:
a) das Unternehmen erfillt die anwendbaren Anforderungen von Teil-T, und

b) das Unternehmen stellt sicher, dass von der zustandigen Behdrde erméachtig-
ten Personen Zugang zu allen seinen Einrichtungen, Luftfahrzeugen oder
Dokumenten gewahrt wird, die im Zusammenhang mit seinen Aktivitaten,
einschlie3lich im Unterauftrag vergebener Tatigkeiten, stehen, um sich von

der Einhaltung der Bestimmungen dieses Teils zu Uberzeugen.

Abschnitt B Zuséatzliche Verfahrensvorschriften fur zustandige Behdrden

Unterabschnitt A Allgemeines

T.B.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die von den zu-
standigen Behorden, die mit der Anwendung und Durchsetzung von Abschnitt A von
Teil-T befasst sind, einzuhalten sind.

T.B.102 Zustandige Behdrde

1. Allgemeines

Ein Mitgliedstaat hat eine zustandige Behdrde zu benennen, der die in Punkt
T.1 genannten Verantwortlichkeiten Ubertragen sind. Diese zustandige Be-
horde muss dokumentierte Verfahren und eine Organisationsstruktur einrich-

ten.
2. Ressourcen
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Die Anzahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Abschnitt auf-

gefuhrten Anforderungen zu erfillen.
Quialifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die Tatigkeiten in Verbindung mit Teil-T auslben, missen
entsprechend qualifiziert sein und tber die notwendige(n) Kenntnisse, Erfah-
rungen, Erstausbildung und Schulung verfiigen, um die ihnen Ubertragenen

Aufgaben wahrzunehmen.
Verfahren

Die zustandige Behorde muss Verfahren festlegen, die angeben, wie die

Einhaltung der Vorschriften dieses Teils gewahrleistet wird.

T.B.104 Aufzeichnungspflichten

1.

Es gelten die Anforderungen der Punkte M.B.104(a), (b) und (c) von Anhang
l.

Die Aufzeichnungen fur die Aufsicht Uber jedes einzelne Luftfahrzeug mus-

sen mindestens eine Kopie von Folgendem beinhalten:
a) des Lufttichtigkeitszeugnisses des Luftfahrzeugs,

b) des gesamten einschlagigen Schriftverkehrs beziglich des Luftfahr-
zeugs,

c) der Berichte Uber alle Inspektionen und Uberprifungen des Luftfahr-
zeugs,

d) Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmaf3nahmen.

Alle in Punkt T.B.104 genannten Aufzeichnungen sind auf Anfrage einem

anderen Mitgliedstaat, der Agentur oder dem Staat, in dem das Luftfahrzeug

eingetragen ist, zur Verfigung zu stellen.

Die in Punkt 2 genannten Aufzeichnungen sind fur einen Zeitraum von 4 Jah-

ren ab dem Ende der Anmietung ohne Besatzung aufzubewahren.

T.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

Es gelten die Anforderungen von Punkt M.B.105 von Anhang I.
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Unterabschnitt B Zustandigkeit

T.B.201 Verantwortlichkeiten

Die gemafd Punkt T.1 zustéandige Behdrde ist verantwortlich fir die Durchfuh-
rung von Inspektionen und Untersuchungen, einschlieBlich der Uberprifung
von Luftfahrzeugen, um die Erfullung der Anforderungen dieses Teils zu

Uberprufen.

Die zustandige Behdrde hat Inspektionen und Untersuchungen vor der Ge-
nehmigung des Vertrags Uber die Anmietung ohne Besatzung gemald Punkt
ARO.OPS.110(a)(1) durchzufuhren, um sich zu vergewissern, dass die An-
forderungen von Punkt T.A.201 zu diesem Zeitpunkt eingehalten werden.

Die zustandige Behorde hat die Koordinierung mit dem Staat, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, sicherzustellen, wie sie fur die Austbung der
Aufsichtspflicht Gber das Luftfahrzeug gemalf diesem Anhang Va (Teil-T) er-

forderlich ist.

T.B.202 Beanstandungen

1.

Eine Beanstandung der Stufe 1 beinhaltet jede erhebliche Nichterfullung der
Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs

beeintrachtigt und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

Eine Beanstandung der Stufe 2 beinhaltet jede Nichterfullung der Anforde-
rungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs beintrach-

tigen und die Flugsicherheit moglicherweise gefahrden kdnnte.

Wird eine Beanstandung bei Inspektionen, Untersuchungen, Uberprifungen
eines Luftfahrzeugs oder auf andere Weise festgestellt, hat die zustandige
Behorde:

a) bei Bedarf die notwendigen MalRBhahmen zu ergreifen, wie die Anord-
nung eines Startverbots fur das Luftfahrzeug, um eine fortgesetzte

Nichteinhaltung zu verhindern,

b) die Durchfiihrung von Abhilfemalinahmen zu verlangen, die der Art der

Beanstandung angemessen sind.
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4. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustandige Behorde die Durchfiih-
rung geeigneter AbhilfemalBhahmen vor einem weiteren Flug vorschreiben
und dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, entsprechende Mit-

teilung machen.

Unterabschnitt G Zusatzliche Anforderungen fir Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, die gemall Anhang | (Teil-M) Unterab-
schnitt G genehmigt sind

T.B.702 Erstgenehmigung

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.702 gilt, dass sich die zustandige
Behorde, wenn das Handbuch des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit Verfahren fir die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
von Luftfahrzeugen enthalt, die in Artikel 1 Buchstabe b genannt sind, vergewissern
muss, dass diese Verfahren Teil-T entsprechen und dass sie Uberprifen muss, dass

das Unternehmen die Anforderungen von Teil-T erfullt.

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.704 qilt, dass eine reprasentative
Stichprobe der in Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeuge, die von dem Un-

ternehmen gefuhrt werden, in jedem 24-Monats-Zeitraum zu Uberprifen ist.

T.B.705 Beanstandungen

Zusatzlich zu den Anforderungen von Punkt M.B.705 gilt, dass die zustandige Be-
horde im Fall von Unternehmen, die die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von in
Artikel 1 Buchstabe b genannten Luftfahrzeugen fuhren, auch MalRnahmen zu ergrei-
fen hat, wenn sich bei Audits, Vorfeldinspektionen oder auf andere Weise Nachweise

ergeben, die die Nichteinhaltung der Anforderungen von Teil-T belegen.
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RECHT \M BETRIE
T —

DAS COMPLIANCE-SYSTEW

SOFTWARE MIT INHALTEN
AUS EINER HAND!

Die rechtliche Vorsorgeuntersuchung fiir Unternehmen.

Nutzen Sie unsere gespeicherten Erfahrungen aus 26 Jahren
Complianceberatung. Wir vermeiden die Haftung fiir Organisati-
onsverschulden von Fiihrungskréften. Sie miissen organisatorisch
dafiir sorgen, dass sie sich selbst und dass sich alle Mitarbeiter
des Unternehmens legal verhalten. Dazu lassen sich alle Risiken
und Pflichten eines Unternehmens mit unserem System ermitteln,
delegieren, monatlich aktualisieren, erfiillen, kontrollieren, digital
speichern und fiir alle jederzeit verfiighar halten. Die Verantwort-
lichen kénnen digital abfragen, wer, welche Pflicht, an welchem
Betriebsteil, wie zu erfiillen hat. Fiihrungskrafte kénnen auf
einer Oberaufsichtsmaske mit einem Blick kontrollieren, ob alle
Pflichten im Unternehmen erfiillt sind. Systematisch senken wir
den Complianceaufwand durch Standardisierung um 60 %.
Sachverhalte im Unternehmen wiederholen sich, verursachen
gleiche Risiken und ldsen gleiche Rechtspflichten zur Risikoabwehr
aus. Rechtspflichten werden nur einmal geprift, verlinkt, gespei-

chert und immer wieder mehrfach genutzt. Wir sind Rechtsan-
walte mit eigenen Informatikern und bieten eine Softwareldsung
mit Inhalten und praventiver Rechtsberatung aus einer Hand. Auf
Anregungen aus den Unternehmen passen unsere EDV-Spezialis-
ten die Software unseres Compliance-Management-Systems an.
Der aktuelle Inhalt unserer Datenbank: 18.000 Rechtsvorschrif-
ten von EU, Bund, Landern und Berufsgenossenschaften, 7.500
Gerichtsurteile, standardisierte Pflichtenkataloge fiir 45 Bran-
chen und 57.000 vorformulierte Betriebspflichten. 44.000 Unter-
nehmensrisiken sind mit 59.000 Rechtspflichten drei Millio-
nen Mal verlinkt und gespeichert. Auf die Inhalte kommt es an.
Je umfangreicher die Datenbank umso geringer ist das Risiko eine

Unternehmenspflicht zu Gibersehen. El’i""El
1

Weitere Informationen unter:
www.rack-rechtsanwalte.de
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